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Zatizeni k blokaci pohyblivych prvki vozidla ovladanych
prostfednictvim lanka obsahuje elektromechanicky reaktivni
zamek (1), ke kterému je pfifazena spojka (2), v jejiZ vnitini
duting (2.2) je uloZen valeZek (3), ve kterém je uchycen volny
konec (6.1) prvniho ovladaciho lanka (6) a volny konec (7.1)
druhého ovladaciho lanka (7). Prvni ovladaci lanko (6)
prochézi reaktivinim zdmkem (1). Spojka (2) sestdva z
vnéjitho pouzdra (2.1) s montaZnim otvorem (2.4). Ve valetku
(3) je vytvofen prvni zavitovy otvor (3.2) a druhy zévitovy
otvor (3.3), piidemz valedek (3) je opatfen priichozim otvorem
(3.5), do kterého je 7 prvni &elni strany (3.4) privedeno prvni
ovladaci lanko (6) prochazejici elektromechanickym
reaktivnim zimkem (1). Volny konec (6.1) prvniho ovladaciho
lanka (6) je soudasné uchycen jednak k upeviiovacimu prvku
{1.2), ktery je soudasti clektromechanického reaktivniho
zamku (1) a také k valegku (3). K upeviiovacimu prvku (1.2)
je volny konec (6.1) prvniho ovladaciho lanka (6) uchycen
Sroubem (1.3) a k valecku (3} je volny konec (6.1) uchycen
Sroubem (4) vedenym prvnim zavitovym otvorem (3.2).
Bovden (6.2) prvniho ovladaciho anka (6) je prvni éelni
stranou (6.3) opfen o osazeni (12) vytvofeném na prvni &elni
strang (1.1) elektromechanického reaktivniho zamku (1),
pfifem?Z pfes otvor v osazeni (2.3) vytvofeném na druhé Celni
strang (2.6) spojky (2) je do prichoziho otvoru (3.5) valetku
(3) pfivedeno druhé ovladaci lanko (7). Volny konec (7.1)
druhého ovladaciho lanka (7) je uchycen ve valegku (3) ato
roubem (5) vedenym druhym zivitovym otvorem (3.3),
pfi¢emz bovden (7.2) druhého ovlidaciho lanka (7) je prvni
éelni stranou {7.3) opfen o osazeni (2.3) a druhou &elni stranou
(7.5) je opfen o prvek (11).
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Zafizeni k blokaci pohyblivych prvkd vozidla ovladanych prostiednictvim lanka

Oblast techniky.

Vynalez se tyka zafizeni k blokaci pohyblivych prvkl vozidla ovliadanych prostrednictvim
lanka, napf. zamku kapoty motorového vozidla

Dosavadni stav techniky

Jsou znama pfidavna zafizeni pro zajidténi zamku kapoty vozidla, ktera pro svou &innost
vyuzivaji elektromechanického reaktivniho zamku a znemoznuji po neopravnéném
vniknuti do vozidla otevrit kapotu ovladaci pa¢kou zamku kapoty. Elektromechanicky
reaktivni zamek, ktery neni pfedmétem tohoto patentu, funguje tak, Ze je pfipojen ke zdroji
napéti a je pevné spojen s lankem, jehoZz osovy pohyb chceme blokovat. Pokud neni
elektromechanicky reaktivni zamek aktivovan, je mozné s lankem osové posouvat
v rozsahu danem elektromechanickym reaktivnim zamkem. Pokud se elektromechanicky
reaktivni zamek aktivuje pfivedenim el. proudu, pak v pfipadé, Ze se v lanku objevi
mechanicka osova sila, zamek lanko zablokuje a neni mozZzno s nim osové posouvat.
Pokud mechanicka sila v lanku ustane, elektromechanicky reaktivni zamek lanko uvolni.
Aktivace (deaktivace) elektromechanického reaktivniho zamku, mulZe byt podminéna
napf. vypnutim (zapnutim) zapalovani, pfedanim kédu napf. z chipu apod. Znama fedeni
blokace mechanismu zamku kapoty jsou fe$ena tak, Ze k hacku biokujicimu kapotu je
vedeno jedno ovladaci lanko, ke karoserii vozidla je upevien elektromechanicky reaktivni
zamek, ke kterému je upevnéno pfidavneé lanko a toto pfidavné lanko je upevnéno také k
hacku blokujicimu kapotu vozidla. Toto pfidavné lanko musi byt k hagku uchyceno
z opacné strany nez ovladaci lanko mechanismu zamku kapoty. Je to z dlvodu, aby
pfipadna tazna sila pfidavného lanka, puUsobila proti tazné sile v ovladacim lanku
mechanismu zamku kapoty, vyvolané tahem za packu zamku kapoty. Nevyhodou
znamych feSeni jsou vy38i naklady spojené s nutnosti pevné ukotvit elektromechanicky
reaktivni zamek nebo bovden pfidavného lanka a to ke karoserii. Dal$i nevyhodou je
nutnost pouZiti dvou elektromechanickych reaktivnich zamkl, pokud je kapota vozidla

zajisténa ve dvou mistech dvéma samostatnymi zamky.
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Podstata vynalezu

Znameé nedostatky stavajicich zafizeni odstrafuje do znaéné miry zafizeni k blokaci
pohyblivych prvk( vozidla ovladanych prostfednictvim lanka podle vynalezu, které
obsahuje elektromechanicky reaktivni zamek. Podstata vynalezu spodiva vtom, Ze k
elektromechanickému reaktivnimu zamku je pfifazena spojka, v jejiz vnitfni dutiné je
ulozen valecek, ve valecku je uchycen volny konec prvniho ovladaciho lanka a volny
konec druhého ovladaciho lanka, pfiemz prvni oviddaci lanko prochazi reaktivnim
zamkem. Podle vyhodného provedeni spojka sestava z vnéjsiho pouzdra s montaznim
otvorem, ve valecku je vytvofen prvni zavitovy otvor a druhy zavitovy otvor. Valedek je
opatfen prichozim otvorem, do kterého je z jeho prvni &elni strany pfivedeno prvni
ovladaci lanko prochazejici elektromechanickym reaktivnim zamkem, pficemz volny
konec prvniho ovladaciho lanka je sou¢asné uchycen jednak v upeviiovacim prvku,
ktery je souéasti elektromechanického reaktivniho zamku a také k valecku.
K upeviiovacimu prvku je volny konec prvniho ovladaciho lanka uchycen $roubem a
k valeCku je volny konec uchycen §roubem vedenym prvnim zavitovym otvorem. Bov -
den ovladaciho lanka je prvni delni stranou opfen o osazeni vytvofeném na prvni
Celni strané& elektromechanického reaktivniho zamku. Pies otvor v osazeni vytvofeném
na druhé Celni strané spojky a pfes pruchozi otvor ve vale&ku prochazi druhé ovladaci
lanko, pficemzZ volny konec druhého ovladaciho lanka je uchycen ve valetku a to Srou-
bem vedenym druhym zavitovym otvorem, pfitemz bovden druhého oviadaciho lanka je

prvni elni stranou opfen o osazeni a druhou &elni stranou je opfen o prvek.

Vyhodou vynélezu je, Zze neni nutno reaktivni zamek upeviovat ke karoserii vozu nebo
jinému pevnému prvku vozidla, k reaktivnimu zamku neni nutné piifazovat dal$i pomocné
ovladaci lanko, protoze reaktivni zamek pracuje s jednim, ve vhodném misté pferuSenym

ovladacim lankem, vedenym napf. z interiéru vozidla.

Prehled obrazkll na vvkresech

Predkladany vynalez bude blize vysvétlen podle nasledujiciho technického popisu, ktery
je vypracovan v souvislosti s pfipojenymi vykresy, na nichz jednotlivé obrazky pfedstavuiji:




OBR.1 - axonometricky pohled na zafizeni v rozloZzeném stavu

OBR. 2 — pohled na zafizeni se sloZenou spojkou pfi neaktivovaném elektromechanickém
reaktivnim zamku a kapoté vozidla blokované pouze hackem (zapadkou) mechanismu

otvirani kapoty vozidla.

OBR. 3 — pohled na zafizeni se sloZzenou spojkou pfi neaktivovaném elektromechanickem
reaktivhim zamku a odblokované kapoté vozidla (lanko se posune pomoci oviadaci packy

o vzdalenost x, neni zachyceno elektromechanickym reaktivnim zamkem)

OBR. 4 — znazorfiuje polohu prvk( zafizeni véetné ovladaci packy a hac¢ku (zapadky)
mechanismu otvirani kapoty vozidla pfi neaktivovaném elektromechanickém reaktivnim
zamku a kapoté vozidla blokované pouze hackem (zapadkou) mechanismu otvirani kapoty
vozidla.

OBR. 5 — znazorfiuje polohu prvku zafizeni vEéetné ovladaci pagky a hacku (zapadky)
mechanismu otvirani kapoty vozidla pfi neaktivovaném elektromechanickém reaktivnim
zamku a odblokované kapoté vozidla

OBR. 6 znazoriiuje polohu prvk( zafizeni pfi_aktivovaném elektromechanickem
reaktivnim zamku a blokované kapoté vozidia. Odpovida stavu na OBR. 2 a OBR.4.

Ptiklad provedeni:

S odkazem na vykresy, na obr. 1 az 3 je znazornéno zafizeni k blokaci zamku
kapoty motorového vozidla. Toto zafizeni sestava z elektromechanického reaktivniho
zamku 1, ke kterému se pomoci zavitu 2.5 namontuje spojka 2. Spojka 2 se sklada
z vnéjsiho pouzdra 2.1, na kterém je vytvofen montazni otvor 2.4. Ve vnitfni dutingé 2.2
spojky 2 je uloZen valetek 3 s prvnim zavitovym otvorem 3.2 a druhym zavitovym otvo-
rem 3.3. Valegek 3 ve vnitini dutiné 2.2 spojky 2 miZe vykonavat osovy pohyb. Ve
valetku 3 je vytvofen priichozi otver 3.5 (obr.2). Od packy 8, umisténé napf. v interieru

vozidla, je vedeno ovladaci lanko OL , které se ve vhodném misté prerusi. Plerusenim

ovladaciho lanka OL vznikne prvni ovladaci lanko 8 a druhé ovladaci lanko 7. Prvni
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ovladaci lanko 6 je volnym koncem 6.1 proviéknuto télesem elektromechanického
reaktivhiho zamku 1, ve kterém se Sroubem 1.3 ukotvi do prvku 1.2, ktery je soucasti
elektromechanického reaktivhiho zamku 1. Volny konec 6.1 prvniho ovladaciho lanka 6 je
zasunut z prvni ¢elni strany 3.4 vale¢ku 3 do pruchoziho otvoru 3.5, kde je $roubem 4,
vedenym prvnim zavitovym otvorem 3.2, spojen s valeCkem 3. Zkraceny bovden 6.2,
chranici prvni ovladaci lanko 6, se prvni €elni stranou 6.3 opira o osazeni 12, které je
vytvofeno na prvni Celni strané 1.1 reaktivhiho zamku 1 a druhou &elni stranou 6.4 se
opira o osazeni prvku 10, ktery je umistén napf. v karoserii vozidla. Na valeéek 3 je
nasunuto vnéjsi pouzdro 2.1 spojky 2, které je prostiednictvim zavitu 2.5 spojeno
s elektromechanickym reaktivnim zamkem 1. Od hacku 9 kapoty vozidla je vedeno druhé
ovladaci lanko 7, jehoZ volny konec 7.1 je uchycen ve valecku 3. Volny konec 7.1
druhého ovladaciho lanka 7 je veden pfes otvor v osazeni 2.3 vytvofeném na druhé ¢elni
strané 2.6 vné&jSiho pouzdra 2.1 a z druhé &elni strany 3.7 vale¢ku 3 do prichoziho
otvoru 3.5. Ve vale¢ku 3 je volny konec 7.1 uchycen Sroubem 5 vedenym druhym
zavitovym otvorem 3.3. Montazni otvor 2.4 umozZnuje pevné dotaZeni sroubl 4 a 5.
Zkraceny bovden 7.2 druhého ovladaciho lanka 7 je prvni €elni stranou 7.3 zapfen do
osazeni 2.3 na druhé &elni strané 2.6 vnéj$iho pouzdra 2.1. Zkaceny bovden 7.2 je druhou
Celni stranou 7.5 zapien do prvku 11, ktery je umistén v karoserii vozidla. Druhé ovladaci
lanko 7 je koncem 7.4 spojeno s hackem 9 kapoty vozidla. Celni strany 6.3 bovdenu 6.2
prvniho ovladaciho lanka 6 a ¢elni strany 7.5 bovdenu 7.2 druhého ovladaciho lanka 7
zajistuji pevnou polohu elektromechanického reaktivniho zamku 1 a spojky 2, proto pro
elektromechanicky reaktivni zamek 1 a dal$i prvky neni nutné pevné uchyceni ke

karoserii vozidla.

V pfipadé€, Ze v zafizeni neni aktivovan elektromechanicky reaktivni zamek 1, ovladaci
lanka 6 a 7, ktera jsou svymi volnymi konci 6.1 a 7.1 drZzena Srouby 4 a 5 ve valecku 3,
nejsou elektromechanickym reaktivnim zamek 1 blokovana a to i v pfipadé, ze v prvnim
ovladacim lanku 6 vznikne tahové napéti. To znamena, ze obsluha vozidla mize oteviit
kapotu vozidla tahem za packu 8 ovladaciho mechanismu, protoze ovladaci lanka 6 a 7
jsou uchycena ve vale¢ku 3, ktery se osové pfesune ve vnitini dutiné 2.2 spojky 2.
Ovladaci lanka 6 a 7 a valedek 3 uvniti spojky 2 se pomoci pa¢ky 8 posunou o vzdalenost
X, a hacek 9 mechanismu zamku kapoty vozidla je pfestaven do polohy pro otevieni

kapoty vozidla, jak je znazornéno na obr. 3 a 5.



Pokud se v zafizeni aktivuje elektromechanicky reaktivni zamek 1 a obsluha vozidla
vyvine tahem za packu 8 v prvnim ovladacim lanku 6 tahové napéti, reaktivni zamek 1
zachyti okamzité prvni ovladaci lanko 6 a znemozZni jeho osovy pohyb. Tim je také
znemoznén pohyb druhého ovladaciho lanka 7 vedouciho k haéku 9 mechanismu zamku
kapoty vozidla a tim je znemoZnéno odblokovani hacku 9 mechanismu zamku kapoty
vozidla, jak je znazornéno na obr. 6. Pfi aktivaci elektromechanickeho reaktivniho zamku
1 nedochazi k posunuti Zadného dilu soustavy. Aktivaci elektromechanického reaktivniho
zamku 1 dochéazi pouze k elektrické zméné v elektromechanickém reaktivnim zamku 1 a
ten ,vyckava“ do okamziku, kdy v ovladacim lanku vznikne tahova sila a okamzité lanko

zablokuje pfi pokusu otevfit kapotu ovladaci packou .

Pro otevieni kapoty vozidla je nutné nejprve deaktivovat elektromechanicky reaktivni
zamek 1 (napf. zadat spravny kod klavesnici nebo pfilozit chip) a poté oteviit kapotu
tahem za packu 8 mechanismu zamku kapoty vozidla.

Elektromechanicky reaktivni zamek 1 se mlzZe aktivovat a deaktivovat vySe uvedenym
zpUsobem, nebo se da k aktivaci pfipadné deaktivaci vyuZit napojeni na stavajici
elektronicky bezpectnosti systém vozidia. K ovladani elektromechanického reaktivniho
zamku 1 se da vyuzit i mechanicky zamek fadici paky vozidla, pokud je vybaven
spinaéem a vodiCem, ktery do nezobrazené elektronicke jednotky elektromechanickeho
reaktivniho zamku 1, pfivede signal o stavu mechanického zamku fadici paky
(odeméeno-zamd&eno).




PATENTOVE NAROKY

Zafizeni k blokaci pohyblivych prvkl vozidla ovladanych prostiednictvim lanka

obsahujici elektromechanicky reaktivni zamek (1), vyznaéujici se tim, Ze k
elektromechanickému reaktivnimu zamku (1) je pfifazena spojka (2), v jejiz vnitfni
dutiné (2.2) je uloZen valecek (3), ve kterém je uchycen volny konec (6.1) prvniho
ovladaciho lanka (6) a volny konec (7.1) druhého oviadaciho lanka (7), pfiéemz prvni

ovladaci lanko (6) prochazi reaktivnim zamkem (1).

Zafizeni podle ndroku 1, vy znadujici se tim, Ze, spojka (2) sestava
z vngjsiho pouzdra (2.1) s montaznim otvorem (2.4), ve valedku (3) je vytvofen prvni
zavitovy otvor (3.2) a druhy zavitovy otvor (3.3), valegek (3) je opatien  priichozim
otvorem (3.5), do kterého je z prvni €elni strany (3.4) pfivedeno prvni ovladaci lanko
(6) prochazejici elektromechanickym reaktivnim zamkem (1), pfiéemz volny konec
(6.1) prvniho ovladaciho lanka (6) je sou¢asné uchycen jednak k upeviiovacimu
prvku (1.2), ktery je soudasti elektromechanického reaktivniho zamku (1) a také
k valecku (3), k upeviovacimu prvku (1.2) je volny konec (6.1) prvniho ovladaciho
lanka (6) uchycen Sroubem (1.3) a kvale¢ku (3) je volny konec (6.1) uchycen
sroubem (4) vedenym prvnim zavitovym otvorem (3.2), bovden (6.2) prvniho
ovladaciho lanka (6) je prvni Eelni stranou (6.3) opfen o osazeni (12) vytvofeném
na prvni celni strané (1.1) elektromechanického reaktivniho zamku (1), pfes
otvor v osazeni (2.3) vytvofeném na druhé celni strang (2.6) spojky (2) je do
prichoziho otvoru (3.5) valedku (3) pfivedeno druhé ovladaci lanko (7), pficemz
volny konec (7.1) druhého ovlddaciho lanka (7) je uchycen ve valedku (3) a to
sroubem (5) vedenym druhym zavitovym otvorem (3.3) , pficemz bovden (7.2)
druheho ovladaciho lanka (7) je prvni €elni stranou (7.3) opfen o osazeni (2.3) a
druhou €elni stranou (7.5) je opfen o prvek (11).
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