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64 Stander zum Platz sparenden Aufbewahren von Fahrzeugradern oder -reifen.

Zur Platz sparenden und schonenden Aufbewahrung 9’”/%
von Fahrzeugrédern und -reifen wird eine Vorrichtung L
vorgeschlagen, bestehend aus einer vorzugsweise zweitei- 0 Ny g

ligen Vierkant-Saule (20), an der vier L-férmige Fisse (11) \ i
angeschraubt und vorzugsweise vier L-férmige Tragarme g/“

(30) angesteckt sind. Die Schenkel (31, 32) der Tragarme /’-, 22
(30) schliessen einen Winkel < 90° ein. Durch Anziehen 3 ’,//
bzw. Lockern der Schrauben (50, 51), mit denen die Fiis- &
se (11) an der Standséule (20) angeschraubt sind, lassen !
sich Bodenunebenheiten ausgleichen, sodass die Vorrich-
tung stets sicher steht.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft Stander zum Platz sparen-
den und schonenden Aufbewahren von Fahrzeugra-
dern oder -reifen gemass dem Oberbegriff des An-
spruchs 1.

Es ist allgemein bekannt, dass Reifen, gleich-
gultig ob auf Felgen aufgezogen oder nicht, wah-
rend des Nichtgebrauchs nicht auf der Laufflache
stehend aufbewahrt werden sollen; anderenfalls be-
steht die Gefahr, dass die Reifen aufgrund ihres Ei-
gengewichtes unrund werden. Dies gilt beispielswei-
se fur Sommerreifen wahrend des Winters und Win-
terreifen wéahrend des Sommers. Liegen die Reifen
flach auf dem Boden bzw. aufeinander, kénnen Rei-
fen und Felgen durch Schwitzwasser angegriffen
werden.

Eine einfache und weit verbreitete Lésung zur
Vermeidung dieser Nachteile sind einfache Haken,
die an die Garagenwand gedibelt werden und an
denen die Reifen oder Rader aufgehangt werden.
Hierzu wird jedoch eine entsprechend grosse
Wandflache benétigt, da sich ein Wandhaken nur
zur Halterung eines einzelnen Rades oder Reifens
eignet. Im Ubrigen ist es nicht jedermanns Sache,
Haken in die Wand zu dibein und zu verschrau-
ben.

An Tankstellen sind mithilfe von Rollen verfahrba-
re Reifenstander mit Aufnahmen fir die Reifen ver-
breitet. Die Reifen stehen jedoch auch wieder auf
der Laufflache mit dem bereits geschilderten Nach-
teil, dass die Reifen unrund werden koénnen. Nicht
selten kippen die Reifen seitlich um, insbesondere
dann, wenn sie sich bei verringerter Reifenzahl
nicht mehr an beiden Seiten abstiitzen kénnen.

Aus der DE-C 3 913 658 ist ein Stander zum La-
gern von Fahrzeugradern, d.h. von Felgen mit auf-
gezogenen Reifen, bekannt. Dieser Stander besitzt
einen Standfuss und eine sich darauf erhebende
Standsaule. Die Standsdule besteht aus mehreren
Einzelteilen, die ineinander gesteckt werden kén-
nen. An jedem Saulenteil ist ein Auflageteller hori-
zontal montiert. Auf jeden Teller wird jeweils ein
Fahrzeugrad aufgelegt. Zum Lagern von vier Fahr-
zeugradern werden also vier Saulenteile Ubereinan-
der gestapelt.

Um auch mit Breitreifen bestlickte Rader stapein
zu kdnnen, missen die Saulenteile relativ lang sein.
Dadurch wird jedoch beim Stapeln schmaler Reifen
unnétig viel Platz verschenkt. Auch kénnen nur
komplette Fahrzeugrader gestapelt werden. Die lie-
gende Lagerung der Reifen fUhrt zu einem relativ
grossen Grundflachenbedarf.

Schliesslich ist aus der DE-U 9 317 025 ein Stan-
der zum Aufbewahren von Réadern oder Reifen be-
kannt. Dieser besitzt einen Standfuss und eine
Standsdule, an der in unterschiedlichen Hoéhen
Durchgangsbohrungen vorgesehen sind. Durch die-
se werden Metallstabe als Tragarme gesteckt. Auf
die Stabe werden beispielsweise Rohrstiicke aufge-
steckt, auf die die Radfelgen aufgehangt werden.
Auf die Stabe kénnen auch hatbrunde Auflager auf-
gesteckt werden, auf die die Reifen aufgehangt
werden.

Dieser Reifenstander benétigt nur eine relativ ge-

20

25

30

35

40

45

55

60

65

ringe Grundflache. Dank der Hohenverstellbarkeit
der Tragarme ist eine flexible Anpassung an unter-
schiedliche Reifengrossen méglich.

Von dem letztgenannten Reifenstander wurden
Zehntausende verkauft. Diese haben sich auch be-
wéahrt. Trotzdem haben sich in der Praxis Winsche
nach Verbesserungen ergeben, beispielsweise leich-
ter zu montierende Tragarme, sicherere Tragarme
und ein Standfuss, der auch Bodenunebenheiten,
wie sie in Garagen oder Kellern haufig anzutreffen
sind, auszugleichen vermag.

Diese Aufgabe wird geldst durch einen Stander
mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

Dank der Verwendung einzelner Tragarme an
Stelle von durchgesteckten Staben ergibt sich eine
einfachere und flexiblere Montage. Des Weiteren
besteht die Moglichkeit, die Tragarme von der
Standséaule ausgehend ansteigend auszubilden, so-
dass aufgehangte Rader oder Reifen stets zum
tiefsten Punkt rutschen und sich gegen die Stand-
séaule legen, wodurch automatisch die kompakteste
Anordnung entsteht. _

Dank der Herstellung des Standfusses aus vier
L-férmig gebogenen Rohrsticken in Verbindung mit
der Montage der Fussrohrsticke mithilfe zweier
Ubereinander angeordneter Schraubverbindungen,
vorzugsweise durchgesteckte Schraub-Mutter-Ver-
bindungen, ergab sich (berraschenderweise die
Méglichkeit, Bodenunebenheiten  auszugleichen.
Wird beispielsweise eine obere Schraube angezo-
gen und die entsprechende untere etwas gelockert,
so heben sich die Enden der entsprechenden
Fussrohrstiicke an. Werden dagegen die untere
Schraube angezogen und die entsprechende obere
Schraube gelockert, senken sich die Enden der
entsprechenden Fussrohrstiicke ab. Der Benutzer
kann somit durch intuitives Betatigen der Schrau-
ben den Bodenausgleich vornehmen,

Vorteilhafterweise sind die Halteschenkel der
Tragarme gekrdpft und in die Haltebohrungen ein-
hangbar. Entsprechende Konstruktionen sind bei-
spielsweise bei Lochblechen flr Werkstattausris-
tungen grundsatzlich bekannt.

Gemaéss einer vorteilhaften Weiterbildung sind
auf die Standséule und die Halteschenkel der Trag-
arme zuséatzliche Halteringe aufgesteckt. Diese fi-
xieren die Tragarme zusatzlich und verhindern so,
dass diese sich beim ungeschickten Hantieren ver-
schieben oder gar von der Standsadule ldsen kén-
nen.

Vorteilhafterweise besteht die Standsaule aus
zwei mittels Kupplung zusammengesteckten Vier-
kantrohrsticken.

Vorzugsweise bestehen die Fussrohrstiicke aus
Rundrohr.

Sind die Tragarme L-férmig gebogen, so emp-
fiehlt es sich, den Winkel zwischen Tragschenkel
und Halteschenkel kieiner als 90° zu machen, um,
wie schon erwéhnt, sicherzustellen, dass die aufge-
hangten Ré&der und Reifen sich stets gegen die
Standsaule anlegen.

Anhand der Zeichnung soll die Erfindung in Form
eines Ausflhrungsbeispiels naher erlautert werden.
Es zeigen:
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Fig. 1 ein Ausflihrungsbeispiel eines Standers als
Sprengbild und

Fig. 2 auszugsweise den Fuss des Standers der
Fig. 1 im montierten Zustand.

Die Fig. 1 und 2 zeigen einen aus mehreren Ein-
zelteilen zusammengesetzten Stander zum Platz
sparenden und schonenden Aufbewahren von Fahr-
zeugradern oder Reifen. Die wesentlichen Kompo-
nenten sind ein Fuss 10, eine Standsaule 20 und
Tragarme 30.

Die Standsaule 20 besteht aus zwei Vierkant-
Rohrstiicken 21, 22, die mithiife einer Kupplung 23
zusammengesteckt sind. An den Vierkant-Rohrsti-
cken 21, 22 sind entsprechend den bekannten Rei-
fengréssen in unterschiedlichen Hoéhen Halteboh-
rungen 24 vorgesehen. Am Fuss der Standsaule 20
erkennt man ferner Befestigungsbohrungen 25 fir
den Fuss 10.

Der Fuss 10 besteht aus vier L-férmig geboge-
nen Rundrohrsticken mit einem langeren Schenkel
11 und einem kirzeren Befestigungsschenkel 12. In
den Befestigungsschenkeln 12 sind Durchgangs-
bohrungen 13 vorgesehen, die mit den Befesti-
gungsbohrungen 25 im Fuss der Standsdule 20
fluchten. Die Befestigung des Fusses 10 an der
Standsédule 20 erfolgt mithilfe von vier Schrauben
50 und Muttern 51.

Die Tragarme 30 sind L-férmig gebogen. Sie be-
sitzen einen langeren Tragschenkel 31 und einen
kirzeren Halteschenkel 32. Dieser ist gekropft, so-
dass durch blosses Einstecken der Halteschenkel
32 in die Haltebohrungen 24 eine Befestigung zu-
standekommt. Um die Tragarme 30 zusétzlich zu fi-
xieren, kénnen auf die Standséule 20 und die Hal-
teschenkel 32 spezielle Sicherungsringe 40 aufge-
steckt werden.

Fig. 2 zeigt ausschnittsweise den Fuss 10 im
montierten Zustand an der Tragsaule 20. Da so-
wohl die Standsaule 20 als auch die Fussstlcke
11, 12 aus Rohrmaterial bestehen, sind sie im ge-
wissen Umfang verformbar. Dadurch besteht die
Méglichkeit, durch gezieltes Anziehen oder Ldsen
der oberen bzw. unteren Muttern 510, 51u ein
leichtes Heben und Senken der Fussrohrstiicke 11
zu erreichen. Werden die oberen Muttern 510 ange-
zogen, so heben sich die freien Enden der entspre-
chenden Fussrohrstiicke 11. Werden die unteren
Muttern 51u angezogen, senken sich die freien En-
den der entsprechenden Fussrohrsticke 11. Da-
durch lassen sich Unebenheiten des Garagenbo-
dens ausgleichen, sodass der beladene Reifenstan-
der immer sicher steht.

Patentanspriiche

1. Stdnder zum Platz sparenden und schonenden
Aufbewahren von Fahrzeugrddern oder -reifen, um-
fassend
~ einen Fuss (10),

- eine Standsaule (20)

—und eine der Anzahl aufzubewahrender Rader
bzw. Reifen entsprechende Anzahl von Tragarmen
(30),
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- die Tragarme (30) sind an der Standsaule (20) in
der Héhe verstellbar befestigt,
gekennzeichnet durch die Merkmale:
- die Standsaule (20)
- besteht aus wenigstens einem Vierkantrohr (21,
22),
- besitzt am Fuss Befestigungsbohrungen (25)
- und besitzt in unterschiedlichen Héhen Halteboh-
rungen (24),
- der Fuss (10) besteht aus vier L-formig geboge-
nen Rohrsticken,
- ein Befestigungsschenkel (12) der Rohrstiicke
(11) besitzt Bohrungen (13), die mit den Befesti-
gungsbohrungen (25) im Fuss der Standsaule (20)
fluchten,
— die Rohrsticke (11) des Fusses (10) sind mit der
Standsaule (20) verschraubt oder verschraubbar,
— die Tragarme (30)
- sind L-férmig gebogen
- und besitzen
einen langeren Tragschenkel (31)
und einen klrzeren Halteschenkel (32), der mit den
Haltebohrungen (24) der Standsaule (20) koope-
riert.

2. Stander nach Anspruch 1, gekennzeichnet
durch das Merkmal:
— die Halteschenkel (32) der Tragarme (30) sind
gekropft und durch Einhadngen in die Haltebohrun-
gen (24) an der Standsaule (20) befestigbar.

3. Sténder nach Anspruch 1 oder 2, gekenn-
zeichnet durch das Merkmal:
- auf die Standsaule (20) und die Halteschenkel
(32) sind Halteringe (40) aufgesteckt.

4. Stander nach einem der Anspriche 1 bis 3,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
— die Standsaule (20) besteht aus zwei mittels
Kupplung (23) zusammengesteckten Vierkantrohr-
sticken (21, 22).

5. Stander nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
— die Fussrohrsticke (11, 12) bestehen aus Rund-
rohr.

6. Stander nach einem der Anspriche 1 bis 5,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
— die Fussrohrstlicke (11, 12) sind mittels durchge-
hender Schrauben (50) und Muttern (51) mit der
Standséule (20) verbunden.

7. Stander nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
gekennzeichnet durch das Merkmal:
— der Winkel zwischen Tragschenkel (31) und Hal-
teschenkel (32) der Tragarme ist kleiner als 90°.
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