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L'invention a trait a un volet de coffire de véhicule, le volet 8 comprenant une partie structurelle généralement métallique 12 et un
enjoliveur 10 monté sur la face arriére du volet 8. L'enjoliveur forme un volume susceptible d'accumuler de I'eau de ruissellement
ou de projection pénétrant ledit volume essentiellement entre les parois latérales 14 de I'enjoliveur et les parois correspondantes de
la partie structurelle 12 du volet 8. Des moyens d'étanchéité comme par exemple du type joint en mousse sont disposés notamment
entre la paroi inférieure 13 de I'enjoliveur, formant le volume de rétention de l'eau, et la paroi correspondante de la structure 12 du
volet. Ils peuvent s'étendre également le long des parois latérales 14 de I'enjoliveur en fonction de l'orientation finale du volume
de rétention lorsque le volet est en position ouverte maximale. Ils sont disposés de maniére & ne pas interférer sur la liaison entre
I'¢1ément d'habillage et I'ouvrant notamment en cas d'impact sur 1'élément d'habillage. Ils permettent de retenir au moins temporai -
rement le volume d'eau lors de I'ouverture du coffre aprés notamment de fortes pluies ou un passage du véhicule en station de la -
vage automatique, et d'éviter ainsi une entrée d'eau intempestive dans le volume du coffie.
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VOLET DE COFFRE D’UN VEHICULE, POURVU D’UN ENJOLIVEUR ARRIERE
ET D’UN JOINT EMPECHANT LORS DE L’'OUVERTURE DU VOLET
L’ECOULEMENT DANS LE COFFRE D’EAU ACCUMULEE DANS
L’ENJOLIVEUR

L’invention a trait & un élément d’habillage destiné a étre monté sur un ouvrant de

vehicule. Plus particulierement, I'invention a trait a un enjoliveur de volet de coffre a
bagages. L'invention a trait également a un ouvrant de véhicule équipé d’'un élément
d’habillage. Plus particulierement, I'invention a trait également a un volet de coffre a
bagages pourvu d’un enjoliveur. L'invention a trait également a un procédé

d’'assemblage d’'un tel ouvrant de véhicule.

L'utilisation d’éléments d’habillage, tel que des enjoliveurs, sur des éléments de
carrosserie est courante. De tels éléments d’habillage forment souvent une cavité
susceptible d’emmagasiner de I'eau provenant de ruissellements extérieurs et/ou de
projections occasionnées par exemple par le passage du véhicule dans une station
de lavage automatique ou encore par de fortes pluies. Lorsque I'élément de
carrosserie comportant I'élément d’habillage est un ouvrant, le changement
d’'orientation de la cavité formée par I'élément d’habillage peut alors provoquer un
vidage du volume d’eau contenu. Lorsque I'écoulement d’eau lors du vidage se
trouve a la verticale du périmétre de l'ouverture ainsi créé par le mouvement de
'ouvrant, l'eau va s’écouler dans le véhicule. Un tel écoulement d'eau dans
I'habitacle ou le coffre a bagages du véhicule constitue une nuisance pour
I'utilisateur et une dégradation de la qualité pergue.

Le document de brevet FR 2 715 115 A1 aborde une problématique apparentée a
celle évoquée ci-avant, a savoir celle de I'écoulement d’eau accumulée dans un
bandeau d’ouvrant de coffre tel qu’un hayon arriére lors de I'ouverture de ce dernier.
Plus particulierement, ce document aborde la problématique de manque de rigidité
d'un tel bandeau lorsqu’'un passage d’évacuation de I'eau accumulée est ménagé
entre le socle d’un tel bandeau et la surface de la carrosserie. La solution proposée
consiste a prévoir un socle continu et a prévoir un passage d’évacuation entre le
socle et la partie transparente du bandeau. Cette solution n'empéche en aucun cas
I’écoulement de I'eau lors de I'ouverture de I'ouvrant. Cet enseignement manque par
consequent d’'apporter une solution au probleme d'écoulement dans le volume du

coffre d’eau accumulée dans un élément d’habillage tel qu’un bandeau.
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Le document de brevet JP 10 175447 A aborde la problématique d’écoulement
d'eau dans le volume d'un coffre de véhicule lors de 'ouverture du volet. Le volet
comporte en effet un renfoncement au niveau de la face arriére, ce renfoncement
logeant des feux de signalisation. Le volume de ce renfoncement est susceptible de
recevoir de I'eau ruisselant depuis la face supérieure du volet. De I'eau peut alors
s’accumuler sur la paroi inférieure du volume en question, et ce malgré la présence
de trous d’évacuation au point bas du volume. Le volume est pourvu de joints a son
point bas lorsque le volet est relevé afin d’éviter tout écoulement d’'eau dans le
volume du coffre lors de son ouverture. Cette solution est intéressante mais se limite

a un coffre pourvu d’'un renfoncement sur sa face arriére.

Le document de brevet JP 3 007026 U aborde une problématique similaire, a savoir
celle de I'écoulement d'eau vers l'intérieur du véhicule depuis le long de la surface
extérieure d’'un volet arriere de camionnette lors de son ouverture. En effet, lors de
I'ouverture du volet, ce dernier va étre orienté de maniére relevée par rapport a son
axe pivot, ce qui a pour conséquence que 'eau stagnante sur sa grande surface va
s’écouler vers l'arriere du toit a proximité de I'axe pivot et pourrait ensuite par effet
de tension superficielle contourner le bord avant du volet et s’écouler ensuite dans le
véhicule. La solution divulguée consiste a prévoir des murets de section en forme de
C aux deux coins supérieurs du volet sur sa face intérieure de maniére a retenir un
tel écoulement d’eau possible et éviter le phénoméne sus mentionné. Cette solution
bien qu’efficace se limite a une problématique bien ciblée et liée a un type de volet et
de véhicule bien spéecifique.

L’invention a pour objectif de proposer une solution aux probléemes d’écoulement
d’eau dans le volume du coffre ou dans I'habitacle d’un véhicule palliant au moins un
des inconvénients sus mentionnés. Plus particulierement, I'invention a pour objectif
de proposer une solution aux problémes d’écoulement dans le volume du coffre ou

dans I'habitacle d’'un véhicule d’eau accumulée dans un élément d’habillage.

L’invention a pour objet un élément d’habillage de carrosserie destiné a étre monté
sur un ouvrant d'un véhicule et formant avec I'ouvrant une cavité susceptible de
contenir un volume d’eau provenant de ruissellement depuis I'extérieur du véhicule
et susceptible de changer d'orientation et de se vider lors de I'ouverture de I'ouvrant,
remarquable en ce qu'il comprend des moyens d’étanchéité avec l'ouvrant disposés



10

15

20

25

WO 2012/107659 PCT/FR2012/050096
3

de maniére a empécher au moins partiellement le vidage du volume d’eau lors de

I'ouverture de I'ouvrant.

Ces mesures permettent de conserver un montage de I'élément d’habillage sur
I'ouvrant qui est optimal d’'un point de vue coUlt réparation en cas de dégats tout en
empéchant I'écoulement d’eau accumulée dans I'élément d’habillage lors de la
manipulation de I'ouvrant. Ce montage prévoit en effet la présence d’au moins une
fente ou passage entre les parois de montage de I'élément d’habillage et les parois

correspondantes de l'ouvrant.

Les moyens d’étanchéité interagissent avec I'’élément d’habillage et avec I'ouvrant
(ou tout composant de I'ouvrant). lls peuvent donc étre solidaires spécifiquement de
I'élément d’habillage ou de l'ouvrant ou encore de I'élément d’habillage et de

'ouvrant.

Les moyens d’étanchéité sont préférentiellement disposés de maniere a ne pas
interférer sur la liaison entre I'’élément d’habillage et I'ouvrant. Pour ce faire, ils sont
préférentiellement montés glissant entre des parois se chevauchant de I'élément

d’habillage et de I'ouvrant.

Selon un mode avantageux de l'invention, I'’élément d’habillage est un enjoliveur de

volet de coffre a bagages.

Selon un autre mode avantageux de l'invention, I'élément d’habillage comporte une
paroi enjoliveuse destinée a enjoliver la face arriere du volet, deux parois latérales et
une paroi inférieure, la cavité étant formée par la paroi inférieure, le bas de la paroi

enjoliveuse et le bas des parois latérales.

Selon un encore autre mode avantageux de l'invention, les parois latérales et/ou la
paroi inférieure est/sont congue(s) pour chevaucher des parois correspondantes de

'ouvrant.

Selon un encore autre mode avantageux de l'invention, les moyens d’étanchéité

sont disposés sur la paroi inférieure a distance de la paroi enjoliveuse.

Selon un encore autre mode avantageux de l'invention, les moyens d’étanchéité

sont disposés le long des deux coins inférieurs de I'élément d’habillage.
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Selon un encore autre mode avantageux de l'invention, la cavité comporte au moins
un passage d'évacuation de l'eau en position fermée de l'ouvrant. Ce ou ces
passages d'eau sont préférentiellement dimensionnés pour ne pas permetire un
vidage du volume en question en moins de quelques minutes, plus
préférentiellement en moins de 5 minutes, plus préférentiellement encore 3 minutes,

plus préférentiellement encore 1 minute.

L’invention a €également pour objet un ouvrant de véhicule comprenant une structure
préférentiellement métallique et caractérisé en ce qu’il comprend un élément

d’habillage conforme a l'invention.

Selon un mode avantageux de I'invention, I'élément d’habillage comprend au moins
une paroi chevauchant une paroi correspondante de la structure de l'ouvrant, les
moyens d’étanchéité étant disposés entre lesdites parois au niveau de leur
chevauchement. Les moyens d’étanchéité sont préférentiellement disposés de
maniére a pouvoir glisser le long d’au moins une desdites parois en cas d'impact sur

I’élément d’habillage.

Selon un autre mode avantageux de linvention, les moyens d’étanchéité

comprennent un joint, préférentiellement en matériau du type mousse.

Selon un encore autre mode avantageux de l'invention, les moyens d’étanchéité

comprennent une nervure solidaire de la structure ou de I'élément d’habillage.

Selon un encore autre mode avantageux de l'invention, I'ouvrant est un volet de
coffre a bagages, I'élément d’habillage est conforme a linvention et les moyens

d’'étanchéité s’étendent le long de chaque paroi latérale jusqu’a la paroi inférieure.

L’invention a également pour objet un procédé de montage d’un ouvrant de véhicule
conforme a l'invention, caractérisé en ce qu'il comprend I'application des moyens
d’étanchéité aprés l'assemblage de la structure de l'ouvrant avec I'élément
d’habillage.

Selon un mode avantageux de l'invention, I'application des moyens d’étanchéité

comprend I'extrusion d’un joint entre I'élément d’habillage et la structure de I'ouvrant.

D’'autres caractéristiques et avantages de la présente invention seront mieux

compris a I'aide de la description et des dessins parmi lesquels :
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- la figure 1 est une illustration de l'arriére du volet de coffre arriere d'un
véhicule, le volet étant équipé d’un enjoliveur ;

- lafigure 2 est une illustration de la zone de jonction latérale entre I'enjoliveur
et la partie structurelle du volet de coffre ;

- lafigure 3 est une autre illustration plus détaillé de la zone de jonction latérale
entre I'enjoliveur et la partie structurelle du volet de coffre ;

- la figure 4 est une illustration de la zone de chevauchement entre une paroi
latérale de I'enjoliveur et la partie structurelle du volet de coffre, montrant ainsi
la possibilité pour I'eau de ruissellement et/ou de projection de pénétrer le
volume de I'enjoliveur ;

- lafigure 5 est une illustration du volume de I'enjoliveur susceptible de recevoir
de I'eau de ruissellement et les trous d’'évacuation ;

- la figure 6 est une illustration de la zone de chevauchement des parois de
I'enjoliveur et de la partie structurelle du volet de coffre équipée de moyens

d’'étanchéité conformément a l'invention.

L’arriere du véhicule illustré a la figure 1 comprend essentiellement un pare-chocs 2,
deux feux de signalisation 4 et 6 et un volet de coffre 8. Le volet de coffre 8 est
équipé d’'un enjoliveur 10 sur sa face arriére. La face visible de I'’enjoliveur 10 est
dans la continuité de la surface extérieure supérieure du volet et assure une liaison
esthétique avec les blocs optiques 4 et 6 et avec le pare-chocs 2. Dans le cas précis
de la figure 1, la face visible de I'enjoliveur est généralement verticale. Sa surface
n'est habituellement pas plane mais bien stylée de maniéere a étre en accord avec le

design général de la carrosserie du véhicule.

Comme cela est visible a la figure 2 qui illustre la zone de jonction latérale entre
I'enjoliveur et la partie structurelle du volet de coffre, I'enjoliveur 10 forme un volume
de section grossierement triangulaire, ce volume étant susceptible de recevoir de

I'eau de ruissellement et/ou de projection depuis I'extérieur du véhicule.

La figure 3 illustre d’avantage le volume de I'enjoliveur 10. L’enjoliveur 10 comprend,
outre sa paroi enjoliveuse 15 visible depuis l'arriere du véhicule, deux parois
latérales 14 et une paroi inférieure 13. Ces parois latérales et la paroi inférieure
chevauchent essentiellement des parois correspondantes de la partie structurelle du
volet de coffre 8. En effet, comme cela est visible a la figure 3, la paroi latérale droite
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14 de [lenjoliveur recouvre partiellement par chevauchement une paroi
correspondante de la partie structurelle 12 du volet 8. L’eau peut ainsi pénétrer
assez facilement dans le volume de I'enjoliveur suivant les fleches de la figure 3. |l
en est de méme pour la jonction latérale opposée entre I'enjoliveur et la structure du

volet de coffre.

Le chevauchement entre la paroi latérale droite 14 de I'enjoliveur 10 et la partie
structurelle 12 du volet 8 ainsi que la possibilité de rentrée d’'eau a cet endroit sont
illustrés a la figure 4 qui est une vue de cette zone depuis une position avant. On
peut observer que la partie structurelle 12 comporte diverses formes destinées a
assurer la rigidité nécessaire au volet, en particulier a la partie arriére du volet
équipée de I'enjoliveur. Les fleches indiquent bien I'espace sans obstacle pour I'eau

lui permettant de rentrer dans le volume de I'enjoliveur.

Il est & noter que cette jonction par chevauchement entre I'enjoliveur 10 est le volet 8
est voulue et motivée essentiellement par des raisons de réparabilité du volet en cas
de dégats légers. En effet, en cas de collision par exemple avec un autre véhicule a
faible vitesse, I'enjoliveur, outre sa fonction de style, a pour fonction de servir de
piece fusible ou martyre. Cette piéce va en effet absorber une grande partie de
I'énergie du choc et se détériorer en conséquence sans abimer la partie structurelle
du volet. Le remplacement de I'enjoliveur est bien sdr sensiblement moins colteux
que le remplacement du volet. Cette mesure permet ainsi de mieux positionner le
véhicule dans les classements établis par les assureurs et, partant, de rendre le
véhicule moins colteux a assurer. La fixation de I'enjoliveur est donc spécialement
congue pour lui permettre de se détériorer et de se déplacer par rapport a la partie
structurelle sans nécessairement déformer la partie structurelle du volet. Pour ce
faire, les parois latérales et la paroi inférieure de I'’enjoliveur chevauchent des parois
correspondantes de la partie structurelle sur la majeure partie de leur contour. Des
zones de fixation rigide entre ces deux éléments sont bien sdr prévues (non

représentées) afin d’assurer une stabilité de fixation satisfaisante.

La figure 5 illustre le phénoméne d’accumulation d’eau de ruissellement et/ou de
projection dans le volume de I'enjoliveur 10. Les rentrées d’eau illustrées aux figures
3 et 4 sont également illustrées par les fleches essentiellement verticales de la figure

5. L'eau pénétrant ainsi le volume de I'enjoliveur va couler le long des parois
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latérales 14 pour s’accumuler dans le volume formé par la paroi inférieure 13 avec la
paroi enjoliveuse 15. En effet, la paroi inférieure 13 est Iégérement inclinée vers le
haut depuis sa jonction avec la paroi enjoliveuse 15. En d'autres termes, la paroi
inférieure 13 est Iégérement inclinée vers le haut dans un plan généralement vertical
et longitudinal du véhicule. L'angle d'inclinaison est de 'ordre de quelques degrés. I
peut étre compris entre 1° et 30° préférentiellement entre 5° et 30° plus

préférentiellement encore entre 5° et 20°.

Des orifices 16 sont prévus sur la paroi inférieure 13, répartis le long de la jonction
de cette paroi avec la paroi enjoliveuse 15, de maniere a permettre une évacuation
progressive de I'eau rentrant éventuellement dans le volume de I'enjoliveur 10. Ces
orifices sont cependant volontairement dimensionnés de maniere a ne permettre
qgu'un écoulement limité. En effet, le rble de ces orifices est de permetire une
évacuation d’eau qui pourrait rentrer dans le volume dans des conditions normales
du véhicule, c’est-a-dire un débit de rentrée d’eau limité. Dans le cas du passage du
véhicule dans une station de lavage automatique, les rentrées d'eau sont
exceptionnellement plus importantes et ne peuvent étre évacuées rapidement par
ces orifices. Ces orifices sont en effet volontairement de petite section de passage
afin d’éviter des coulées d’'eau importantes sur le pare-chocs et également afin
d’éviter d’éventuelles rentrées de poussiére et de saleté dans le volume de

I'enjoliveur.

La paroi inférieure 13 de I'enjoliveur est également |égérement courbée dans un plan
transversal vertical. L’eau aura par conséquent tendance a s’accumuler au niveau
des deux coins inférieurs du volume, c’est-a-dire a proximité des zones de jonction

de la paroi inférieure 13 avec les parois latérales 14 et la paroi enjoliveuse 15.

La figure 6 illustre les moyens d’étanchéité sous forme d’un joint 18 disposé entre la
paroi de I'enjoliveur et la paroi correspondante de la partie structurelle 12 au niveau
d'un des coins inférieurs. En effet, un joint 18 en matiére élastique comme par
exemple du type mousse est disposé entre la paroi inférieure 13 de I'enjoliveur et la
paroi correspondante 20 de la partie structurelle 12. Dans le cas précis de cet
exemple de réalisation, le joint s’étend jusqu’a une partie haute de la paroi latérale
14 de l'enjoliveur en passant par le coin ou encore la jonction entre la paroi

inférieure 13 et la paroi latérale étant entendu que ce coin est généralement arrondi.
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Ces moyens d’étanchéité sont disposés a hauteur du chevauchement des parois de
I'enjoliveur et de la partie structurelle du coffre, aux points bas du volume de
I'enjoliveur délimité par ce chevauchement lorsque le volet est en position
d'ouverture. Dans le cas précis de cet exemple de réalisation, les moyens
d’'étanchéité sont concentrés aux deux coins inférieurs. En fonction de la géométrie
de I'enjoliveur et du volet, il se peut que les moyens d’étanchéité soient disposés
tout le long de la paroi inférieure ou encore, par exemple, a une zone centrale basse
de cette paroi si tant est qu’elle présente une zone centrale basse. De maniére
générale, I'’étendue des moyens d’étanchéité le long notamment des parois latérales
pourra dépendre notamment de l'inclinaison de la fente de sortie pour I'eau lorsque
le volet est en position relevée maximale ou encore en position la plus critique en ce
qui concerne I'’écoulement d’eau dans le volume du coffre. L'étendue des moyens
d’étanchéité le long notamment des parois latérales pourra également dépendre du
volume d’eau maximum susceptible d’étre accumulé dans l'enjoliveur. En effet, de
ces deux parametres va dépendre I'étendue du volume a retenir et, partant,

I’étendue des moyens d’étanchéité.

Les moyens d’étanchéité peuvent prendre diverses formes, comme par exemple un
joint préformé qui est mis en place par insertion lors du montage du volet de coffre,
aprés assemblage de I'enjoliveur et de la partie structurelle. Alternativement, le joint
peut étre extrudé sur place aprés assemblage de I'enjoliveur et de la partie
structurelle. Encore alternativement, les moyens d’étanchéité peuvent prendre la
forme d’'une nervure formée ou attachée a I'un ou aux deux de I'enjoliveur et de la
partie structurelle du coffre. En effet, I'objectif de ces moyens d’étanchéité est de
former un muret apte a au moins temporairement retenir I'eau accumulée dans le
volume de I'enjoliveur le temps de I'ouverture du coffre. Une fois le coffre referme,
I'eau toujours emprisonnée pourra alors progressivement s’écouler au travers des
orifices 16 prévus a cet effet et décrits en relation avec la figure 5. Les moyens
d’étanchéité ne doivent pas nécessairement présenter une étanchéité parfaite,
I'objectif étant de retenir temporairement la plus grande partie, idéalement la totalité
de I'eau emmagasinée dans le volume de I'enjoliveur. C’est notamment pour ces
raisons qu’ils pourront prendre d’autres formes que celles qui ont été mentionnées

ci-avant.



10

WO 2012/107659 PCT/FR2012/050096
9

De maniére générale, il est a noter que l'invention est applicable a divers éléments
d’habillage d’ouvrant de véhicule. En effet, bien que I'exemple de réalisation de
I'invention ait été décrit en relation avec un enjoliveur de face arriere d’'un volet de
coffre de véhicule, linvention n’en reste pas moins applicable a dautres
configurations et types d'éléments d’habillage pour autant que ceux-ci forment
éventuellement avec I'ouvrant de carrosserie un volume susceptible de stocker de
I'eau provenant de ruissellement et/ou de projection extérieure et de verser cette eau
dans I'habitacle, dans le coffre ou dans toute autre partie sensible du véhicule lors

de la manipulation de I'ouvrant.
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. Elément d’habillage de carrosserie (10) destiné a étre monté sur un ouvrant

(8) d’'un véhicule et formant avec l'ouvrant (8) une cavité susceptible de
contenir un volume d'eau provenant de ruissellement et/ou de projection
depuis I'extérieur du véhicule et susceptible de changer d’'orientation et de se
vider lors de I'ouverture de I'ouvrant (8), caractérisé en ce qu’il comprend des
moyens d’étanchéité (18) avec l'ouvrant (8) disposé de maniére a empécher
au moins partiellement le vidage du volume d'eau lors de l'ouverture de

'ouvrant.

. Elément d’habillage selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il est un

enjoliveur (10) de volet (8) de coffre a bagages.

. Elément d’habillage selon la revendication 2, caractérisé en ce qu'il comporte

une paroi enjoliveuse (15) destinée a enjoliver la face arriére du volet (8),
deux parois latérales (14) et une paroi inférieure (13), la cavité étant formée
par la paroi inférieure (13), le bas de la paroi enjoliveuse (15) et le bas des

parois latérales (14).

. Elément d’habillage selon la revendication 3, caractérisé en ce que les parois

latérales (14) et/ou la paroi inférieure (13) est/sont congue(s) pour chevaucher

des parois correspondantes (20) de I'ouvrant (8).

. Elément d’habillage selon I'une des revendications 3 ou 4, caractérisé en ce

que les moyens d’étanchéité (18) sont disposés sur la paroi inférieure (13) a

distance de la paroi enjoliveuse (15).

. Elément d’habillage selon I'une des revendications 3 a 5, caractérisé en ce

que les moyens d’étanchéité (18) sont disposés le long des deux coins

inférieurs de I'élément d’habillage (10).

. Elément d’habillage selon I'une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce

que la cavité comporte au moins un passage (16) d’évacuation de I'eau en

position fermée de I'ouvrant (8).
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8. Ouvrant (8) de véhicule comprenant une structure (12) préférentiellement
métallique et caractérisé en ce qu'il comprend un élément d’habillage (10)

selon I'une des revendications 1 a 7.

9. Ouvrant de véhicule selon la revendication 8, caractérisé en ce que I'élément
d’habillage (10) comprend au moins une paroi (13, 14) chevauchant une paroi
correspondante (20) de la structure (12) de I'ouvrant, les moyens d’étanchéité
(18) étant disposés entre lesdites parois (13, 14 ; 20) au niveau de leur

chevauchement.

10.Ouvrant de véhicule selon I'une des revendications 8 et 9, caractérisé en ce
que les moyens d’étanchéité (18) comprennent un joint, préférentiellement en

matériau du type mousse.

11.Ouvrant de véhicule selon I'une des revendications 8 et 9, caractérisé en ce
que les moyens d’étanchéité (18) comprennent une nervure solidaire de la

structure ou de I'élément d’habillage.

12.Ouvrant de véhicule selon l'une des revendications 8 a 11, caractérisé en ce
gu’il est un volet (8) de coffre a bagages, I'élément d’habillage (10) est
conforme a la revendication 6 et les moyens d’étanchéité (18) s'étendent le
long de chaque paroi latérale (14) jusqu’a la paroi inférieure (13).

13.Procédé de montage d'un ouvrant (8) de véhicule selon l'une des
revendications 8 a 12, caractérisé en ce qu'il comprend I'application des
moyens d’étanchéité (18) aprés I'assemblage de la structure (12) de I'ouvrant
(8) avec I'élement d’habillage (10).

14.Procédé de montage d'un ouvrant de véhicule selon la revendication 13,
caractérisé en ce que l'application des moyens d’étanchéité (18) comprend
I'extrusion d’'un joint entre I'élément d’habillage (10) et la structure (12) de
I'ouvrant (8).
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