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@ Véhicule de faible encombrement pour le nettoyage de surfaces.

@ L'invention concerne un véhicule de faible en-
combrement pour le nettoyage de surfaces constitué
d'un chassis (1) muni de deux roues arrigre non
directrices, (4,5) d'au moins une rouletie folle (6) a
I'avant et d'un guidon de manoeuvre (11) disposé &
I'arriére, ledit chassis (1) supportant un appareil fixe
de prélévement et une crosse mobile (9) de préléve-
ment.

Selon l'invention, I'appareil fixe et la crosse mo-
bile (9) constituent des unités entierement autono-
mes, le chissis (1) est automoteur et I'appareil fixe,
la crosse mobile (9) et le chéssis (1) sont entrainés
chacun par un moteur séparé, (23, 42) les différents
moteurs étant alimentés par un groupe générateur
de puissance 4 moteur thermique.

L'invention s'applique en particulier au préléve-
ment des détritus abandonnés sur les trottoirs.
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Véhicule de faible encombrement pour le nettoyage de surfaces.

La présente invention concerne un véhicule de
faible encombrement qui est destiné au nettoyage
de surfaces, notamment au prélévement des détri-
tus abandonnés sur les trottoirs tels que des pa-
piers, paquets de cigarettes, etc. Un tel véhicule
qui peut avantageusement étre utilisé par un opéra-
teur chaussé de patins a rouleties est essentielle-
ment constitué d'un chissis support muni de deux
roues arriere non directrices, d'au moins une rou-
lette montée folle sur pivot & I'avant et d'un guidon
de manoeuvre disposé & l'arriére dudit chissis. Ce
chassis supporte, d'une part, un appareil fixe de
préldvement de détritus qui comporte une téte
d'aspiration qui est en contact avec le sol et qui
communique avec un réceptacle de détritus, I'aspi-
ration étant créée par une turbine, et, d'autre part,
une crosse mobile de préievement fonctionnant
également par aspiration. L'appareil fixe sert au
nettoyage normal de la surface et la crosse est
utilisée manuellement par I'opérateur pour prélever
des détritus se trouvant dans des endroits non
accessibles pour Il'appareil fixe, par exemple le
fong d'un mur ou pour le préldvement de déjec-
tions canines.

Il est apparu le besoin de rendre de tels appa-
reils automoteurs de maniére 2 éviter I'effort né-
cessaire pour leur déplacement sur les trottoirs,
- mais cela nécessite de disposer d'un deuxieme
moteur thermique ou de prévoir des mécanismes
d'entrainement complexes qui permettent d'entra®™
ner le chissis et les appareils de nettoyage de
maniére indépendante. Par ailleurs, les moteurs
thermiques sont assez bruyants en particulier lors-
qu'ils sont accélérés et cela crée une géne pcur
les riverains en particulier dans le cas d'un nettoya-
ge de trottoir, si bien que l'on ne peut envisager
d'effectuer ce nettoyage pendant des heures ol il
y a peu de monde sur les trottoirs, par exemple tot
dans la matinée.

La présente invention a pour objet un véhicule
du type précité qui est automoteur, dont la concep-
tion mécanique est exirémement simple et dont le
bruit est limité.

Selon l'invention, l'appareil fixe et la crosse
mobile constituent des unités entiérement autono-
mes, le véhicule est automoteur et {'appareil fixe, la
crosse mobite et le véhicule sont entrainés chacun
par un moteur séparé, les divers moteurs étant
alimentés en énergie par un groupe générateur de
puissance & moteur thermique.

{ 'utilisation d'un groupe générateur de puissan-
ce et de moteurs séparés pour chacun des élé-
ments constitutifs du véhicule selon I'invention per-
met de réduire trés fortement le bruit créé par le
véhicule, le moteur thermique du groupe généra-
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teur de puissance fonctionnant a vitesse constante;
de plus, le groupe générateur de puissance consti-
tue une unité qui peut &tre facilement isolée du
point de vue phonique. Par ailleurs I'utilisation d'un
groupe permet l'entralnement de nombreux appa-
reils différents de maniére autonome, les liaisons
mécaniques qui auraient été nécessaires dans le
cas d'un seul moteur thermique d'entrainement
commun & toutes les unités étant remplacées par
les clbles ou des canalisations facilement débran-
chables.

Dans un premier mode de réalisation, le grou-
pe générateur de puissance est en fait un groupe
électrogéne et les moteurs d'entrainement des dif-
férents organes sont des moteurs électriques. Dans
un deuxi@me mode de réalisation, les différents
moteurs sont des moteurs hydrauliques et le grou-
pe générateur de puissance comporte toujours un
moteur thermique qui entraine une ou plusieurs
pompes hydrauliques & débit variable qui alimen-
tent les différents moteurs.

Dans le cas d'un groupe électrogéne entrainant
des moteurs électriques, la turbine d'aspiration de
I'appareil fixe est disposée dans le conduit d'éva-
cuation des détritus qui relie la iéte d'aspiration au
réceptacle. Grice a cette disposition, les détritus
qui sont prélevés traversent les pales de la turbine
et subissent donc un iraitement mécanique qui
permet de les déchiqueter et de les compacter de
telle sorte qu'ils occupent un volume beaucoup
moins élevé dans leur réceptacle.

Selon encore une autre caractéristique de !'in-
vention, les roues sont munies d'un frein comman-
dé par une premiére poignée disposée sur un
guidon disposé a l'arriere du véhicule, la position
de repos de ceite premigre poignée correspondant
3 la position de blocage des roues ; par ailleurs la
liaison mécanique entre les roues et leur dispositif
d'entrainement est commandée par une deuxiéme
poignée disposée €galement sur le guidon, la posi-
tion de repos de cette deuxiéme poignée corres-
pondant & la position de débrayage de ladite liai-
son mécanique. De ce fait, on obtient une com-
mande de sécurité puisque, si 'on reldche les
poignées, l'appareil s'arréie aussitt parce que
d'une part I'entrainement mécanique est supprimé
et que, d'autre part les freins sont actionnés.

Avantageusement, le guidon comporte un dis-
positif de commutation pour chacune des unités du
véhicule, & savoir la crosse mobile, "appareil fixe
et le moteur d'entrainement des roues. Grice 2
cette disposition, on peut commander et faire fonc-
tionner séparément chacune des unités, le groupe
générateur de puissance fonctionnant en perma-
nence ; en particulier on peut faire fonctionner une
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unité & la fois ce qui permet de limiter la puissance
du groupe générateur de puissance a fa plus gran-
de des puissances maximales desdites unités.

Le dispositif d'entrainement des roues est
constitué par un moteur actionnant un arbre portant
au moins un galet, I'ensemble du moteur et des
galets étant montés mobiles entre deux positions ,
une position de débrayage et une position d'entra’-
nement dans laquelle le ou les galet(s) se trouve-
(nt) en contact avec la bande de roulement d'une
roue. Ce dispositif d'entrainement présente I'avan-
tage d'une grande simplicité du point de vue de sa
réalisation ; par ailleurs, il permet d'obtenir un
entrafnement progressif des roues lors du démarra-
ge du véhicule.

Dans le cas d'une réalisation hydraulique du
véhicule selon l'invention, le dispositif d'entraine-
ment des roues arridre est constitué par deux
moteurs hydrauliques identiques a débit variable
associés chacun a une des roues arriére, ces deux
moteurs hydrauliques étant montés en pont .hy-
drostatique. )

La crosse mobile peut avantageusement &tre
constituée par un dispositif particulierement adapté
au prélevement des déjections canines ; un tel
dispositif comporte une cloche d'aspiration, qui est
munie d'au moins une buse d'aspersion et qui est
reliée par un conduit d'aspiration & un réservoir de
stockage des eaux usées, la buse d'aspersion étant
alimentée par une source d'agent de nettoyage
sous pression. Avantageusement, ceite source
d'agent de nettoyage sous pression comporte un
compresseur auto-régulé & pression constante,
c'est-3-dire un compresseur qui s'arrte lorsque
I'agent de nettoyage est soumis 2 une pression
déterminée. Bien évidemment ce compresseur est
entrainé par un autre moteur.

Dans ce cas, la crosse mobile comporte une
gichette qui actionne une vanne disposée dans le
conduit d'alimentation de la cloche en agent de
nettoyage sous pression.

D'autres caractéristiques et avantages de I'in-
vention ressortiront de la description qui suit d'un
exemple de réalisation de I'invention ainsi que des
dessins ci-annexés sur lesquels :

- la figure 1 est une vue de dessus d'un
véhicule selon linvention dont le capot a été enle-
vé;

- |a figure 2 est une vue de cbté correspon-
dant a la figure 1;

- la figure 3 est une vue arriere partielle
représentant I'appareil fixe;

- la figure 4 est une vue de détail du guidon;

- les figures 5 et 6 représentent respective-
ment en vue de dessus et en vue de cbté une
variante de réalisation de la téte d'aspiration com-
portant des brosses rotatives a axe horizontal; et
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- la figure 7 est le schéma hydrauligue d'un
mode de réalisation du véhicule selon l'invention
utilisant des moteurs hydrauliques.

L'appareil représenté sur les figues 1 2 4 com-
porte un chissis 1 qui supporte un groupe électro-
géne 2 comportant un moteur thermique qui entraf-
ne un générateur de courant électrique tel qu'un
alternateur et qui est alimenté par un réservoir 3.
Le chassis 1 est supporté par deux roues arriére 4
et 5 non directrices et par une roulette avant 6
montée folle & pivotement sur un axe vertical. Une
roulette 7 est disposée a cb6té de chacune des
rouss arridre en avant de I'axe de ces derniéres;
cette roulette est situde 2 une distance relative-
ment faible du sol, par exemple trois ceniimétres
pour permettre au véhicule de pouvoir monter faci-
lement sur des trotioirs” schématisés en 8 sur Ia
figure 2.

Le chissis qui vient d'étre décrit supporte
deux dispositifs de nettoyage, un appareil fixe dis-
posé a l'avant et une crosse mobile 9 qui est
disposée a l'arrigre du véhicule et qui est action-
née et déplacée par I'opérateur qui est avantageu-
sement chaussé de patins a roulettes et guide le
véhicule au moyen d'un guidon 11 disposé & I'ar-
rigre du véhicule.

L'appareil fixe est représenté en détail sur la
figure 3. Il comporte essentiellement une téte d'as-
piration 12 qui est en contact avec le sol, par
exemple par l'intermédiaire d'une bavetie ou bros-
se 13 disposée le long des bords postérieur et
latéraux de la téte 12 ; cette derniére comporte sur
son bord avant une barrette 14 dont la hauteur est
réglable de maniére 2 régler la force d'aspiration.

Deux brosses rotatives 15 et 18 sont disposées
de part et d'autre de la téte d'aspiration 12 en
avant de cetie derniére ; elles tournent en sens
contraire comme indiqué par des fléches sur la
figure 1 de maniére a faire converger les détritus
vers la téte d'aspiration 12.

La dépression d'aspiration est créée par une
turbine 17 qui se trouve directement au-dessus de
la tBte d'aspiration 12 au début du conduit 18
d'évacuation des déiritus prélevés qui améne ces
derniers dans un réceptacle 19 qui peut par exem-
ple &tre garni d'un sac poubslle. Un volet mobile
21 est disposé a I'embouchure du conduit 18 dans
le réceptacle 19 de maniére & éviter le refoulement
des détritus dans le conduit 18. Le réceptacle 19
comporte un couvercle 22 qui peut &tre ouvert par
I'opérateur dans le cas ol ce dernier ramasse
manuellement des détritus de grandes dimensions.

L'ensemble des éléments mobiles constituant
cette premiére unité de nettoyage est entrainé par
un moteur électrique 23 qui entraine directement la
turbine 17 et les brosses rotatives 15 et 16 par
I'intermédiaire de courroies 24 et 25, la courroie 25



5 EP 0 310 727 A1 6

étant disposée entre les deux brosses et étant
croisée de maniére & permettre une rotation en
sens contraire des deux brosses.

La crosse mobile est avantageusement consti-
tuée d'un dispositif particulierement adapté pour le
prélevement des déjections canines et qui compor-
te essentiellement une cloche d'aspiration 31 qui
est munie d'une buse reliée & un agent de nettoya-
ge sous pression et dont le jet est dirigé pratique-
ment tangentiellement par rapport au sol ; la crosse
mobile comporte par ailleurs un dispositif d'aspira-
tion qui comporte une enceinte en dépression 32
qui est par exemple mise en dépression par l'inter-
médiaire d'une turbine et qui est reliée & la cloche
d'aspiration 31 par un conduit 33 d'évacuation des
eaux usées et des déjections. Avantageusement,
I'agent de nettoyage est maintenu sous pression au
moyen d'un compresseur ou d'une pompe qui est
régulé de maniere a maintenir une pression
constante ; ce compresseur ou cette pompe est
entrainé par un moteur électrique qui est arréié
dés que I'on obtient la pression nécessaire.

L'agent de nettoyage étant toujours sous pres-
sion, la commande de la crosse mobile est obte-
nue par une gachette 34 disposée sur le conduit
d'alimentation en agent de nettoyage sous pres-
sion, la turbine de mise sous dépression de I'en-
ceinte 32 étant alors actionnée.

L'entralnement du chéssis est obtenu au
“moyen d'un groupe moteur comportant un autre
 moteur électrique qui entraine un arbre portant &
chacune de ses extrémités un galet 41, I'ensemble
du moteur électrique et de I'arbre est disposé dans
un carter 42. L'entrainement des roues est obtenu
au moyen d'une poignée 35 qui est disposée sur le
guidon 11 et qui dans sa position de repos repré-
sentée sur la figure 4 met l'ensemble du carter 42
et des galets 41 4 une certaine distance des roues
4 et 5. Pour commander |'entrainement du véhicule
selon Iinvention, il suffit d'actionner la poignée 35,
ce qui améne les galets 41, qui se trouvent dispo-
sés en regard des roues 4 et 5, en contact avec la
bande de roulement de ces derniéres, et il en
résulte un entrainement progressif du véhicule.

Comme on peut le voir sur la figure 4, le
guidon 11 comporte une autre poignée 36 qui
commande des freins agissant sur les roues 4 et 5.
Pour obtenir une sécurité positive, cette poignée 36
est montée de maniére inversée par rapport 2 la
disposition normale comme cela a déja été expli-
qué pour la poignée 35, c'est-a-dire qu'en position
de repos représentée sur la figure 4, les freins sont
actionnés et les roues sont bloquées. De cetie
mani@re on obtient une sécurité positive puisque le
relachement des deux poignées entraine l'arrét im-
médiat du véhicule. Ceci est particulierement im-
portant compte tenu du fait que le véhicule peut
&tre amené 2 circuler sur des trottoirs ol se trou-
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vent de nombreux passants.

Comme on peut le voir sur la figure 4, la
poignée comporte également un pupitre de com-
mande 37 qui comporte trois interrupteurs 43, 44,
et 45 et un bouton de sécurité 46. Les interrupteurs
électriques 43 & 45 commandent chacun une des
unités du véhicule selon l'invention ; l'interrupteur
43 commande par exemple l'alimentation en éner-
gie électrique du moteur d'entralnement des roues,
l'interrupteur 44 commande de maniére similaire le
moteur 23 d'entrainement du dispositif de nettoya-
ge fixe et linterrupteur 45 commande la turbine
d'aspiration de la crosse mobile. De cette maniére,
on peut faire fonctionner isolément chacune des
unités ce qui permet de limiter la puissance néces-
saire a fournir par le groupe électrogéne. Le bou-
ton de secours 46 qui peut &tre un bouton 2 clé du
genre clé de contact est un bouton de sécurité
dont ['actionnement entraine I'arrét du moteur ther-
mique du groupe élecirogéne c'est-a-dire I'arrét
complet du véhicule selon l'invention ; il s'agit donc
d'un dispositif d'urgence permettant d'arréter I'en-
semble des unités du véhicule.

Les figures 5 et 6 représentent respectivement
en vue de dessus et en vue de cbté une variante
de réalisation de I'appareil fixe de prélévement sur
lequel on retrouve les deux brosses latérales 15 et
16, la tete d'aspiration 12, la bavette 13, la turbine
17 et le conduit d'évacuation 18. Dans ce mode de
réalisation, on prévoit en outre, une ou piusieurs
brosses rotatives & axe horizontal 51 qui sont dis-
posés en arriere de la téte d'aspiration 12 par
rapport & la direction d'avancement du véhicule
selon I'invention ; ces brosses horizontales 51 sont
entrainées par un moteur 52 de maniére a tourner
en sens inverse de la progression du véhicule
selon ['invention comme indiqué par la fleche 53,
de maniére & ramener vers la {éte d'aspiration 12
les détritus qui n'auraient pas ét€ aspirés.

On peut voir également sur ces figures 5 et 6
le moteur 54 d'entrainement des brosses verticales
et le moteur 55 d'entranement de la turbine 17.

Les figures 1 et 4 concernent un mode de
réalisation "électrique” du véhicule selon l'inven-
tion, c'est-a-dire dans lequel le groupe générateur
de puissance est un groupe électrogéne et les
différents moteurs d'entrainement, des moteurs
électriques ; selon un autre mode de réalisation,
I'ensembie propulseur et moteur est de type hy-
draulique, c'est-a-dire que le groupe générateur de
puissance est constitué par une ou plusieurs pom-
pes hydrauliques & débit variable entralnées par un
moteur thermique et les différents moteurs d'entral-.
nement sont constitués par des moteurs hydrauli-
ques alimentés par lesdites pompes. La figure 7
est le schéma hydraulique d'une telle version du
véhicule selon linvention. La puissance hydraufi-
que est fournie, dans ce cas, par deux pompes 2
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débit variable 61 et 62 qui sont entrainées par un
moteur thermique non représenté. La pompe hy-
draulique 61 alimente deux moteurs hydrauliques
54 qui servent & I'entrainement des brosses latéra-
les verticales ; la pompe 62 alimente d'une part un
dispositif de freinage hydraulique 63 et, d'autre
part, par l'intermédiaire d'un distributeur hydrauli-
que a trois voies 64, le moteur hydraulique 85

d'entrafnement des brosses horizontales transver- '

sales, le moteur hydraulique 55 d'entrainement de
la turbine et le moteur hydraulique 66 d'entraine-
ment de la turbine de la crosse mobile.

Le moteur thermique entralne également une
pompe a débit variable 67 qui alimente, par l'inter-
médiaire d'un distributeur hydraulique & deux posi-
tions 68 le dispositif d'entralnement des roues ar-
riere 69.

Le distributeur hydraulique 68 est commandé
par la poignée 35 qui constitue une commande
d'avance du type "homme mort", c'est-a-dire que
I'avancement du véhicule ‘selon I'invention doit &tre
commandé de maniére volontaire par actionnement
de cette poignée 35. '

L'entrainement 69 est constitué de deux mo-
teurs hydrauliques 71 et 72 qui entrainent chacun
une des deux roues arrigre 4 et 5 et qui sont
montés de maniére a constituer un pont hydrostati-
que.

Le frein 63 est du type 2 sécurité positive,
c'est-a-dire qu'il alimente deux dispositifs de frei-
nage 73 et 74 associés chacun 2 une des deux
roues arriére 4 et 5, de telie maniére que les roues
soient débloquées lorsque la pression hydraulique
est appliquée, ce frein est commandé par la poi-
gnée 36 de telle maniére que la pression hydrauli-
que est appliquée sur les dispositifs de freinage 73
et 74 lorsque cette poignée est actionnée. Lorsque
I'appareil est a l'arrét et que le moteur thermique
ne tourne plus, la pression disparalt et on obtient
automatiquement un frein de parking. Pour permet-
tre de débloquer le frein des roues arrigre lorsque
le véhicule est au repos, son moteur thermique
arrété, le dispositif de freinage 63 comporte un
accumulateur 75 et un distributeur 76 qui permet
de mettre les dispositifs de freinage 73 et 74
momentanément sous pression pour effectuer une
manoeuvre du véhicule moteur arrété.

Le dispositif hydraulique & trois positions 64
correspond aux interrupteurs électriques 43, 44 et
45 et constitue un dispositif de commutation per-
mettant de sélectionner trois modes d'utilisation du
véhicule selon {'invention. Sur la figure 7, le com-
mutateur hydraulique 64 est représenté dans la
position ol seuls les moteurs d'entrainement du
véhicule 71 et 72 peuvent &tre alimentés ; dans ce
cas, le véhicule peut se déplacer sans fonctionne-
ment des dispositifs de prélevement. Lorsque le
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commutateur & trois positions est poussé vers la
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droite, on obtient le dépiacement du véhicule et on
alimente en m&me temps les moteurs 54, 55 et 65
des brosses et de la turbine de ['appareil fixe de
prélévement. Lorsque le commutateur hydraulique
est poussé vers la gauche, les moteurs 71 et 72
d'entrainement du véhicule ne sont plus alimentés
et on obtient seulement le fonctionnement du mo-
teur hydraulique 66 de la crosse de prélévement.

L'utilisation d'un pont hydrostatique 69 permet
de réaliser un entranement différentiel des deux
roues arriere 4 et 5 ; par ailleurs, I'utilisation de
moteurs hydrauliques permet d'obtenir facilement
une variation de vitesse qui est commandée par
une poignée rotative disposée sur le guidon 11 &
une des extrémités de ce dernier et qui permet de
réaliser une commande analogue & la "manette
des gaz" d'une motocyclette. On peut prévoir éga-
lement un dispositif de marche arriere commandé
par un levier & déverrouillage de maniére a éviter
toutes manipulations involontaires mettant en mar-
che arriére le véhicule selon l'invention.

On voit que l'invention permet d'obtenir un
véhicule de nettoyage qui est de conception parti-
culidrement simple puisque les liaisons mécani-
ques sont supprimées et remplacées par des liai-
sons électriques ou hydrauliques sous forme de
cible ou de canalisation, ce qui permet une grande
souplesse pour le montage et également ce qui
facilite I'entretien des différentes unitiés de l'appa-
reil. L'utilisation d'un groupe générateur de puis-
sance entrainé par un moteur thermique permet
d'entratner chacune des unités par un moteur indi-
viduel, les différents moteurs pouvant étre facile-
ment arrétés et remis en route, ce qui n'est pas le
cas des moteurs thermiques.

L'utilisation d'un groupe générateur de puissan-
ce entrainé par un moteur thermique permet égale-
ment de réduire fortement le bruit dégagé par le
véhicule selon I'invention puisque le moteur thermi-
que tourne & vitesse constante. Ainsi par exemple,
on peut réaliser un appareil qui ne fournit pas plus
de 85 dB acoustiques.

Enfin I'appareil selon l'invention présente une
trds grande sécurité, ce qui est particulierement
important compte tenu du fait qu'il doit &tre utilisé
dans des endroits ol se trouve le public.

On a décrit ci-dessus deux versions du véhi-
cule de nettoyage selon l'invention, 2 savoir une
version "électrique” et une version "hydraulique®
mais on peut également concevoir d'autres formes
de réalisation utilisant par exemple au moins un
générateur d'air comprimé alimentant des turbines.
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Revendications

1) Véhicule de faible encombrement pour le
nettoyage de surfaces, notamment pour le préléve-
ment des déiritus abandonnés sur les trottoirs,
constitué d'un chissis support (1) muni de deux
roues arriére (4, 5) non directrices, d'au moins une
roulette (6) montée folle sur pivot & I'avant et d'un
guidon de manoeuvre (11) disposé a l'arriére, ledit
chassis (1) comportant un appareil fixe {12-19, 21,
22) de prélévement comportant une téte d'aspira-
tion (12) en contact avec le sol et communiquant
avec un réceptacle (19) des détritus, !'aspiration
étant créée par une furbine, et une crosse (9)
mobile de prélevement, caraciérisé en ce que I'ap-
pareil fixe et la crosse mobile (9) constituent des
unités entiérement autonomes, en ce que le chis-
sis (1) est automoteur et en ce que I'appareil fixe,
la crosse mobile et le chdssis sont entrainés cha-
cun par un moteur séparé, les différents moteurs
étant alimentés en énergie par un groupe généra:
teur de puissance & moteur thermique. 7

2) Véhicule selon la revendication 1, caractéri-
sé en ce que la turbine (17) d'aspiration de I'appa-
reil fixe est disposée dans le conduit d'évacuation
(18) des détritus reliant la t€te (12) au réceptacle
(19).

3) Véhicule selon la revendication 1 ou 2, ca-
ractérisé en ce que les roues arriere (4, 5) sont
__munies d'un frein commandé par une premiére
~ poignée (36) disposée sur le guidon (11), la posi-
tion de repos de ladite premiere poignée (36) cor-
respondant & la position de blocage des roues et
en ce que la lisison mécanique entre les roues
arriere et leur dispositif d'entrainement (41, 42 ; 71,
72) est commandée par une deuxiéme poignée
(35) disposée sur le guidon (11), la position de
repos de ladite deuxieme poignée correspondant a
la position de débrayage de ladite liaison mécani-
que.

4) Véhicule selon l'une quelconque des reven-
dications 1 & 3, caractérisé en ce que les moteurs
de I'appareil fixe, de la crosse mobile et d'entrate-
ment des roues sont commandés chacun par un
dispositif de commutation (43, 44, 45 ; 64) disposé
sur le guidon (11).

5 ) Véhicule selon 'une quelconque des reven-
dications 1 & 4, caractérisé en ce qu'il comporte un
dispositif de sécurité (46) arrétant le moteur &
combustion interne du groupe générateur de puis-
sance.

6) Véhicule selon I'une quelconque des reven-
dications 1 & 5, caractérisé en ce que le dispositif
d'entranement des roues est constitué par un mo-
teur (42) actionnant un arbre portant au moins un
galet (41), I'ensemble du moteur et des galets
étant monté mobile entre une position de débraya-
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ge et une position d'entrainement dans laquelle le
ou les galets (41) est en contact avec la bande de
roulement d'une roue arriére (4, 5).

7) VEhicule selon l'une quelconque des reven-
dications 1 & 5, caractérisé en ce que le dispositif
d'entrainement des roues est constitué par deux
moteurs hydrauliques & débit variable (71, 72) as-
socié chacun 2 une des roues arriere (4, 5), ces
deux moteurs hydrauliques étant montés en pont
hydrostatique (69).

8) Véhicule selon I'une quelconque des reven-
dications 1 & 7, caractérisé en ce que la crosse
mobile (9) comporte une cloche d'aspiration (31)
munie d'au moins une buse d'aspersion et reliée
par un conduit d'aspiration (33) & un réservoir de
stockage (32) des eaux usées, la buse d'aspersion
étant alimentée par une source d'agent de nettoya-
ge sous pression qui comporte un compresseur
autorégulé a pression constante.

9) Véhicule selon la revendication 8, caractéri-
sé en ce que la crosse mobile (9) comporie une
gachette (34) actionnant une vanne disposée dans
le conduit d'alimentation de la cloche (12) en agent
de nettoyage sous pression.

10) Véhicule selon I'une quelcongue des reven-
dications 1 & 9, caractérisé en ce que la téte
d'aspiration (12) de l'appareil fixe est disposée 2
I'avant du chéassis et en ce que deux brosses
rotatives (15, 18) 4 -axe vertical sont disposées de
part et d'autre de ladite téte (12) et sont entrainées
en contre-rotation avec convergence vers ladite
téte (12).

11) Véhicule selon I'une quelconque des reven-
dications 1 & 10, caractéris€é en ce qu'il comporte
au moins une brosse rotative (51) & axe horizontal
disposée en arrigre de la téte d'aspiration (12) et
entrainée dans le sens inverse de la progression
du véhicule.

12) Véhicule selon I'une quelconque des reven-
dications 1 & 11, caractérisé en ce qu'il comporte
devant chaque roue arriere, une roulette (7) dispo-
sée & une certaine distance du sol.
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