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@ Dispositif de freinage & inertie pour un véhicule tracté tel qu'une remorque, avec suppression automatique du

freinage en marche arriére.

@ A leur partie inférieure les méchoires de frein 3, 4,
portant les garnitures 8, 9, sont reliées par une piéce 5
coulissant dans un support 2. Le dispositif écarteur 12 coopére
d'un coté avec extrémité supérieure de la méachoire 3 et, de
l'autre cdté, avec une piéce intermédiaire 15 articulée sur un
prolongement 17 de la méchaire 4. Lorsque le tambour de
roue tourne dans le sens de la marche arriére, il entraine dans
le méme sens l'ensemble 3, 5, 4, 15, 12 jusqud ce que la
méchoire 3 engage une butée fixe 23. La piéce intermédiaire
15 pivote alors dans le sens anti-horaire en augmentant la
course de I'écarteur 12 et en réduisant donc I'écartement de la
méchoire 4 ce qui supprime le freinage.

Linvention sapplique 3 un dispositif de neutralisation auto-
matique du freinage en marche arriére pour un véhicule remor-
qué ayant un dispositif de frein & inertie.
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L'invention concerne un dispositif de freinage
34 inertie pour un véhiculé tracté tel qu'une remorque,
et plus particuliérement un tel dispbsitif dans lequel
l'action de freinage est automatiquement supprimée lors
du déplacement en marche arriére.

On connait des dispositifs de freinage de ce
type comprenant, logées & 1'intérieur d‘'un tambour
tournant, deux machoires de friction en arc'de bercle
qui s'appuient & une extrémité sur un support fixe et
qui sont destinées, lors de 1l'actionnement d'un
dispositif écarteur, a s‘écarfer vers l'extérieur pour
engager le tambour tournant et. assurer s0n
immobilisation. L'une de ces michoires présente une
structure particuliére pour = pouvoir - s'effacer
radialement vers 1l'intérieur, sous l'action du tambour
tournant dans le sens de 1la  marche arriére, en
supprimant alors l'action de freinage et en permettant
le recul de la remorque. 1

lLa présente invention concerne également un
dispositif utilisant deux michoires en arc de cercle
congues pour pouvoir s'écarter vers l'extérieur mais ce
dispositif, qui ne prévoit pas' de déplacement isolé
d'une seule des deux michoires et en particulier pas de
mouvement d'effacement radial de la michoire, est d'une
conéeption et d'un fonctionnement fondamentalement
différents de ceux des dispositifs de freinage connus,
en permettant une simplification sensible du dispositif,
en particulier au niveau de la commande de frein de
parcage destinée a 1lui &tre associéé, ainsi qu'un
rendement accru du freinage. _

Selon 1'invention 1les deux michoires sont
reliées ensemble & une extrémité par une piéce de
liaison montée coulissante & 1l'intérieur d'un support
fixe alors que, & leur extrémité opposée, ces michoires
coopérent avec un dispositif écarteur. La liaison de
l'une des machoires avec le dispositif écarteur
s'effectue au moyen d'une piéce intermédiaire articulée

sur cette méc¢hoire.
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Lorsque, le tambour de roue tournant dans le
sens de la marche avant, un actionnement du dispositif
écarteur provoque un écartement des deux michoires qui
étaient préalablement au repos, la friction sur ledit
tambour des garnitures portées par les méchoires
provoque une rotation dans le méme sens que le tambour
de 1'ensemble formé par les deux méchoires, la piéce
intermédiaire, 1l‘'écarteur et 1la piéce de liaison,
jusqu'a ce que ladite piéce intermédiaire vienne en
appui contre une butée fixe. L'autre machoire se trouve
alors en position écartée et assure le freinage. On
constate toutefois qu'étant donné le déplacement
réalisé, les deux michoires engagent en fait le tambour
ce qui assure un freinage trés efficace.

Lorsque le tambour de roue tourne dans le sens
de la marche arriére et que le dispositif écarteur est
actionné, par le systéme & inertie, l'ensemble constitué
par les deux michoires, la piéce intermédiaire, la piéce
de liaison et le dispositif écarteur se déplace en bloc
dans ce sens de rotation jusqu'a ce que la m&choire non
associée & la piéce intermédiaire engage la butée fixe.
La face arriére de la piéce intermédiaire ne s'appuyant
plus sur la butée fixe, cette piéce_intermédiaire peut
alors pivoter par rapport & la michoire associée en
augmentant la course du dispositif écarteur et en
réduisant donc 1l'écartement de ladite méchoire associée
gui n'interdit plus alors la rotation du tambour de roue
en marche arriére.

A l'arrét, l'actionnement du levier du frein
de parcage provogue une traction maximum sur le
dispositif écarteur qui entraine le pivotement de la
piéce intermédiaire jusqu{é ce que celle-ci engage la
machoire qui 1lui est associée. L'écartement de cette
machoire est alors assuré et le freinage est réalisé,
quel que soit le sens de rotation du tambour de roue.

Pour bien faire comprendre le dispositif selon
1'invention on en décrira ci-aprés, & titre d'exemple
sans caractére limitatif, une forme d'exécution préférée

en référence au dessin schématique annexé dans lequel :
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la figure 1 est une Que en coupe longitudinale
dtun dispositif de freinage selon 1l'invention, en
position de freinage d'une roue tournant en marche avant
o ‘la figure 2 est une vue du dispositif de 1la
figure 1, dans la position'oﬁ,la roue & freiner tourne
dans le sens de la marche arriére ; et

' la figure 3 est une vue du dispositif des
figures 1 et 2, dans la position d'actionnement du frein
de parcage.

En référence a la figure 1 on a représenté un
dispositif de freinage -selon 1l'invention destiné a
équiper le moyeu de roue d'uné remorque comprenant un
systéme de freinage par inertie. Le dispositif de
freinage comprend une plaque d'appui annulaire 1 sur
laquelle est monté un support 2 en forme de manchon.
Deux machoires arquées 3, 4, se faisant face, "sont
monitées sur la plaque 1 en ayant chacune une extrémité

solidaire d'une piéce de liaison 5 montée coulissante &

“ltintérieur du support 2. A leurs extrémités opposées

les machoires 3, 4, coopérent avec un dispositif

d'écartement, qui sera décrit plus loin.

Chaque michoire 3, 4 est constituée en un
seul élément comprenant une partie plate arquée dont 1le
bord extérieur est solidaire d'une plague arquée
reépectivement 6, 7 d'orientation perpendiculaire,
laquelle porte une garniture de friction  8, 9. Des
ressorts de traction 10, 11 relient ensemble les
méchoires 3 et 4 en s'opposant & leur écartement.

Le dispositif écarteur de type conventionnel,
représenté en 12, a une extrémité engagée dans une
encoche de la michoire 3 et est actionné & partir d'un
c8ble de frein (non représenté) relié de facon connue au
dispositif de commande & inertie de la remorque et au
levier de frein de stationnement. L'extrémité opposée du
dispositif écarteur 12 s'engage dans 1l'encoche 14 d'une
piéce intermédiaire 15 qui est elle-méme articulée,
autour d'un axe 16, & un prolongement 17 de la machoire
4. Sur sa fate avant la piéce intermédiaire 15 présente

une partie plane 18 congue pour pouvoir engager une
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partie correspondante 19 de la mdchoire 4. Un ressort de
traction 20 relie une chape 21 de la machoire 4 & un
téton 22 porté par la partie inférieure de la piéce 15.

A sa partie supérieure la plagque annulaire 1
porte une butée fixe 23 dont les extrémités sont
destinées & &tre engagées l'une par la machoire 3 et
l'autre par la face arriére plane 26 de la piéce
intermédiaire 15.

A la figure 1 on a supposé que le ‘tambour de
roue associé au dispositif tourne dans le sens de la
marche avant (sens de la fléche A) et on comprend que,
lors du freinage, les méchoires 3, 4 s'écartent sous
l'action de 1'écarteur et viennent eﬁgager le tambour.
L'action de friction du tambour sur les garnitures 8, 9
entraine un déplacement en bloc, dans le sens ae la-
fléche A, de l'ensemble constitué par la machoire 4, la
piéce intermédiaire 15, 1'écarteur 12, la méchoire 3 et
la piéce de 1liaison 5 (qui est montée flottante a
1'intérieur du support 2), Jjusqu'ad ce que la méchoire 4
vienne engager la butée 23 par l'intermédiaire de la
face arriére 26 de la piéce 15. Dans cette position, la
piéce 15 est bloguée entre la butée 23 et la méchoire 4
(dont la partie 19 engage la partie 18 de la face avant
de la piéce 15) et ne peut donc pivoter. La méchoire 3,
écartée de 1la butée 23, procure alors une action de
freinage efficace. De plus, en raison du déplacement de
1'ensemble, la michoire 4 engage également le tambour de
roue en augmentant le rendement du freinage. ‘

En référence maintenant & la figure 2, on a
supposé que la roue de la remorque se déplace dans le
sens de la marche arriére (sens de la fléche B). Lors
du freinage, les machoires 3, 4 s'écartent sous l'action
de l'écarteur 12 et viennent frotter sur le tambour. Par
friction 1'ensemble constitué par 1la machoire 3,
1'écarteur 12, la piéce 15, la méchoire 4 et la piéce de
réglage 5 est déplacé en rotation dans le sens de la
fléche B jusqu'd ce que la michoire 3 engage la butée
23. La piéce' intermédiaire 15, dont la face arriére 26

est libérée, peut alors pivoter dans le sens
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anti-horaire sous 1l‘'effet de la force qui 1lui est
appliquée par 1'écarteur 12, ce qui augmente la course
de cet écarteur et réduit donc 1l'écartement de la
machoire 4 en permettant la rotation en marche arriére
de la roue. Lors de cette rotation les machoires 3, 4
frottent légérement sur le tambour, sous l'action du
ressort 20, sans que cela présente d'inconvénients
particuliers.
' Pour le parcage, on actionne le levier de
frein & main (non représenté) de fagon que le c@ble de
frein tire au maximum sur 1l'écarteur 12.. Cette action
provoque le pivotement de la piéce intermédiaire 15 dans
le sens anti-horaire jusqu'ad ce qu'elle vienne engager
par la partie oblique supérieure 24 de sa face avant la
partie de profil correspondant 25 de la machoire 4.
Cette position de butée une fois atteinte,
1'actionnement de 1l'écarteur 12 assure 1l'écartement des
deux machoires et l'immobilisation du tambour dans les
deux sens de rotation. On remarque que' le dispositif
selon 1l'invention, qui- n'utilise pas une garniture
s'effagant vers 1l'intérieur en marche arriére, rend
inutile 1l'emploi du dispositif accumulateur d'énergie
nécessaire dans le cas des freins connus.

Comme indiqué ci-avant et comme on 1l'a
représenté au dessin, la piéce intermédiaire 15 présente
une forme bien définie avec du c6té de sa face avant,

‘une partie plane 18, destinée & engager la machoire 4,

et une partie oblique en retrait 24 engageant une paftie
25 de la machoire 4 lors de l'actionnement du frein de
parcage, et du c6té de sa face arriére un bord plan 26
engageant la butée fixe 23.

On notera que, avantageusemént, la piéce de
liaison 5 comprend un systéme de réglage des machoires
3, 4.

On comprendra que la description ci-dessus a
été donnée & simple titre d'exemple, sans caractére
limitatif, et que des adjonctions ou des modifications
constructives pourraient y &tre apportées sans sortir du

cadre de l'invention.
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REVENDICATIONS.

1. Dispositif de freinage & inertie pour

remorque avec suppression automatique du freinage en
marche arridre, comprenant deux machoires (3, 4) en arc
de cercle articulées a une extrémité &4 une piéce de
liaison (5) et coopérant & leur autre extrémité avec un
dispositif écarteur (12), 1l'actionnement du dispositif
écarteur (12) au moyen d'un cible relié a la tige du
dispositif & inertie assurant 1'écartement des machoires
(3, 4) contre l'action de ressorts (10, 11) pour engager
le tambour de roue par l'intermédiaire- de garnitures de
friction (8, 9) portées par les méchoires, caractérisé
en ce que ladite piéce de liaison (5) est montée pour
coulisser librement dans un support fixe (2), et en ce
que le dispositif écarteur (12) s'éppuie sur l'une des
machoires (4) au moyeh d'ﬁne pidéce intermédiaire (15)
coopérant d'une part avec le dispositif écarteur (12) et
articulée d'autre part & ladite machoire (4), une butée
fixe (23) disposée entre les deux méchoires limitant,
lors de 1'actionnement du dispositif écarteur, le
déplacement de rotation de l'ensemble constitué par les
deux mAchoires (3, 4), la piéce de liaison (5), la piéce
intermédiaire (15) et le dispositif écarteur (12) par
friction sur le tambour de roue. )

2. Dispositif selon 1la revendication i,
caractérisé en ce que ladite piéce intermédiaire
présente vers l'arriére une partie (26) destinée &
engager la butée fixe (23) et, vers l'avant, des
premiére (18) et seconde (24) parties congues pour
coopérer respecﬁivement avec des premiére (19) et
seconde (25) parties de la michoire associée (4).

3. Dispositif selon la revendication 2,
caractérisé par un ressort (20) disposé entre la piéce
intermédiaire (15) et la machoire (4) qui 1lui est
associée et tendant 2 amener en contact mutuel lesdites
premiéres parties (18, 19) de la face avant de la piéce

intermédiaire (15) et de la miAchoire associée (4).
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4, Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 2 et 3 caractérisé par le fait que, lors
de la rotation du tambour de roue dans le sens de 1la
marchér avant et actionnement du dispositif écarteur
(12), la face arriére (26) de la piéce intermédiaire
(15)'engage la butée fixe (23) alors Que la premiére
partie (18) de sa face opposée engage la premiére partie
(19) de la michoire associée (45, ltautre machoire (3)
étant écartée de la butée fixe (23) et agissant pour
freiner le tambour de roue, alors que ladite méchoire
associée (4) engage aussi le tambour de roue.

5. Dispositif selon 1l'une quelconque des

revendications 2 et 3 caractérisé en ce que, lors de la
rotation du tambour de roue dans le sens de la marche
arriére et actionnement du dispositif écarteur (12), la
méchoire (3) non associée & la piéce intermédiaire (15)
engage la butée fixe (23), alors gque 1la piéce
intermédiaire (15) dont la face arriére (26) n'engage
plus la butée fixe (23) pivote par rapport a4 sa méchoire
associée (4) en augmentant la course de 1l'écarteur (12)
et en réduisant done 1l'écartement de la mélchoire (4)
pour permettre la rotation du tambour'de roue dans le
sens de la marche arriére.
' 6. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications 2 et 3 caractérisé en ce que, en position
de frein de parcage, 1'actionnement supplémentaire de
1'écarteur (12) provoque une rotation de 1la piéce
intermédiaire (15) telle que la seconde .partie (24) de
la face avant de celle-ci engage la seconde partie (25)
de la machoire associée (4).

7. Dispositif selon 1l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que ladite
piéce de liaison (5), qui coulisse dans le support fixe
(2), permet un réglage de 1l'écartement des michoires.
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