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Ojednocovaci zafizeni bezvietenové

spfddaci jednotky

U sjednocovaciho zafizeni je Feden pro- -
blém privedu vldken do malych pramdré

spddacich rotord (1). V omezeném pros-
toru se proti srovnatelnému dosavadnimu
provedeni zvét3uje prafez dopravniho ka-
ndlu (9) a zajistuje se vyhodn¥j%i na-
smérovéni vldken na skluzovou stdnu (20)
sp*ddaciho rotoru (1). Podstata *edeni
spodiva v tom, 2e protilehld $ikmd bodni
sténa (23) dopravniho kandlu (9) je
alespon u vystupniho otveru (1l2) ns &és-
ti své délky sklondna ve sméru kuzelovi-
té upravené obvodové stény (25) kruhové-
he vrchliku (14) rozSifujici se kuzZelo-
vité od jeho ¢elni stény (13).
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Vynalez se tyké ojednscovaciho zaifizeni bszvfetenové spiadaci jednotky, zahrnujici
vylesdvaci valedek ve vdlcové duting s Selnimi stdnami a vélcovou obvedovou stdnou v nos-
ném t&lese, ve kterém je bud pFimo nebo ve vymdnné vlsZce upraven dopravni kandl, ktery
navazuje odd&lovaci hranou na snimaci zonu vlaken z vySesdvacihg véledku a vystupuje vystup-
nim otvorem na &elni st&nd kruhového vrchliku, zasahujicihe obvodovou sténou do &elniho
vstupu sprédacihe rotoru, piidem? dopravni kanil je od vystupniho otvoru smérem k snimaci
z0n& vymezen nejmén& jednak vnitini bodni sténou, soubdZnou s prvou Selni sténou valcové
dutiny, jednak od ni ve vzddlenosti men3i, neZ je prvni polovina Sifky vy8esdvacihe valel&-
ku protilehlou $ikmou bo&ni sténou, navazujici na usmdrnovaci sténu, vedenou k druhé &elni
sténd valcové dutiny Sikmo pres druhou polovinu 3ifky vylesdvacihe valedku.

Podle 00S 23 14 666 je znamo provedeni dopravniho kandlu, ktery mé jednu boéni sténu
soub&Znou s Zelni st&nou vdlcové dutiny pro vylesdvaci vdleSek a druhou Sikmou bolni sté-
nu, kterd se smérem k vystupnimu otveru 3ikmo stahuje a souBasnd piikléni. PFitom se od
horni stény smérem k dolni st&n& pestupnd skldni sm&rem k protilehlé bodni st&ng, EimZ se

prorez dopravniho kanslu zmensuje.

Podle CS AO 249 280 je znimo zlepSené provadeni, kde eb& boZni stény dopravniho kand-
lu jsou soub&2né, ale jedna je vedena 3ikmo smérem k vystupnimu otvoru, piigemz ob& jsou
upraveny na prvni poloviné $iifky vylesdvaciho vélelku.

S rostoucimi otadkami rotor® se zmenduje nejen pram&r rotoru, ale i prim&r vrchliku
vyménné vleZky s dopravnim kandlem. Tim se zmen3uje konstruk&ni prostor pro vytvoieni do-
pravniho kandlu a jeho priafez se minimalizuje. To vede ke zvySeni hydraulickych odpord
proudéni technologickéha vzduchu spifédaci jednotkou s negativnimi d&inky na:

- Velikost a energetickou narodnost zdroje podtlaku pro vytvoFeni vhudnéhu vzduchotechnic-
kého rezimu sp¥ddaci jednotky. "

- sniZeni prichodnosti hmoty vléaken dopravnim kandlem a tim sniZeni moZnosti vyrsby hrubych
pizi pii vysokych otadkach spiéddacich retera.

- Zhordeni snimani vldken z potahl vydesavacich véle&kd zpGsobujici obihdni vldken v pota-
hu vy&esavaciho véle&ku zptsobujici zhardeni kvality vyrab&né pFize a nestabilnost pirad-
niho procesu. '

~ Na funkci zatizeni pro vyludovdni nelistot, které je dopravnimu kandlu piediazens.

Zmendeny préfez dopravnihs kandlu nep#iznivé evlivnuje kvalitu pi#ize, stabilitu bféd-
niho procesu, moZny rozsah vypi#adanych p#i{zi i energetickou nérolnost pfadniho procesu. To-
to provedeni je ovlivnéno i tvarem kruhavého vrchliku, ktery mé gbvodovou sténu vélcovou.

U dosavadnich provedeni byvé proto proveden vystupni otvor vétdinou na vélcové sténd vrchli-
ku, coZz m4 ale nepfiznivy vliv na pfechod vldken na relativné rychle rotujici skluzovou sté-
nu sprédaciho rotoru. Zmendeny pri¥ez dopravniho kandlu je rovndZ ddén umistdnim odtahové
nédlevky do osy kruhového vrchliku. V praktickém provedeni se ukazuje jako vyhodné vyusténi
vystupniho otvoru dopravniho kandlu na Selni stdné& vrchliku, nad kterou je upravena separdto-
rovd sténa pro usmdrnéni vldken na skluzovou stdnu spiddaciho rotoru. U dosavadniho prove-~
deni s velmi zéZenym dopravnim kandlem jJsou vzduchové pom&ry jak vySe uvedeno relativné ne-
pfiznivé.

Ukolem je proto zlep$it vzduchové prouddni a dopravu vlsdken tak, aby v omezeném prosto-
ru se proti srovnatelnému dosavadnimu znédmému provedeni zvdt3il prifez dopravnihs kandlu a
zajistilo se vyhodn8j$i nasmérovani vldken na skluzevou sténu spiddaciho rotoru.

Uvedeny ukol fe3i sjednocovaci zafizeni s dopravnim kandlem, ktery je od vystupniho
otvoru smErem k snimaci zond vymezen nejménd jednak vniti¥ni bo&ni sténou, soubdZnou s prvou
&elni sténou vdlcové dutiny, jednak od ni ve vzddlenosti mensi, neZ je prvni polovina $if-
ky vydesévaciho vale&ku, protilehlou Sikmou bo&ni stdnou, navazujici na usmdrnovaci snima-
ci sténu, vedenou k druhé Eelni sténd valcové dutiny $ikmo pres druhou polovinu $ifky vyle-
sdvaciho védledku, pridemZ podstata vynélezu spodiva v tom, Ze protilehld bo&ni sténa doprav-
niho kanalu je alespen u vystupniho otveru na &dsti své délky sklondna ve sméru kuZelovitd
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upravené gbvodové stény kruhového vrchliku rozdifujici se kuZelovitd od jeho &elni stény.
Tim, Ze obvodové stdna kruhovéhe vrchliku se od &elni stény kuZelovitd roz$ifuje a ales-
pon &4st délky 3ikmé bodni stény dopravaiho kandlu je u vystupniho ptvoru sklonéna ve smé-
ru kuZelovité obvodové stény vrchliku, zvdtiuje se prifez tohoto dopravniho kandlu o 10

az 25 % proti dosavadnimu znémému provedeni s vélcovou obvadovou sténou kruhovéhs vrchli-
ku a Sikmou bo&ni stdnou dopravniho kandlu, kterd byla soubdZnd s jeho vnitifni bodni sté-
nou. Soudasné ss zajisti vyhodn&jsi nasmdrovéani vyletu vldken u $ikmé bodni stény a to do
sméru rotujici skluzové stdny sprddaciho rotoru tak, 2e pifechod vléken z vystupniho stvo-
ru dopravniho kandlu na tuto skluzovou stdnu neni tak nésilny.

Daldi vyhodou kuZelového tvaru vrchliku je moZnost peouziti ratoru s rGznymi priméry
vstupniho hrdla spiddacihs roteoru, co2 spslu s rdznou geométrii skluzové stény umoznuje
pouzit rotory o rGzném praméru sbdrné draZky pro dosaZeni $irokého rozsahu otddek rotord,
aniZ by byle nutno m&nit vymdnnou vloZku. Tim se dosahuje nejen sniZeni pracnosti pii zm&-
n& otalek raotord, ale i udspory vyménnych dilcd.

Podle vyhodnéhe provedeni je protilehld #ikms badni st&na dopravnihe kandlu sklonéna
alespon na &asti své délky rovnobdind s kuZelovitd upravenou sbhvoedovou sténou kruhovéhe
vrchliku. Tim se doséhne nejvy$8iho moZnéha priéifezu dopravnihe kandlu zejnéna, je-1i pro-
tilehld §ikmd bolni st&na dopravniho kandlu sklonéna po celé své délce pod stejnym Ghlem,
- ¢oz je vyhodné z hlediska jednodu3di vyroby.

Z technologickych divodd je v3ak vyhodné, kdy# sklon Chlu protilehlé 3ikmé bodni sté-
ny dopravnthe kandlu se od vystupnihs stvoru sm&rem k napojeni na usm&rnovaci snimaci sté-
nu zmen3uje, nebot to umoZnuje vyhodn&j3i napojeni na usmdrhovaci snimaci sténu, vedenou
k druhé Celni stén& vilcové dutiny Sikmo pies druhou polovinu $itky vy&esdvaciho valedku.

Uvadéné vyhody provedeni dopravniho kandlu vyplyvaji z ndsledujiciho popisu piiklad-
ného provedeni ojednocovaciho zatizeni, znazorndného jednak schematicky jen v nejpodstat-
n&j8ich &éstech na obr. 1 v Fezu podle roviny I - I z obr. 2, jednak v sbr. 2 v pohledu
shora na kruhovy vrchlik s &arkovang naznadenym prtbshem dopravniha kandlu a jeho napsje=-
ni na snimaci zonu nad vy&essdvacim véle&kem. V daliich obr. 3 a 4 Jsou zndzornény tezy do-
pravnim kandlem podle roviny III - III a IV - IV z obr. 2 pootodenéd o 90°, na obr. 5 je
pak obdebny ez s jinym pFikladnym sklonem bodni $ikmé stény dopravniho kandlu.

Bezvi‘etenovéd spiadaci jJednotka sestdvd z sjednocovaciho za#izeni, které je na obr. 1
nakresleno jen v &4sti napojeni na spiddaci rotor 1 bliZe nezndzornéného spfadaciho zari-
zeni. Ojednocovaci zafizeni sestdvd z nosného t&lesa 2, v jehoZ vilcevé duting 3 je upra-
ven zndmy vydesdvaci vélefek 4. Véalcova dutina 3 je vymezena valcovou sbvodovou sténou 5
a dvéma &elnimi stdnami 6, 7 (viz téZ obr. 2). V nosném télese 2 je bud p#imo nebo ve zna-~
mé vymdnné vloZce 8 upraven dopravni kanadl 9, ktery navazuje svoji odddlovaci hranou 10
na snimaci zonu 11 pro sniméni vléken z vydesdvaciho vélelku 4. Snimaci zona 1l je vymeze-
na &irfkou L pralomeni vélcové dutiny 3 do dopravniho kandlu 8. Dopravnil kandl 9 vystupuje
svym vystupnim otverem 12 na Zelni st&nd 13 kruhovéhe vrchliku 14. Kruhovy vrchlik 14 je
" opatien obvodovou st&nou 25, kterou zasahuje do &elniho vstupu 1§ spiddaciho rotoru 1, tj.
z &asti do jehe wnitiniho prostoru 16. V kruhovém vrchliku 14 je upravena v jeho ose zndma
odtahové ndlevka 17 pro odvaddéni pi#ize 18, kterd je spojena se znamou separdtorovou sté-
nou 19, upravencu nad Zelni stdnou 13 kruhového vrchliku l4. Tato separdtorova sténa 18
slouzi k usmdrnéni vystupujicich vléken z dopravniho kanélu 8 na skluzovou sténu 20 spFé-
daciho rotoru 1 pod uroven Jeho sbérné drézky 21.

Vlastni dopravni kandl g je p*i pohledu shora {obr. 2) vymezen z jedné strany vnitini
bo&ni sténou 22, vedenou od vystupniho otveru 22 do snimaci zony 1l v jedné roving s Celni
sténou § vdlcové dutiny 3, ve které je umistdn vydesévaci véledek 4. Tento vylesdvaci véa-
letek 4 musi byt vzhledem k poZadovanému mnoZstvi ojednocenych vldken mnohem 3irdi, nez je
vystupni otver 12, resp. dopravni kanél 8. Z tohoto didvodu je z druhé strany vymezen doprav-
ni kanal 9 druhou protilehlou $ikmou bodni sténou 23, protilehlou k uvedené vnitini bo&ni
stdn& 22. Tato druhd protilehls 3ikma bo&ni stdna 23 je vedena od vystupniho otvoru 12 §ik-
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mo vB&i vnit#ni bodni st&nd 22 smdrem k snimaci zond 11, tj. oddaluje se od ni, ale piitom
Je upravena od ni na vzddlensst men3i, neZ je prvni polovina Sifky vylesdvaciha véledku 4.
V oblasti konce snimaci zdny 11, resp. u odd#levaci hrany 10 navazuje protilehld &ikma
boéni sténa 23 na zndmou usmérnovaci sténu 24, kterd je vedena od mista tohots styku k dru-
hé Celni stdnd 7 védlcové dutiny 3 sikmo pFes druhou polovinu 3i¥ky vySesdvacihe vdletku 4.

Podstatné znaky nového FeSeni jsou dény nadsledujicimi dpravami. Kruhovy vrchlik 14
mé obvodovou stdnu 25 upravenu kuZelovitd tak, Ze se roz$ifuje jiZz od jeho &elni stény 13
smérem doll k labyrintové sténég 26, uzavirajici Selni vstup 15 spiéddaciho reteru 1.

Protilehlé Sikmé bo&ni stdna 23 dopravniho kanalu 9 js alespon u vystupniho otvoru
12 na 8asti své délky sklondna ve sméru kuZelovitd upravené obvodové stény 25 kruhovéhe
vrchliku 14 (obr. 3 a 4). Césti délky dopravniho kandlu 8 je mySlena ta jeho &ast, kterd
prochdzi podél vysky vrchliku 14, resp. podél jeho kuzelovité obvodové stény 25 k vystup-
nimu gtvoru 12. $ikmd bo&ni stdna 23 je tedy vi&i protilehlé vnit#ni bo&ni st&nd vedena ne-
Jen Sikmo, ale soudasnd ve sklonu tak, Ze se rozdifuje prﬁfez dopravnihs kandlu 9 ve sméru
od jeho horni stény 27 smérem k jeha dolni sténd 28.

Pro parovnéni rozdilu provedeni dopravniho kanélu 8 via¢i zndmému stavu jsou na obr. 3
znédzorngny roviny A, 8, C, D, prochdzejici bonimi stdnami 22, 23. Podle znémého stavu dle
CS A0 249 280, je rovina B, vymezensd protilehlou Zikmou bodni st&nou 23 soubdZnéd s rovinou
A, vymezenou vnit#ni badni sténou 22, pridemz jsou vedeny voEi sobd $ikmo a ve sméru od
vystupniho otvoru 12 se oddaluji. Oddéleni bylo vymezens hranou 28 styku &elni stény 13
s obvadovou st&nou 25, kterd byla vdlcovd a Je pro srovnéni vymezena rovinou C. Podle no-
vého provedeni je protilehls $ikma bo&ni sténa 23 vymezena rovinou D a je evidentni, Ze
se dosdhle vyznamného zvétZeni prifezu dopravnihe kanalu 9, coZ umoznuje kuzelovité prove-
deni obvodové stény 25 kruhového vrchliku 13 piimo od jehe &elni stény 13. Préfez doprav-
nihu kandlu 9 se roz3ifuje smérem ke kuZelovité obvedové stdnd 25 kruhovéhe vrchliku 14 a
to ve vyhodném pomdru smdrem k dolni stdn& 28, kterd usmérnuje snimané vlikna od odd&lo-
vaci hrany 10. Podél této dolni stdny 28 je vedenc relativng nejvét3i mnozstvi vldken.
Zvétdeni prifezu pfedstavuje minimdln& 10 a3 25 proti dosavadnimu zndmému stavu. Jestli-
Ze si uvédomime, Ze pro oblast otédek rotord deo 40.000 min—l se pouZivé rotor @ 66 mm, pro
oblast otddek rotort do 60.000 min"1 se pouZivd rotor @ 54 mm a pro oblast do 75.000 min -1
se pouiivéd rotor @ 43 mm, pak pro sblast 100.000 min -1 -s8 primér rotoru déle snifuje. Kru-
hovy vrchlik 14 s kuZelovou obvodovou sténou 25, ktery se musi do tohots pramédru rotoru
umistit a md zahrnovat vedle dopravniho kandlu 8 je$t& odtahovou nalevku 17 pro odvod pii-
ze umoZnuje v provedeni podle vySe popsaného nového FeSeni vyznamnd ovlivnit v pitiznivéji
prifez dopravniho kandlu 8 a tim i snizit nepiznivy doesavadni stav vzduchotechnickych pod-
minek ve spradaci jednotcs.

Podle jednoho provedeni je protilehls 3ikmé bodni stdna 23 dopravnihe kandlu 9 sklo-
n&na alespon na &asti své délky rovnob¥zng s kuZelovitd upravenou sbvodaveu sténou 25 kru-
hového vrchliku 14. Tots provedeni, zajména kdyZ protilehld 3ikms bodni sté&na 23 dopravni-
ho kandlu 8 je sklondna po celd své délce pod stejnym Ghlem X, jo vyhodné z vyrobnich dé-
vodd. Z technslogickych dévodd miZe viak byt vyhodn&jsi (obr. 5), kdyZ sklon Ghlu X pro-
tilehlé 3ikmé bo&ni stény 23 dopravniho kanélu 9 se od vystupniho otvoru 12 smérem k napo~
jeni na usm&rnovaci sténu 24 zmenduje.

Funkce ojednocovaciho zaffizeni zdstavé oproti zndmému provedeni beze zmdny. K podava-
cim vélelkim 4 je nezndzorndnym poddvacim zaidizenim poddvan pramen vlaknitéhe materiélu.
Podévaci valedek 4 vyCesévéd jednotlivd vldkna a dopravuje je do oblasti snimaci znny i1,
kde se G&inkem odstFedivé sily a prouddni vzduchu uvolnujii a piechézi do dspravniho kan#-
lu 9. Dopravnim kandlem 9 jsou vldkna piivéddna na Selni sténu 13 kruhovéhe vrchliku 14
do mezery vymezené separdtorovou stdnou 18. Vlékna jsou jednak piima, Jjednak uvedenou se-
paratorovou sté&nou 19 usmérnéna na skluzovou sténu 20 spiédaciho roteru 1, po kteréd sklouz-
nou do sbdrné drazky 21. Sklondni protilehlé Sikmé bo&ni stdny 23 umdZniuje priznivéisi na-
vadéni vldken p#i vystupu z vystupniho stveru 12 do smdru rotujici skluzové stdny 20 spié-
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dacihe rotoru 1. RovndZ prechod vldken ve snimaci zaond 1l z druhé poloviny vyEesdvaciho
véle¢ku 4 (abr. 2) do vlastniho dopravniho kandlu 9, ktery provddi usm&rnovaci st&na 24

je ptiznivdjsi. vlidkna uloZend ve sb&rné dréazce 21 spiadaciho rotoru 1 jsou sbalovédna
znémym zplsobem do piize 18, kterd je odvadéna bliZe neznszorndnym odtahovym za#izenim
pfes odtahovou ndlevku 17, upravenou v kruhovém vrchliku 14,

Je nutno zdlraznit, Ze vy3e uvedené provedeni dopravniho kandlu se nevztahuje pouze na
provedeni kruhového vrchliku 14 s odtahovou nélevkou 17, ale i na provedeni bez této odta-
hové nélevky.

PATENTOVE NAROKY

1. Ojednocovaci zai{zeni bezvi‘etenové spiFddaci jednotky, zahrnujici vylesdvaci valedek

‘ve vélcové duting s éelnimi‘Sténami a vélcovou obvodovou sténou v nosném télese, ve kte-
rém je bud pFimo nebo ve vymdnné vloZce upraven dopravni kanal, ktery naVaque oddélova-~-
ci hranou na snimaci zonu vléken z vylesdvaciho valedku a vystupuje vystupnim stvorem na
¢elni stén& kruhového vrchliku, zasshujicihs obvedovou stdnou do &elniho vstupu otvoru
smérem k snimaci zdn& vymezen nejménd jednak wvnitini bo¥ni sténou, soub&Znou s prvou
&elni st&nou vdlcové dutiny, jednak od ni ve vzdilenosti men3i, neZ je prvni polovina

- 8ifky vylesévaciho vale¥ku protilehlou $ikmou bo&ni sténou, navazujici na usmérnovaci
sténu, vedenou k druhé &elni st&n& vélcové dutiny $ikmo pfes druhou polovinu $irky vy-
€esdvaciho valedku, vyznadujici se tim, Ze protilehlsd $ikmé bodni sténa (23) dopravni-
ho kandlu (9) je alespon u vystupniho otveru (12) na &asti své délky sklon&na ve sméru
kuZelavité upravené gbvodové stdny (25) kruhovéha vrchliku (14) rozdifujici se kuzelo-
vité od jeho &elni stény (13).

2. Ojednocovaci zatizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze protilehld §ikma bodni sténa
(23) dopravnihe kandlu (9) je sklon&na alespon na &ésti své délky rovnobdZnd s kufelovi-
t& upravenou obvodovou sté&nou (25) kruhovéhe vrchliku (14).

3. Ojednocaovaci zai*izeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze protilehls $ikma bo&ni sté&na
(23) dopravniho kandlu (8) je sklon&na po celé své délce pod stejnym thlem (X ).

4. Ojednocovaci za#izeni podle bodu 3, vyznadujici se tim, Ze sklon dhiu (C) protilehlé
$ikmé boZni stény (23) dopravniha kandlu (9) se od vystupniho otvoru (12) smdrem k na-
pojeni na usmérnovaci sténu (24) zmen3uje.

2 vykresy
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