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69 Abgas-Turbolader fiir Brennkraftmaschinen.

6] Der Abgas-Turbolader besteht aus einer Abgas-

turbine und einem von dieser angetriebenen Lade-
gebldse, das eine Verbindungsleitung (16) zwischen der
Saugleitung (3) und der Druckleitung (5) aufweist. In
der Verbindungsleitung ist ein in Abhingigkeit vom
Saugrohrunterdruck der Brennkraftmaschine (8) be-

titigtes Abblaseventil (17) angeordnet. Durch die Um- -

gehung des Laufrades kann ein Abfallen der Drehzahl
desselben bei niedriger Motorleistung, z.B. beim Schiebe-
betrieb eines Kraftfahrzeuges, vermieden werden, so
dass ein schnelles Ansprechen des Motors beim Beschleu-
nigen erhalten wird. Das Abblaseventil (17) und die
Leitung (16) sind im Geh#use (19) des Ladegebléses an-
geordnet. Dadurch ist es moglich, den Abgas-Turbolader
mit dem Abblaseventil besonders raumsparend und mon-
tagefreundlich auszubilden.
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1. Abgas-Turbolader fiir Brennkraftmaschinen, insbeson-
dere von Kraftfahrzeugen, der aus einer Abgasturbine und
einem von dieser angetriebenen Ladegeblése gebildet ist, und
der eine Verbindungsleitung zwischen der Saugleitung und
der Druckleitung des Ladegeblidses umfasst, in der ein in
Abhingigkeit vom Saugrohrunterdruck der Brennkraftma-
schine betitigtes Abblaseventil angeordnet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Ladegeblise (4) und das Abblaseventil
(17) in einem gemeinsamen Gehiduse (19) angeordnet sind.

2. Abgas-Turbolader fiir Brennkraftmaschinen nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Geh#use durch
ein einteiliges Gussstiick gebildet ist.

3. Abgas-Turbolader fiir Brennkraftmaschinen nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehduse durch
ein einteiliges Gussstiick gebildet ist.

3. Abgas-Turbolader fiir Brennkraftmaschinen nach den
Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die von
dem Abblaseventil (17) geregelte Verbindungsleitung (16)
in das Gehduse (19) integriert ist.

Die Erfindung betrifft einen Abgas-Turbolader fiir Brenn- 25

kraftmaschinen, insbesondere von Kraftfahrzeugen, der aus
einer Abgasturbine und einem von dieser angetriebenen Lade-
geblise gebildet ist und der eine Verbindungsleitung zwischen
der Saugleitung und der Druckleitung des Ladegeblises um-
fasst, in der ein in Abhéngigkeit vom Saugrohrunterdruck
der Brennkraftmaschine betétigtes Abblaseventil angeordnet
ist.

Bei Abgas-Turboladern der genannten Art ist es bekannt
(Porsche-Firmenprospekt 1976), dass das Abblaseventil
und das Ladegeblése in getrennten Gehidusen angeordnet
sind. Hierbei hat sich der aufgrund der getrennten Gehiuse
erforderliche relativ grosse Raumbedarf als nachteilig erwie-
sen, der sich insbesondere bei mit Abgas-Turboladung betrie-
benen Brennkraftmaschinen fiir Hochleistungsfahrzeuge auf-
grund der vielfiltigen Aggregate als besonders problema-
tisch erwiesen hat.

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Abgas-Turbolader
der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem dem gerin-
gen Raumbedarf durch geeignete Massnahmen Rechnung ge-
tragen wird.

Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe dadurch geldst,
dass das Ladegebldse und das Abblaseventil in einem gemein-
samen Gehiuse angeordnet sind. Dadurch ist gegeniiber be-
kannten Abgas-Turboladern eine besonders raumsparende,
montagefreundliche und weniger Dichtstellen aufweisende
Bauweise unter Beibehaltung des Abblaseventils mdglich,
durch das auch im Schiebebetrieb des Kraftfahrzeuges ein
Abfallen der Drehzahl des Ladegebldses vermieden wird, so
dass ein schnelles Ansprechen der Brennkraftmaschine beim
Beschleunigen erhalten wird. Als besonders vorteilhaft hat
sich erwiesen, dass das Gehduse durch ein einteiliges Guss-
stiick gebildet ist. Die von dem Abblaseventil geregelte Ver-
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bindungsleitung ist zweckmissigerweise in das Gehiuse
integriert.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in einer
beispielsweisen Ausfithrungsform dargestellt. Es zeigt

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Brennkraft-
maschine mit Abgas-Turboaufladung mit dem erfindungsge-
missen Gehiuse des Ladegeblises und des Abblaseventils;

Fig. 2 das Gehéuse des Ladegeblédses und des Abblase-
ventils im Querschnitt, und -

Fig. 3 das Gehiuse in einem Schnitt nach der Linie III
bis III der Fig. 2.

Bei der Brennkraftmaschine mit der bekannten Abgas-
Turboaufladung saugt die Brennkraftmaschine durch den
Luftfilter 1 und den Gemischregler 2 iiber die Saugleitung
3 Frischluft an, die iiber den Abgas-Turbolader 4 in die
Druckleitung 5, das Drosselklappengehduse 6, zu dem Luft-
verteiler 7 und somit der Brennkraftmaschine 8 zugefiihrt
wird. Der Abgasstrom der Brennkraftmaschine 8 wird durch
eine Abgassammelleitung 9 iiber die Abgasturbine 10 des
Abgas-Turboladers 4 und den Schallddmpfer 11 ins Freie ge-
leitet. Durch den Abgasstrom wird die Abgasturbine 10 an-
getrieben, die wiederum das Ladegeblise 12 antreibt, das
die Frischluft unter Uberdruck der Brennkraftmasching 8 zu-
fiihrt. Ein in die Abgassammelleitung 9 eingesetztes Regel-
ventil 13 regelt den Ladedruck des Ladegebldses 12, indem
iiber eine Steuerleitung 14 durch den Ladeiiberdruck das
Regelventil 13 gedffnet und der Abgasstrom iiber die Ab-
gasnebenleitung 15 unter Umgehung der Abgasturbine 10
direkt zum Schalldimpfer 11 gelangt. Zur Aufrechterhal-
tung der Ladegebldsedrehzahl, z. B. bei Schiebebetrieb des
Fahrzeuges, um ein schnelles Ansprechen der Brennkraft-
maschine 8 beim Beschleunigen zu erhalten, ist zwischen der
Saugleitung 3 und der Druckleitung 5 eine Verbindungsiei-
tung 16 (Fig. 2 und 3) mit einem Abblaseventil 17 beliebiger
Bauart angeordnet. Das Abblaseventil 17 wird iiber eine
weitere Steuerleitung 18 betitigt, in welcher bei geschlossener
Drosselklappe durch Unterdruck das Abblaseventil 10 ge-
offnet wird, so dass ein Kreislauf des Frischluftstromes um
das Ladegeblise 12 entsteht, wodurch die Ladegebldsedreh-
zahl aufrechterhalten bleibt. Das Ladegebldse 12 und das Ab-
blaseventil 17 sind in einem gemeinsamen, vorzugsweise ge-
gossenen Gehéuse 19 angeordnet, wobei die von dem Ab-
blaseventil 17 geregelte Verbindungsleitung 16 in das Ge-
hiuse 19 integriert ist. Im gezeigten Ausfithrungsbeispiel wird
das Abblaseventil 17 durch ein, den Durchflussquerschnitt
der Verbindungsleitung 16 regelndes, topfférmiges, mit
einer Feder 21 und dem Saugrohrunterdruck der Brenn-
kraftmaschine 8 iiber die Steuerleitung 18 zusammenwirken-
des Ventilgehduse 20 gebildet.

Die Erfindung ist nicht auf das gezeigte Ausfiihrungsbei-
spiel beschrinkt. So ist z. B. ein weiteres Ausfiithrungsbeispiel
der Erfindung darin zu sehen, die das Abblaseventil aufneh-
mende Verbindungsleitung durch ein gesondertes Bauteil zu
bilden, das unter Vermeidung von Dichtungen, z. B. durch
Schweissen, mit dem saugseitigen und dem druckseitigen Teil
des Ladegeblédsegehduses zu verbinden, so dass ebenfalls ein
gemeinsames «Gehduse» gebildet wird.
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