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La présente invention est relative & un ascenseur
perfectionné,

En substance, l'ascenseur comprend une cabine dépla-
cable verticalement dans une cage d'ascenseur. ILa cabine est
reliée mécaniquement & une traverse principale supérieure
horizontale dont les extrémités coulissent le long de guides
latéraux, verticaux et onvnosés. La traverse principale est
suspendue & des cibles principaux actionnéds par un treuwil de
commande principal et reliés & un contre-poids principal.

La cabine est éguipée de freins coopérant avec ces guides.

Le mnerfectionnement de l1l'ascenseur consiste essentiel-
lement en un éguivement assurant en cas de panne, le déplacemen
de 1z cabine de sa position de panne & une position de sécurité
permettant son évacuztion et le déplacement en retour de cetie
cabine de sa position de sécurité & sa position initiale.

La panne de l'ascenseur peut €tre guelcongue. Il s'a-
git par exemple d'une coupure de courant électrigue d'alimenta-

tion duv moteur principal, d'une avarie de ce moteur ou suite
2 une prise des parachutes,
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fuelle cue soit 1'orieine ou 12 n-fure de 1= manne, 1'éguinement

nerfectionnant 1'ascenceur fonciionne d'une maniere autonome

et indépendante parce cu'il commcrte en soi ses sources

6'

énergie vropres & 1l'actionnemen® de ses constituants.

La description subséquente mettra en lumiere les

différents moyens de 1'éouipement précité et les fonctions

respectives de ces moyens.

Selon 1l'invention, 1'écuivement de perfectionnement

de l'ascenseur comprend fondamentalement :

t>

des moyens de blocage, respectivement de déblocage, de la tra-
verse principale par ranmort aux guides latéraux fixes.
des moyens de décrochase, resnectivement ée raccrochzge, de la
cabine par rapvort & 1z traverse princivale, pour nouvoir
notamment libérer cette cabine de cette traverse principale.
une traverse avxiliaire horizomtale portée par 1z cabine en
descous de la traverse principzle et dénlacable avec cette
cabine. Les extrémités de cette traverse auxiliaire sont
guidées le long des egnides latéraux fixes.

des cibles auxiliaires de susnension de lz cabine aprés son
décrochage de la traverse prircipale., Ces cibles auxiliaires

sont actionnés de préférence pzr un treuil de raccrochage

rauxiliaire monté dans le fond €e la cace, lesdits cAbles

auxiliaires sont reliés & un contrepoids auxiliaire, Celui-ci
éguilibre le poids de la cabine et rewnose normalement sur le
contrenoids princinal éguilibrant & son tour la moitié de la
charge admise dens cette cabire.

des moyens de montée, resvectivement de descente, de la
cabine par ravnort & la traverse auxiliaire mour pouvoir
notamment ramener cette cabine en position de raccrochage

2 la traverse principale.

et des moyens électro-pneumaticues nour commander les moyens
de blocage et de déblocage, les moyens décrochage et de
raccrochnge, le treuil de raccrochage et les moyens de

montée et de descente précités.
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Dc 1a sorte, en cas de manne, la traverse princinale

'3

eut &tre immobilisée cur lesc puides latéraux fixes, la cabine

'g

eut €tre décrochée de la traverse nrincipale et suspendue aux
cAbles auxiliaires, la cabine peut &tre dénlacée sous 1l'action
de 1la charge supnortée dans la position de sécurité de préfé-
rence la position inférieure, et cu'anrés 1la panne, la cabine
peut &tre ramende vnrés de la traverse nrincipale sous l'action
du treuvil de raccrochage, 12 cabine veut 8tre ramenée dans sa
nosition de raccrochage par les moyens de montée et de descente
la cabine peut &tre raccrochée 2 la traverse nrincinale par les
moyens de décrochage et de raccrochage, la traverse nrincipale
peut &tre libérée des puides lztéraux fixes et servir & sus-
pendre. & nouveau cette cabine,

Dans 1'éguipement de perfectiommement de 1'invention,
geusement d'une part, un circuit pneumatigue alimenté oar un
réservoir d'air comprimé ouvert par une vanne de commande
accessible dans la cabine et pourvu d'un distributeur principal
normalement fermé, et d'zutre mart, un circuit électrique ali-
menté par une batterie, ouvert par un bouton poussoir accessi-
ble dans la cabine et comnrenant un relais principal de
déblocage conditionnant la mise sous tension temporaire de
divers autres relais relatifs aux movens mécanigues susdits.

Concernant le blocage de 1a traverse principale sur
les puides latéraux fixes ou des pistes réservées a cet effet,
les moyens y afférents comprennent pour chague guide, deux
ramnes onposées solidarisées 3 1'extrémité correspondante de
cette traverse principale. Les rampnes coonerent respective-
ment le long de leurs plans inclinés, avec deux coins de
blocage pmortés respectivement aux extrémités libres de deux
leviers & ressort paralldles dont les extrémités omnmosées
sont fixées & un sunport cowmun de ladite traverse princi-
nale.
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Le dénlacement cimultané en havteur de ces leviers et donc de

tigue dont la tige est articulée avec jeuv longitudinal & au
moins vn desdits leviers. Ce nlonreur est vporté par la méme
traverse principale. D'avtre pnart, le nlongeur en question est
branché de nréférence dans un vremier circuit électrigue dérivé
controlé pnar le relais princival de déblocage. En outre ce
plongeuvr est contrdlé par un balai suivant une piste de contact
conductrice fixée & la guillotine de la traverse princinale et
isolée électriguement de celle-ci.

Selon des caractéristigues constructives des moyens
de décrochage et de raccrochage de la c;biné nar rapnort & la
traverse princinale, ces moyens comprennent d'vne part, une
suillotine ou analogue fixde & la traverse principale et diri-
gée vers le bas, et d'avtre nart, au moins une glissiere. solidari
sé & la cabine et saillant vers le haut, Cette guillotineet cette
glissiere. nrésentent respectivement des ouvertures amenées coaxi
alement en position d'accrochage et traversées zlors mar une
tige de verrouvillage. De préférence, 1l'une de ces ouvertures,
par exemple celle de la guillotine, est oblonguefpour former
vne lumiére verticale. En outre, 1o guillotine est avantageuse-
ment guidée A travers la traverse intermédiaire en ce gu'elle
traverse librement un entonnoir évasé vers le haut et norté npar
cette traverse intermédiazire. Dans le m8me but, en position de
raccrochage, l'extrémité inférieure de la ~uillotine est enga-

gée dans uvn entonnoir gui la guide vers des glissiéres entre

ct

lesguelles couwlisse un obturateur emmnéchant la broche de ver-

rovillage de pénétrer dans les trous de massage de ces glis-
sigres lors de la remontée de 1= guillotine.

Selon d'avires caractires rigndée conatructives des
moyens de décrochage et de raccrochare de la cabine par rapnort
3 lz traverse principale , la tige de verrouillage horizontale
est la tige de mpiston d'vn vérin de décrochage pneumatigue
sous le contrdle duv distributeur principal et d'un distributeur

auxiliaire analogue normalement fermé, Ces distributeurs sont

-4 -
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nour accvrer 1'alimenintion en air comnrimé du viérin de ddécro-
chaze notamment lors dv déverrovillege de 1o tige de verrouil-
lage.

Par ailleurs, dans le circuit électfique commandant
l'excitation des dirtributeuvrs, l'excitation du distributeur
orincinal est alimenté sous le contrdle direct du relais »rin-
cipal de @éblocage, tandis gue 1l'excitation du distribuvteur
avyiliaire est alimentée par un circuit dérivé sous le contrdle
d'un relais auxiliaire analogue. I=a ligne. d'alimentation du
svsdit distributeuvr suvxiliaire ne meuvut &tre a2limenteé si au-
paravant tous les relais de contrdle ne sont pas excités par
une mise 4 la masse des vatins des freins. T1 est & remarquer
qu'il ¥ 2 un relais de contrdle identicue par patin de frein.
Te relais auxiliaire est également contrdolé par uvn manostat
qui permet seulement le fonctiommement du susdit relais si la
pression d'air es + .stabilisée "+ & une prescion nrédéterminée et
gue les freins sont capables de maintenir la cabine dans sa
position primitive malgré le retrait axial de la tige de
verrouvillage,.

D'avtre mart, dans le systeéme de décrochage et de
raccrochnge, le piston du vérin de décrochage et la tige de
verrouillage qui lui est solidaire actionnent des contacteurs
insérés dans uvne ligne électrigque de milotage comprenznt no-
tamment les bobines d'excitation de deux autres distributeurs
montés’en paralldle dans le circuit pneumatique a 1l'aval du
distributeur principal. En plus, ce méme piston et cette méme
tige actiomnent des contacteurs insérés dans un circuit élec-
trioue dérivé comprenant la bobine d'excitation du distributeur
de raccrochage de la ¢abined la traverse principale ainsi que le sec-
tionnement de 1'zlimentation du contacteur du moteur dv trevil
ou du gearless.

Congernant le montée et la descente de la cabine par
rapnort &4 la traverse auxiliaire, les moyens ¥ afférents com-
portent avantageusement deux vérins e raccrochage dont les

corps sont fixds & la czbine et dont les tiges de piston sont

-5 -
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articuldes & cette troverse auxiliaire. De préférence, les
vérins de raccrochage sont branchés en paralléle dans le cir-
cuit pneumatique sous le contréle du distributeur de raccro-
chage normalement fermé et ouvert lors d&u raccrochage de la
cebine & la traverse auxilizire. Ce distributevr de raccrocha-
ge est alimenté en air comourimé directement & partir du ré-
servoir apreés ouverture d'une vanne d‘'isolement de raccro-
chage. '

Par ailleurs, selon des propriétés mécaniques con-
structives, le treuil de raccrochage comnrend un moteur de
raccrochage entrainant 1'arbre de rotation de mlusieurs pou-
lies de commande des cfbles zuxiliaires. En outre, le moteur
de raccrochage est monté sur un chissis du fond de la cage en
étant réglable en nosition horizontale varallélement & 1l'axe
de l'arbre de rotation des poulies. D'autre part, selon des
propriétés électriques de ciblage, le contacteur du moteur de
raccrochage est commandé par un relais inséré dans une ligne
¢lectrigue dérivée comprenant les contacteurs des vérins de
raccrochage et le relais de raccrochege susdit. En plus, la
ligne électrique du relais de raccrochage présente une ligne
dérivée comprenant un bouton poussoir duv raccrochzge de la
cabine a la traverse principale.

' Concernant le freinage de 1la cabine le long des
guides latéraux fixes, les freins de 1l'ascenseuvr perfectionné
ont levrs vérins de commande gqul actionnent chacun une bielle
pivotante. Cette bielle présente un secteur circulaire denté
engrenant ‘avec vne crémaillére coulissant horizontelement et
appliguent les patins de freine contre le gvuide latéral fixe
correspondant ou contre une piste métalligue fixe suspendue
verticalement & la partie sunérieure de la cage de l'ascen-
seur. En outre, ces vérins de commande ces freins sont ali-
mentés en air comprimé sous le contrdle de deux distributeurs
normalement ouverts dont un est & 2 veles et montés en paral-
lele & 1l'aval du distributeur principal. Lors du freinage de

cabine, le distributeur & 2 voies est fermé tandis que le
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distributeur 2 3 voies s'ouvre et se fermec périodiguement en
fonction de la vitesse de rotation de 1l'alternateur afin de
régler la vitesse de descente de la cabine & uvne vitesse
nré-établie.

Concernant les parachutes de l'ascenseur perfec-
tiomné, leurs vérins de déblocage sont contrdlés par un distri-
butevur branché dens le circuit pneumatique. Ce distributeur est
contrdlé lui-méme par le distribuvteur de contrdle du vérin de
décrochage. En outre, dans le circvit électrigue, la bobine
d'excitation du distributeur relatif aux parachutes est inséré
daens uvne ligne dérivée de la ligne de nilotage susdite et con-
trélée par un commutateur & 2 fonctions.

Selon une caractéristique intéressante de 1'éguipe-
ment perfectionnant l'ascenseur, la cabine est équinée d'au
moins un alternateur ou analogue fonctionnant en cas de panne
lors de sa descente contrdlée par les freins. Cet alternateur
est inséré dans la ligne de pilotage précitée. En outre, cet al-
ternateur est mis en rotation sous l'action d'une poulie motrice
calée sur 1l'arbre Ge rotation d'un galet suviveur:monté sur un
bras pivotant. Ce galet est applicable contre un guide latéral
fixé par un vérin de commande dont la .tige est articulée & ce
bras. Par aillevrs, le vérin de commande de l'alternateur est
contrdlé pneumatiguement par le distributeur »rincipal.

D'autres particularités de l'équinement perfection-—
nant l'ascenseur ressortiront au cours de la description sui-
vante d'une forme de réalisation illustrée dans les dessins an-
nexés dans lesguels

Les figures 1A et 1B sont des schémas en perspecti-
ve illustrant un ascenseur perfectionné selon 1l'invention, ces

schémas se raccrodant mutuellement suivant les traces de

plan a2 - 2 , la cebine étant en nosition élevée.
Les figures 24 et 2B sont des schémas analogues de
1'ascensevr dont la cabine est en position inférieure. Ces fi-

gures se raccrodant mutuvellement suivent les traces du plan b-b,

la czbine étant en position inférieure.
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La Tigure 3 ect une coune en ¢lévation de la cabine
traversée verticalement par les cibles de manoeuvvre.

.La figure 4 est uvne coupe horizontale de lz cabine
faite suivant la ligne IV - IV de la troisieme figure.

Les fipures 5A et 5B sont des vues en élévation
illustrant notamment la cazbine et les traverses de 1'ascenseur,'
ces vues se raccordant mutuellement svivant les traces de
plan c-c,

La figure 6 est une vue en élévation correspondante
aux devx précédentes et faites & angle droit de celles-ci.

Le figure 7 est une vue de dessus des éléments rela-

tifs aux cinquitmes figures,

(~

Les figures 84 et 8B sont des vues en élévation des
traverses, ces vues se raccordant mutuellement suivant les
traces de plan d-d.

La figure 9 est une coupe verticale des traverses,
faite suvivant la ligne IX - IX de la huitizme figure.

La figure 10 est vne vue de dessus des traverses
correspondant & la figure 8A.

’ TLa f
verticale du porte-balai montré & la fizure 8B.

igure 11 est, A plus grande échelle une coupe

7 Ia figure 12 est une vue en élévation avec coupe
nartielle, du dispositif de freinage de la cabine,

La figure 13 est une coupe verticole du disvositif de
freinage, faite suivant la ligne XIITI - XIII de la douzieéme
figure.

La figure 14 est une vue en couvpe du dispositif de
freinage correspondant & 1z douziéme figure. )

La figure 15 est un schéma illustrant notamment le
freinage et la régulation de la descente de 1la cabine.

La figure 16 est un schéma illustrant le fonctionne-
ment des parachutes.

La figure 17 montre en persnective la disposition

de commande des paracnutes.
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Ia firure 1€ ect vne vue en ¢lévation d'un hloc
parachuve, '

La fizure 19 est une vue de dessus.avec coupe
partielle du bloc narachute, cette coupe étant faite suvivant
la ligne I¥XX - I¥XX de la fisure nrécédente.

La firure 20 est une autre couvpe du bloc nzrachute
suivant la ligne XX - XX de la figure 18.

La figure 21 est une vve en élévation de l'alterna-
teur et de son vérin, les deux faisant partie du dismositif de
déblocage de la.cabine . .

La figure 22 est une vuede dessus des éléments rela-
tifs & la figure précédente.

La fizure 23 est une vue en élévation du treuil de
raccrochage et de ses moyens de support.

La figure 24 est une vue <de déssusdes éléments rela-
tifs & la figure précédente.

La figure 25 est une demi-coupe et une demi-vue du
limiteur .. de couple montré aux deux figures précédeﬁtes.

Ia figure 26 est un schéma de commande électro-méca-
nique du dispositif de déblocage et de raccrochage de la cabine.

Dans toutes ces figures, des mémes nombres de réfé-
rence désignent des ¢léments identiques.

Ainsi gue le montre la figure 1, l'ascenseur comprend
une cabine 1 mobile verticalement dans une cage non représeﬁtée

La cabine 1 est accrochée & uvne traverse sunérieure
principale 2 horizontale. & cet eifet, la partie supérieure de
la cabine 1 est pourvue de deux glissieres 3 et 4 gui lul sont
solidarisées et qui présentent respectivement deux ouvertures
identiques et coaxiales. Ces ouvertures sont traversées par une
broche de verrouillage horizontale 5 faisant partie d'un vérin
de décrochage pneumatigue 6 norté par la paritie supérieure de
la cabine 1.

Par ailleurs, une guillotine 7 est fixée par son ex-
trémité supérieure enire les devx profilés de la traverse

principale 2. L'extrémité inférievre de la guillotine 7 pré-
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sente une lumizre verticale ¢ traversée normalement par la
broche 5 pour assurer la liaison mécanigue entre la cabine 1
et 1a traverse nrincipale 2,

La traverse principale 2 est suspendue & des cibles
principaux 9 d'une maniére comnue en soi. Les cZbles princi-
naux O st'étendent entre la traverse princinzle 2 et un contre-
poids principal 10 et passent sur des pouvlies motrices 1l ca-
1ées sur l'arbre de rotation d'un treuvil de commande princi-
pal 12. Des cébles compensateuvrs principaux 13 guand ils
existent sont aussi prévus 2 leur tour entre la traverse
principale 2 et le contrenoids principal 10. Ces c@bles com-
pensateurs principaux 13 traversent vne gaine de protection 1/
intérieure & la cabine 1 et vassent inférieurement sur le tam-
bour d'un trevil compensateur 15. I1 est a noter gue le contre
poids orincival 10 est égal & la moitié du poids de la charge
admise. I1 est & noter que le treuil principal 12 peut &tre
remnlacé par uvn gearless,

La translation verticale de la cabine 1 est commandée
par le treuil principal 12 par l'intermédiaire notamment des
cdbles princinaux 9 et de la traverse principale 2.

Entre la cabine 1 et la traverse nrincipale 2 se
trouve une traverse auvxiliaire 16 de constitvition et de con-
struction sensiblement identigues & la précédente 2. La tra-
verse avxiliaire 16 s'étend parallelement & la traverse prin-
cipale 2 sur des 1oﬁgﬁeurs égales.,

La traverse avxilizire 16 est montée sur la partie
supérieure de la cabine 1 nar deux vérins de raccrochage 17.
Les bases 18 des cylindres des vérins de raccrochage 17 sont
fixdes & la wvaroi supérievre de 1a cabine 1 tandis que les
extrémités supérieures 1° des tises de piston de ces vérins 17
sont articulées & la itroverce auxiliaire 16 par des pivots 20
fixés transversalement aux profilés constitutifs de cette
traverse 16.

Dans 1l'exemnle choisi, la guillotine 7 traverse un en-

tonnoir 21 évasé vers le haut et fixé entre les profilés de 1:
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traverse auxiliaire 16. De méme, la partie inférieure de 1=a
Fuillotine 7 est engagée dans un entonnoir analogue 22 monté
sur les glissidres 3 et 4 entre lesguelles coulisse verticale-
ment un obturateur 23. Celui-ci est sollicité par des ressorts
de rapnel 24 ramenant cet obturateur 23 en position sunérieure
lors de la remontée de 1z guillotine 7 en face des trocus de
nassage des glissikdres 3 et 4 afin de retenir alors Xz broche

5

de verrouillage’en mosition de décrochage. Les entormoirs 21
et 22 servent & suider 12 psuillotine 7 lors de son di~lacement
vertical de raccrochage.

Ia traverse auxiliaire 16 peut 8tre susoz=iue 2
des clbles auxiliaires 25 d'une manidre conventionne Ze. Les
clibles auxiliaires 25 s'étendent entre 12 traverse ziiliaire
16 et un contrenoids auxiliaire 26. Les cAbles auxilizires 25
passent ainsi librement dans des guides en nylon 27 ==3és
entre les nrofilds de la traverse princivale 2. Ces c=ibles
avxiliaires 25 passent cncere sur des pouvlies folles 23 qui
cont montées per exemple sur 1l'arbre de rotation du T—suil
principal 12 en étant ainsi indénendantes de la mar:iis de ce
dernier. Tl est 2 noter gue le contrepoids auxiliairs 26 est
é¢eal au moids de la cabine 1.

Normalement le contrenoids auxiliaire 2< Tenose
simmlement sur le contrenoids principal 10. Le contrr—oids
avxiliaire 26, respectivement princinal 10, présents == moins
une ouverture verticale pour le libre passage des ¢t zs
nrincinaux 9, respectivement compensateurs auxiliaires 2%

Des cBbles compensaieurs asuxviliaires 2¢ z'ils
existent s'étendent & leur tour entre la partie inf:izZzure
de 1z cabine 1 et le contremoids nuxilisire 26. Cer
cihles auvxiliaires commensateurs 29 nacsent sur le T=Iour

d'vn treuil de raccrochage 30 ce—mortent notammeni =

moteur de raccrochage 3L. ILe treunil de raccrochage = et

- 11 -
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ces moyens ¢e cormiande sont wonidés sur un chissis 32
fixé au fond de la cage d'ascenseur. I1 est % noter

qu'en cas de faible hauteuvur de 1=z cage d'ascenseur, le

’,

treuil de raccrochage 30 neut &ire remnla économiquement

c
encrenages ou de g2lets attzguant

pr vn train 4°

momentanément les woulies folles 28, Dans ce cas, il
faut nréveir vne covwure de l'alimentztion du moteur

du treuil 12 vour éviter sa remirce en rouvte intemmestive
lors de la mzanoeuvre fe racercochage de 1a cabine 1.

Les extrimitds des troverses orincipales 2
et avxilizires 1€ covliscent resnectivement le long
de deux gcuides verticszux omnosés 33. En fait, chaqﬁe
extrémité en cuestion est pourvue d'une garniture en U
et en nvlon 34 entouvrant 1l'dme 35 ‘au cuide corresnondant 33
dont 1z semelle 36 est fixde & la paroi latérale de
la cage d'ascenseur. T1 est & noter gue les guides
latéravx 33 doivent €tre mis efficacement & la masse
d'une maniere anpropriée guelcencue par rannort a la
batterie 130,

Les extrémitis de 1~ traverse nrincipale 2
peuvent &tre bloguées cimultandment sur les r~uides verti-
caux fixes nrécités 33. A cet effet, 1la traverse
princivale 2 porte & chague extrimité deux leviers
a4 ressort paralléles 37 normalement horizontaux.

Les eytrémités intérieures des leviers 37 sont fTixées

par dec boulons 38 & un support transversal 39 solidarisé
avx semelles supérieures dec nrofilés de cette traverse 2.
Les extrémités extérieuvres des 1evier2 37 forment devx
coins de blocage opposés 40. Ceux-ci nrisentent

renectivement deux faces inclinées glissznt le long de

.deux plans inclinés inverses
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présentés nar deux ramves ovnosdes 41, Celles-ci 41 sont Tixée:
par dec étriers 42 & 1'extrémité corresnondonte de la traverse

principale 2., ILe déplacement de chague coin 40 contre la rampe¢

41 correspondante, c'est-z-dire le dénlacement en hauteur de

chague levier 37 est commandé par des plongeurs électromagné-
tigues 43 alimentés en courant continu. Le corps de chague
plongevr 43 est fixé latéralement av profilé correspondant de
la traverse principale 2. Ta tige de vpiston verticale 44

du plongeur 43 porte un pivot supérieur 45 engagé & travers
une lumiére 46 du levier 37 moyennant guoi cette tige 44

est articulée 2 ce levier 37. Il est & noter gque le coulisse-
ment vers le bas des coins 40 le long des rampes 41 rapproche
ces coins 40 ce 1'2me 35 du guide 33, En position inférieure
les coins 40 sont awnligués conire cette &me 35 et produisent
le blocage de la traverse principale 2 sur le gc-ide 33.

La cabine 1 est équipée d'au moins. quatrefreius47coopérant
respectivement avec les pguides verticaux fixes 33. En fait,
chague frein 47 comporte un vérin de freinage 48 monté sur la
paroi latérale de la cabine 1 notamment pzar des boulons 49, La
tige de piston verticale 50 du vérin de freinage 48 est articu-
lée autour d'un pivot 51 de son extrémité inférieure, & ume
bielle 52 tournant elle-méme autour 4'un arbre horizontal 53
fixé & la m@me paroi latérale de la czbine 1.

Dans sa partie annulaire 54 entourant l'arbre 53,la
bielle 52 présente une denture circuvlaire 55 engrenant constam-
ment avec une denture linéaire corresvondante 56 portée par une
crémeillére 57 horizontale et vperpendiculaire & 1'&me 35 du
gvide 33. La crémailleére 57 coulisse horizontalement sous 1'ac-
tion du vérin de freinage 48 danc une glicsiére 58 fixéde & 1a
paroi latérale suvusdite de lz cabine 1 nar des boulons 59 et

fermée extérieurement pnar un couvercle 60 mzintenu par des vis
61.
Du cdté du guide fixe 33, la crémaillére 57 porte une

plague 62 pourvued'uvn patin de freinage 63 sous forme d'vne
bande de friction, applicable contre 1'dme 35 de ce guide 33.

D'autre part,des contacts 64 en mousse de laiton ou en graphite

- 13 -
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travercent 1n nlasue €2 et le natin 63 et anrurent resmecti-
vement 1z mice 2 lamacee de plusieurs rélzis identigues dont
il sera guestion vltérieurement.,

En outre, la czbine 1 est aussi équinde de para-
chutes 65 & prise amortie. En fait, chague parachute 65 commnor:
une paire de mAchoires 66 dont les extrémités extérieuvres
sont .solidarisées & une vpaire de bras 67 nivotant auvtour de
deux pivots 686. IL'autre extrémité de chague michoire €6 com-—
porte une glissidre obligue 69 sur laguelle coulisse un
chariot 70 monté sur des galets 71 en contact avec 1la face de
1a pglissire oblique 69. Les deux chariots 70 comnortent
chacun, un coin obligue verticel T2 coonérant resmectivement
avec 1'Ame 35 des guides fixéds 33 orécités. Un ressort
hélicoidal 73 logé & 1l'intérievr de chacun des chariots ra-
méne ceux-ci.h leur-position la plus .. basse lorsqu'il n'y a nas
prise des marachutes 65. Une assise T4 est vsinée dans chaague
bras 67 et loge les extrémités d'un ressort de commression
hélicoidal 75 decstiné & vaincre l'énersie cinétique de la

cabine 1 en cas de descente tron rapide de celle-ci., ILe

‘réglage de 1'ouverture entre les coins 72 s'opére & l'aide

d'une tige filetée horizontale 76 et d'écrous 77. Un vérin de
déblocage pneumatigue 78 est monté entre les deux bras 67.

Te corps duv vérin de déblocage 78 comporte une vatte 72 gqui
lui est solidaire et qui est articuvlée aw bras supérieuvr 67
par une pitce d'articulation 80. Ia tige duv piston 81 est
articulde zv bras inférievr 67 par une pidce analogve 82.
L'ensemble du parachute 65 et vérin de déblocare est monté sur
Ya cabine 1. Le vérin de déblocage 78 est alimenté en air
comorimé sous le contrdle d'un distributeur 12& normalement
fermé et & commande électrigue. Afin Ge mouvoir déblcquer les
coine 72 ccopsrant avec lesc ames 35 des guides verticzux 33
il est impérieux oue lz force de traction dv vérin pneuma-
tique 78 puisse faire pivoter lézbrement les bras 67 avtour
de leur pivot 68 & 1l'encontre du resczort 75 d¢j2 corprimé

syite & 1'arrét de 1z czbine, Le fonctiomnement des
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narachutes 65 cct nrodvit conditionné npar un ciible de
cormande 83 conru en sol coopérant avec un résulateur
contrifuge non représénté. Le cBble 83 actionne un levier de
commande 84 pivotant autour d'un pivot horizontal 85. Le
pivot 85 commande 2 1'intdérieur d'un boitier wn inverseur 86
dont il sera cguestion dans la descrintion du fonctiormement
systiéme. La rotation du levier 84 entraine celle de deuvx
biellettes de commende €7 et €8 articulée; elles—mémes 2
deux petites biellettes €9 et 90. Ia biellette €C actionne
une tige horizontale C1 montdfe dans le purachute 65 acsuraent
la rotation de deux doigts de commande 92 cui agissent sur
lz face inférieure des coins 72, Les coins 72 sont renoussés
vers le haut contre 1'@me 35 du fuide 33. La biellette 90

actionne une tige horizontale analofue 93 assuvrant la rotation

de deux doigts de commande cemblable 92 noussant & leur tour
les coins correspondants 72 conire 1'&me 35 de l'auvtre guide
33. Si la cabine 1 descend & une vitesse nlus grande gue
celle admise, le régulateur centrifuge non représenté freine
le mouvement du cible 83 ce qui entraine une traction vers
la haut sur le levier 84. Si 1a force transmise par
ltintermédiaire des biellettes 87, 88, 89 et 20 ainsi gue
nar les tiges horizontales 91 et 93 aux quatre cdoigts de
cormmande 92 est supérieure a la force des gquatre recsorts 73
qui anpliquent leurs quatre coins respectifs 72 vers la '

position 1la plus basse le blocage des parachutes-65 s'operes

En effet, les coins 72 solidaires des chariots 70 remontent
vers le haut par 1l'intermédiaire des galets 71 et des
glissigres obligues 62, 1l'espace entre les coins 72 se
restreint et les faces verticales et paralliles des coins 72
viennent en contact avec 1'4me 35 des puides verticaux 33.
Les forces verticales résvltent duv coincement des coins 72
se décommosent en 2 forces onnoséec horizontales qui par
1l'intermédiaire des michoires 66 et des bras &7 compriment'
in fine le ressort de cormression 75 ce gui cause le ralen—

ticsement et 1l'arr®t de la cabine 1, Lors du déblocage

- 15 -




nnevmeiicue de 1= cahine 1, les freins 47 sunnortnnt seuls
4 le noids de la ‘cabine 1, 1l'action éu vérin pneumatigue 78
’ sur les bras 67 est telle gue, les coins 72 ne se trouvvent
\ nlus coincés ; les ressorts 73 renoussent les chariots 70
5 vers le bas et par le concours des doiests de commande Q92 et
de ses coopérants le levier de cormande 84 retrouve sa
position initiale.
D'auvtre part, la cage d'ascenseur est €aquinde
d'au moins _'un alternateur G4 coopérant également et resnec-
10 tivement avec un des guides fixes 33 susmentionnéé.
Les alternatevrs 94 sont montés latéralement zmux parois
latérales de la care 1 gui se trouvent vis 2 vis des puides 33
en guestion.
En pratiogue, chague =2lternateur 24 est nonté '
15 sur un bras basculant 95 qui s'étend oblinuement et paralleée-
lement 2 1la paroi latérale de 1a cage et gui pevt pivoter
avtour d'un pivot 96 fixé % cette paroi. Le montare de
1'ﬂ1ternafeur 94 sur le bras 95 est acsuré par un étrier 97
dont les pattes replides des ailes sont fixdes & ce bras par
20 des boulons. 98. Ceux-ci 9€ traversent des lumidres lonsitu-
dinales 99 du bras 95 nour des questions de réglare.
- Du cdté opnosé au pivot 96, le bras 95 est
articvlé par un nivot mobile 100 & l'extrémité sunérieure
de 1o tige de piston verticale 101 d'un vérin fixe et
25 vneumatique 102 dont le corwns est boulonné & la paroi en
guestion de la cage 1.
A L'extrémité onnosée au vnivot 96, le bras 95
porte un autre nivot mobile 103 autour duguel est monté un
galet caoutchouté 104 rouvlant contre 1'&me 35 du gvide 33.
30 D'autre nart, une poulie A gorge 105 est montde
autovy du nivot 103 en “t-ent =olidzire du galet 104 et en
povvant tourner simultanément et identiguement 2 ce dernier 104
Ta rotation mécanique de la noulie 105 et du galet 104 lors
du roulement de ce dernier contre 1'Zme 35 du’ gvide 33 acsure
35 " 12 rotation de 1l'alternateur 24. A cet effet, une povlie 2
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rorre 106 est calée sur l'arbre 107 de 1l'alternateur -94
et une courroie trapézoidale 108 est montée dans les gorges
de ces deux noulies 105 et 106, '

De plus, la cage d'ascenseur comporte dans sa

g

crtie inférieuvure, le ftreuil de raccrochage 30 monté sur le
chBssis inférieur 32. En fait, l'embase du motoréducteur 31
du treuil de raccrochage 30 est disposé d'une manietre
réglable, sur deux barres de support 102 horizontales et
parallgles du chissis 32, L'arbre de rotation 110 du moto-

A !

réducteur 31 est pourvu d'un gelet caoutchouté 111 ou d'une
denture lindaire équipé d'un limiteur de couple 112 détaillé
suffisamment & 12 fizure 25 y afférente.

Tors de la marche du motorédvcteur 31, le galet 111
entratne une roue d'entrainement 113 calée sur un arbre
horizontal 114 monté dans des paliers & roulements 115
nortéds par les flasques latéraux 116 du chissis 32. Sur
cet arbre 114 sont aussi calées deux poulies motrices 117
dans la gorge desguelles passent respectivent les cibles
auxiliaires précités 29. D'autre part, les paliers. 115,
porteurs de 1l'arbre horizontal 114 peuvent se dénlacer
verticalement lors de la phase de réccrochage dans les
1umiéres]§§atiquées dans les flascues 116 du chfssis 32/
Gréce b ce déplacement la roue 113 vient en contact avec le
galet caoutchouté 111 et 1l'entrainement de cette roue 113
nar le galet 111 peut avoir lieu le contrepoids 188. assure
une bonne adhérence.

En marche normale de 1l'ascenseur, la cabine 1
susnendue uniguement a la traverse principale 2 est montée
ou descendue sous l'action du trevil nrincipal 12 et en
coopdération avec les c&bles nrincipzux 9 et le contrepoids
principal 10 portant luvi-méme 2lors le contrepoids auxi-
lizire 26. A ce moment, seuls les c&bles principaux 9 sup-

portent le poids de la cabine 1 et de sa charge.

S
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D'autre part, les cfbles auxiliaires 25 n'étendant du contre-
poids auxiliaire 26 jusgu'a la traverse auxiliaire 16 ne sont
pas tendus et n'interviennent nas dans le mouvement de

la cabine 1,

5 En cas de panne de l'ascensevr , les différents
é¢léments décrits ci-avant nermettent de débloguer la cabine 1
immobilisée par la panne, de la décrocher de la traverse
orincinzale 2, de la suspendre a la traverse auxilieire 16 et
de la ramener dans une mosition permettant son évacustion

10 _ par ses occunants., Une telle position de sauvegarde est nar

exemnle la nosition inférieure telle gu'illustrée & la fisure
y afférente., Bien plus, les mémes éléments permettent anres
la panne, de ramener lz cabine 1 dans sa mosition initiale,
de la raccrocher & la traverse nrincivale 2 en la déconnectant
15 de la traverse auvxiliaire 16 nour la remettre en état de
marche normale,
A cet effet, l'ascenseur est pourvu d'un circuit
électrigue et d'un circuit pneumatique tous deux particuliers,
Ces sources d'énergie ont comme but : '

20 a) En cas de panne de moteur, d'électricité ov autre, d'assu-
rer le déblocage de la cabine 1 maintenve , suspendue par
la traverse princivpale 2 et d'amener cetle cabine 1 dans
une position de sécurité. )

b) En cas de prise des parachutes 65, de débloguer ceux-—ci
25 et d'ascurer 1'amenée de cette cabine dans cette position de
sécurité ,

c) Apres la panne de courant éventuelle de pouvoir ramener la

cabine 1 sous la traverse nrincipale et de la raccrocher

3 celle-ci sans le concours d'outillages extérieurs et de

30 snécialistes.

Les circuits électro-nnevmatioves acsurant les
missions (2) et (b) ci-dessus ont ceci de narticulier :
Le circuit pneumatiogue commorte corme source d'énersie un
réservoir 119 & air comwnrimé gui est facilement amovible pour

35 pouvoir en assurer 1'échange standard et qui est monté nar

- 18 -
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exemple sur 1a narol sunérieure de la cabine 1. En outre,
le circvit mneuvmntigue comprend’ ess sentiellement comme
¢léments constitutifs une vanne d'isolement 120 et en aval de
celle—ci uvn détendeur 121, un vpremier distributeur 122
normalement fermé, un deuxieme distributeur 123 normalement
ouvert, un troisiéme distributeur de modulation 124 normale-
ment ouvert et doté d'un régulateur d'admission d'air 125
et d'vn régvlateuvr d'dchapnement d'air 126, un guatriéme

stributeur 127 normalement fermé pour la commande duv. vérin
de décrochege 6 vn cinguitme distributeur 128 normslement
Termé nour le comrmande des vérins de déblocare 78 des
parachvutes 65, un manostat 129 monté en dérivation sur
1'alimentation des cylindres de frein 48, réglé mour une
pre351on déterminde, le tout, bien entendu avec les conduites
annroprié¢es., D'autre vart, le circuit électricue bien
illustré au schéma général comporte essentiellement comme
source d'énersie une batterie d'accumulateurs 130
maintenve en état de charge permanente par lao coovérztion d'un
redresseur 131 et d'un transformzteur arnronrié 132 et comme
é1éments constitutifs essentiellement divers rel=ais et
contacteurs.

Tors du déblocapge de lq cabine 1, la vanne d'iso-

lement 120 s'ouvre entre le réservoirn 119 et le détendevr 121.
De ce fait, vn flux d'air .comprimé arrive av distributeuvr 122
normalenent fermé. 1
En phase de décrochage, vne poussée sur le bouton poussoir 134
excite mar le circvit 135 le relais wrincipal de décrochage !
136 ovi d'avire part est alimenté npar le sectionneur 133 et le
circuit 127 venant de la batterie. e relais 136 reste excité
frice & sa palette de mise # la masse nour toute la durée cu
nrocessus. Lorscve 1l¢ relzis 136 est fermé, wlusieurs circuits
sont établis & savoir :
A partir dv circuit 138, une premiére dérivation vers le re-
lzis de 1'éclairapre de secours 139, vne deuxigme dfrivation

189, vers le notentiom2tre 140 de rérslare de 1l'eveitaticn de
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1'alternateur 84, une troisibme dériveticn 1AT vers les
contacts 142 duv circuit 143,

Por le balai 144 et une vniste icolde 145 de 1= Fuillotine 7
le blocage de la traverce mrincinale n® 2 est réalisé n
les coins 40.

A

4 partir du relzis mrincinal de décrochare 1?6 et en remontant
vers le distributeur 122, uvn circuvit vrwnc1nal 146, vn yremier
circuit 2limente un relais de sécurité 147 qui coune le
circuit d'alimentation 148 du relais de commande du moteur du
treuil orincipal lorsque 1z décision de décrochare a &td nrise
I1 convient aussi de siemaler cue le motsur du treuil wrinci-
nal 12 ne peut @tre commendé, =i la broche 5 de verrouillage
n'est pas & sa nosition extréme rrice % le coonération du
gectionneur 14¢ ; il en est de méme , si 12 norte de secours
150 éventnrelle n'a nas été bien refermée srice aux contacts
151. Un deuxitme circuvit 152, dérivé de 146, coupé p-or -des
sectionnevrs montés en série p-r plusievrs relais de sécurité
153 (un.par cvlindre de frein). Ie circuit 152 alimente le
relais auxiliaire 154 ainsi oue son manocstat de commande 129
Un troisiéme circuit de commande 155 met les relais de
sécurité 153 & 12 mzsse par le balai 64 monté sur le natin de
frein 62. I1 immorte aussi gue mour assurer un bon fonchionne-—
rent des relsis 153, les guicdes verticzux 33 soient coipneu-
sement mis & la masse 156. Cette masse, 156, pourra se faire
par exemple nar 1l'intermédiaire d'un conductevr réservé dans
le pendentif dont l'usage est connu et universel, ou mar des
frotteurs non dessinés. montés sur la carine 1, Tl est & remar—
guer ausci guve le circuit 157 d'alimentation du relais de
raccrochase 158 est tovjours sous tension, vne 4
alimente 1'dclzirare Ce secours 160. Un circuit 161 asrure

en pnermznence l'éclaoirage 162 de 1z commande de 1z vanne G'i-

golement 120 et du bouvton voussoir 134,

20 -
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5i 1g peme cet élorigine murement flectrigque ov
mécéniqué, le procrSSus suivont se vasse. Anres ouverture de
12 varme d'isolemer't 120 et aprés détente dens le ddtendeur
121, 1l'air se préschiie av dintribvteur normalement fermé 122.
Un anpel sur le borton mouesoir 134 excite le relais prinei-
pal 136 nour toute 17 Gurde de 1l'onfration. Aussitot, 1'éclai-
rage de secours 16¢ @5t étzbli tandis que le blocazre de 1la
traverse princivpale 2 €5t réalisé par le circuit 138.et ses
coopfrants. Le dirsributeur nrircinal 122 est excité nzr le
circuit 146 e+ 1'a:T et admis au distributeuvr de. modulztion
normalement ouvert 124 mar le résulateur d'admission d'air
125; une dérivatio® R naralldle permet 2 l'air de passer par
le dintrituteur 123 normalement ouvert tandis gue le vérin
de commande 102 e L1'»lternateur ¢4 orésse le galet 104 contre
1'%me 35 d'vn guias vertical 33. TIes cylindres de freins 48
sont oussi alimeni;s et les patins 62 coopirent avec 1l'&me 35
des suides 33, la <ise & la masse des circuits 155 est réali-
sée et les relais i@ sfcurité 153 sont excités ce qui assure
12 continuité gu orevit 152 jusqu'au menostat 128,
T1 est & remarquer @vssi gue tant que la pression dans le
menostat 120 ntapr: P2f atteint une valeur pré-établie le cir-
cuit 152 ne pourr: étre fermé et en consééuence le relais 7
avxiliaire 154 re¢-era ouverk Lorsgue 1= ﬁression annliquée
sur les patins ge ‘Tein 62 sera stabilisée et sera telle gue
le cabine 1 puissc étre maintenve dans sa position initiale
maleré le retrﬁitie 1z broche de verrouillage 5, le mznostat

120 excitera le r.2is 2uxiliaire 154 cui price & sa paletie

de mise & la mase: restera excité meleré une baisse de pressior

20 manostat 120, S cet inctant le mrocescus de décrochare
Lo 1 208 e -
de lu cabine 1 ve 20 mencer. Le relais 154 étant Ternd, un

circuit 164 ddriv 9v circuit 152 excite le distribuievr nor-
e

6]

~ £ 9~ et ltzir %4 zdé—is 2u vérin de décrochnrse 6
malement fermé 17 e eleess e : R

Le piston soligei? CE la broche de verrouvillege 5 recule
e

e
axialement et i1 ¥ 2 plus de liaicon avec la suillotine 7.

1
i
i
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D'zutre nart, cocopirant avec le mouvement de retrait de la
broche 5 les contacts 14C se retirent et coument le circuit
148 du relais de commande du moﬁeur 12 du treuvil. ou du
gearless., En vue de la phase vltdérieure de raccrochzge, des
contacts 163 sont établis sur le circuvit 157 afin d'alimenter
5 l'avenir le relais 158 de raccrochkege., Por le circuit 141,
les contacts 142 et le circuit 143 le courant arrive 2
l'inverseur &6. Dans le situation renréséntée au schéma

le covrant contirue par le circuit de pilotage 165, le cou-
rant excite momentanément le distributeur normalement ouvert
124 tandis gu'un circuit 166 dérivé du circuit 165 excite le
distributeur normelement ouvert 123 et coupe l'arrivée d'air
durant lz suite du processus de décroéhage. Le circuit 165 se
noursuit vers une mise & la masse qul peut &tre coupée par le
releis 167 commandé par l'alternateur 94. Torsgue le courant
est établi dans le circuit 165, le distributeur 124 est
excité ; il v a donc, dés cet instant, une fuite réglable

par le régulateur 126 et var conséguence vne diminution de la
pression de 1l'zir dans les cvlindres 48. Anrdés un certdn temps
qui sera fonction de sa charge, la cabine 1 va donc amorcer
sa descente. Das cet instent 1l'alternateur 94 va déhiter un
courant dans le relais 167 qui sera fonction de sa vitesse de
rotation c.-a.-d. de 1la vitesse ce descente de la cabine 1.
Le relais 167 s'ouvre & une vitesse pré-déterminée qui peut
8tre réglée par la potentiometre 140,

Si le relzsis 167 s'ouvre, le distributeur 124 n'est plus
excité, lo fuite d'air cesse par le résvlateur d'échapnement
126 tandis cgue le régulateur d'admission 125 lazisse remonter
lentement la pression dans les cylindres 48 et la descente

de 1z cabine 1 ralentit. Le nrocercus de modulation se nour-
svit jusqu'h ce ove 12 cabine 1 atteigne l'issue de secours.
Une rampe de déverrovillzge 168 située en fin de course Ze la
cabine 1 permet 1l'ouverture de la norte de csecours 150, si
elle existe, la rampe 168 acitionne mécaniguement le section-

neur nrincinal 133, le rel=is »Hrincipal 13£ n'étant vnlus
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2limentd; 1- nree~ion de 1'=ir ce conpe 2u niveau du distri-
hutevr 122 et les différentes condvites d'air se vident de
leur pression. Par un circuit dérivé 169 du circuit 161, et
n2r un feu de contacts 170 la mention "Sortie de secours” 171
stinscrit sur 1la porte 150. Le circuit 172 dérivé du circuit
161 p=r un feu de contacts 173 assure 1z continuité de
1'éclairage de secouvrs 160 nalgré 1l'ouverture du relois 136.
Afin de ne vnas dscharger invtilement la batterie 130 une minu-
terie non reprdisentde wourrait couner le circuit }72 anreés
queloues instants. Si 1l'i-nmobilisction de la cabine 1 faixt
suite & une nrise de warachute 65, l'inverseur 86 pivote et
alimente le circuit 174 de déblocage oul excite le distribu-
teur 128 normalement fermé et admet 1l'air au vérin de déblo-

-,

cape 78. ILc déblocarse des parachutes 65 s'opére comme il a ét4é
dit plus en avant. L'inverseur 86, retrouve sz nosition
h~vitvelle, le circuit 165 est alimenté et la descente de la
cabine 1 s'omére suivant la descrintion ci-dessus.

I1 est & noter aussi, cu‘'anrés décrochage, la tige de
verrovillage 5 du vérin 6 ne peut reprendre s2 nlace noarce cue
1l'obturateur 23 sous l'action de ressorts 24 obstrue la course
axiale de la tize 5. '

Les circuits électro-pneumatigues assurant le
raccrochaze de 1la cabine 1 & la traversé princivale 2 ont ceci
de narticuvlier.

Le circuit pneuvmatique comporte comme source d'énergie le
réservoir d'air comprimé 119. En outre, le circuit opneumatique
comprend essentiellement comme éléments constituvtifs, une vanne
d'isolement 175 et en aval de celle—ci un détendevr 176 gui
contrdle un distributeuvr normalement fermé 177, les deux vérins
de raccrochage 17 “ontés cur 1= martie cunérieure de la

cabine 1, un second d4tendeur 17¢ gui contrdle le vérin de
décrochzge vneumatigue 6, En ce gui concerne 1l'énergie dlec-
trique, 12 batterie 130 gqui par le circuit 157 et les contacts
163 peuf-alimenter un circuit 179 gui exeite le relzics 158, Le

circuit 179 compprie dgalement un contact de sécurité 180

- 23 -
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comzndd par la morte 150 2inci gu'un bouton nouscoir 181.

Lors de 1'opération de raccrochage, la vanne dfisolement 175
est ouverte, 1l'air comprimé se détend dans le détendeur 176 et
se présente & l'entrée du distributéur 177 normalement fermé.
Une pression sur le bouton noussoir 181, =ituéd en un endroit
extérieur de la cabine 1 pour des raisons de sdécurité excite

le relais de raccrochage 158 si aupzravant 1a pbrte de secours
150 a été bien refermée et cue le contzact 180 est bien établi.
Le relais de décrochage 15€ reste excité criice & sa palette de
mise & la masse., Par un circuit 182 d4rivé du circuit 179, le
distributeur 177 normalement fermé s'ouvre ei 1'air comprimé
aglit sur la partie supérieuvre des vpistons des deux vérins de
raccrochage 17. La distance entre lz czbine 1 et la traverse
avxilizire 16 se réduit d'une longueur égale & 1la course des
pistons. En fin de course des pistons des vérins 17, un contact
183 est établi svur un circuit dérivé 184 du circuit 182 et
alimente »par le circuit 185, .12 bobine 186 du contacteur de
commande 187 du moteur de raccrochage 3l. Entre-temps, suite

au déplacement des pistons, lec c&bles commensateurs auxiliaires
de raccrochage 29 ont fait monter vers le haut les naliers &
roulements 115 dans leslumi2res 118 nraticudes dans les
flasgues 116 du chissis 32. Par 1l'intermédiaire des poulies
motrices 117, 1la rouve 113 entre en contact avec le galet 111

du moteuvr 31 et fait pivoter légerement celvi-ci sur lz bharre
support 109. TUn contrepoids 188 dorne une bonne adhérence a
L'ensemble rouve 113 et galet 111. Coopsérantavec les poulies
folles 28, les cibles de raccrochage 29 fixd & la traverse
auviliaire 16 forment donc uvne boucle fermde cui fait remonter
13 cage 1 vers 1r traverse mrincin-le 2?2 lorscue le moteur 31
tourne. Lors de lz phase wltime éde rz~errochere, 1o suillotine
colidaire de la traverse principalé 2 ert ~uidée por l'entonnois
21 de 1z traverse auvrili=ire 16 et vers 1l'entonnoir 22 monté
sur la na2riie svpérieure des rlissizres 3 et 4. Lo guillotine 7
renousse vers le bas 1l'obturateur 23 monté entre les glissieres

3 et 4 tandis cve la lumidre verticzle 8 de la suillotine 7
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se nrésente devant 1o tiere 5 de verrouillage du vérin de
décrochage 6. Lz tige de verrouillege 5 retrouve sa mosition
extrBme initiale 2idée var vne légére nression d'air venant
6u détendevr 178 et asissant sur le niston du vérin de
raccrochage 6. A remarpuer aussi, cue le moteur 31 du
treuil ée raccrochagse 30 ne s'arréte pas immédiatement
norece gu'il faut avelques froctions de seconde pour ove la
tire 5. remrenne s=2 vosition initiale et que e circuit de
comnznde 179 soit couné., TNurent cetite pnhase ultime cdu
raccrochzre le moteur 31 est nrotéseé nor un limiteur de
counle 112. TLorscue les contrcts 163 sont séparés le relais
auxiliaire de raccrochase 158 n'est nlus alimenté et de ce
fait le moteur 31 du trevil de racrrochage 30 s'arréte,
le distributeur normalement fermé 177 se ferme, la pression
d'air s'échanne des vérins de raccrochzage 17, tandis oue le
contrenoids auxiliaire 26 reprénd 4 cet instant sz place en
ennui sur la face sundérieure du contrenoids nrincipal 10 afin
cve le moids total des deux contrenoids 10 et 26 renose uni-
cuement sur 1la woulie motrice 11 du treuil 1?2 ,
Afin de d¢blocuver lo traverse mrincinzle 2 et nar conséguence
la cahine 1, il faut débloguer les coirs de blocage 40.
Pour ce Ffaire il suffit 31mplemenu de mrogrammey la worche
de 1'ascenscur vers le bas. D'autre nart, lorsgue la vame
d'isolement 120 et 175 auvront ¢té refermies les ddtendeurs
121 et 176 novrraient &tre nurgés » 1'ride de purges montées
en by-pass entre les entrdfes et les sortien des dits ddten—
deurs 121 et 176. Un manometre non renrésenté peut sussi
8tre montd entre le rdéserveir 110 et une vanne d'isolement 120
ou 175 mour avertir cue 1= riserve d'air nourrzit ne nlus
Gtre suffisante nour uvne futvre on'r-tion fe dcrocharce,

2 noter gue 1le¢ rin de rsccrochege meut €tre rermnlacé
p2r un netit treuil auxiliaire monté sur 1o woroi supdrieure
de 1z cabine et manocuvré mir une m-nivelle & n-riir de
1tintérieur de cette cahine. D'auire »nz=rt, il se pevt cuve le

circuit mneumzticue wrécité coopeére avec un écuvinement



rydraulioue nour dévelowmer su henoin ders efforts plus

immortants notemment dans les dirfnonitifs de déblocage des
varachutes et/ ou de freinage de la cabine.
“n ce cui concerne le Ferme relais, il faus

. .
laiscer a

(8

celui-ci son sens géndrzl, il va sans dire qve les
relaic staticves & tramistors nevvent zussi €tre employés
i leur usage est pnlus avantagevx, il en est de méme en ce gui
concerne les composants électroniques tels pue circrits
imprimds, circuits intégrés, micronrocesseurs, thyristors
10 ou égquivalents s'ils pevvent rendre le cBblage nlus aisé
et plus miniaturisé,

N

T1 est & noter aussi que des covlisseaux & galets meuvent
aussi &tre montés avantageusement sur lo cabine 1, sur la
traverse princinale 2 ainsi que le traverse auxiliaire 16
15 afin d'avgmenter le rendement de 1l'ensemble,
Tt'invention actvelle n'est nas limitée &
1a forme d'exécution décrite ci-avant et des modifications
neuvent 8tre anmmortdes A ses dléments mour aviant qu'elles

ne sortent mas dv cadre des revendications suivantes

- 26 -
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1.

Ascenseur dont la cabine déplacable verticalement est
relice mécaniquenent & une tr-overse nrincinale sunérieure hLo-
rizontale dont les extrémités coulissent le long des guides

téraux, verticauvx et onnosés, 1la traverse princinpale étant
spendue & de< chbles orincivzux actionnés nar un trévil de
comrmande princival et relids & un contrenoids orincipal, 1=z
cabine ¢t=ant douinde Ge freins coonfrant avec ces guiées, cet
ascenseur ¢tant caractérisé en ce ~u'il commrend
~ des moyens ¢ée blocage, recnectivement de débloczge, de 1la
traverse pnrincipale par rannort aux puvides latéraux fixes,
- des moyens de décrochage, resmectivement de ra accrochare, de
12 cabine »nar ranvort & la traverse princinale, pour novVVvoil
notamment libérer cette cabine de cette traverse princinale
- une traverse auriliaire horizontale mortée par le cebine cn
dessous de la traverse mrincincle et dénlagable szvec cette
abine, les extr{mités de cette troverse auxilizire étant
ruidée le long des guides latéraux fixes

—- des cfAbles auxiliaires de sucnension de 1z cabine anrdc con

]

décrochage ée 1la tra averse principale, ces cfbles auvxilizire
étant actionnés de préférence mar vn treuil de raccrochage
zuxiliaire monté dans le fond de 1la care, lesdits cAbles
avrilisires 4tant relids & un contrepoids auriliaire équili-
brant le moids de la czbine et renosant normalement sur le
contrenoids principal éguilibrant & son tour la moitié de 1:
harge admise dans cette cabine., Lesdits cBbles auxilisires
renofent sur des noulies folles rontées n-r evemnle rcu»
l'arbre de rotation dv treuil nrincinel en 4tant ainei indé-

nendantes de lz marche de ce dernier,

[~ o



- des moyens de rontée, resmectivement de descente,

de la cabine par rapnort a la traverse auxiliaire
pour pouvoir notamment ramener cette cabine en
position de raccrochage & lz traverse principale

et des moyens électro-pneum=atigues nour commander

les moyens de blocage et de déblocage, les moyens de
décrochage et 0e raccrochage, le treuil de raccrochage
et les moyens de montée et de descente précités,

en sorte gu‘'en cas de nanne, la Traverse principale
pusse €tre immobilisée sur les guides latéraux fixes,
la cabine puisse ftre décrochée de la traverse principale
et suspendue aux cfbles avxilisires, 1a cabine puiss

étre dénlacée souvs l'action de la ¢charge. supportvée .

dans une position de sécurité en
position inférieure, et cu'apres la panne, la cabine
puisse &tre ramenée preés de la traverse principale sous
ltaction du treuil de raccrochage, la cabine puisse €tre
amenée dans sa position de raccrochage par les moyens

de montée et de descente, la cabine puisse &tre raccro-
chée & la traverse principale nar les moyens de décro-
chage et de raccrochage, la traverse ﬁrincipale puisse
8tre lihérdée des guides latéraux fixes et servir & sus-
pendre & nouveau cette cabine.

Ascenseur selon revendication 1, caractérisé
en ce que les moyens de commande électropneuvmatigues
comprennent d'une part, vn circuit onevmatigue alimenté
par un réservoir d'air comprimé ouvert par une vanne de

commande accessible dans la cabine et pourvu d'un distri-

‘buteur princinal normalement fermé, et d'autre part, un

circuit électrigue alimenté par une batterie,ouvert par
un bouton poussoir accessible dans la cabine et compre-
nant un relaics principal de déblocage conditionnant la
mise sous tension temporaire de divers autres relzais

relatifs aux moyens mécaniguves susdits.

/
N
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Ascenseur selon revendication 2, caractérisé en
ce gue les moyens de blocage et de Géblocage de la traversé
nrincivale par rapport aux puides latéraux fixes comprennent
pour chaqgue guide, deux ramnec opnosées solidarisdes 2
1'extrémité corresnondante de cette traverse principale
et coopérant respectivement le long de leurs vlans inclinds,
avec deux coins de blocage portés respectivement aux extré-
mités libres de deux leviers & ressort paralldles dont les
extrémités opposédes sont fixées & un supnort commun de
ladite traverse princinale, le déplacement simultané en
hauteur de ces leviers et donc de ces coins étant commandé
par au moins un plongeur électromagnétique dont la tige est
articulée avec jeu longitudinal & au moins un desdits le-
viers, ce plongeur étant porté par la méme traverse
principale,

Ascenseur selon la revendication 3, caractérisé en
ce gue le plongeur électromagnéticue est branché dans un
premier circui¥ électrigue dérivé contrdlé par le relais
principal de déblocage, ce plongeur étant contrdlé par un
balai suivant une piste de contact'ponductrice fixée a la
traverse vrincipale et isolde électriqvément de celle-ci.

Ascenseur selon 1l'une ou l'avtre des revendications
2 & 4, caractérisé en ce que les moyens de décrochage et de
raccrochage de la cabine par rappért a la traverse princi-
pale comprennent d'une part une guillotine ou analogue fixée
a la traverse principale et dirigée vers le bas, et d'autre

part, au moins une glissi&esolidarisé & la cabine et saillant|:

vers le haut, cette guillotine et cette glissixeprésentant
respectivement des ouvertures amendes coaxialement en

position d'accrochage et traversées alors par une tige de
verrovillage,.

Ascenseur selon la revendication 5, caractérisé en
ce gue l'une des ouvertures de nréférence celle de 1la

guillotine est oblongue vwour former une lumitre verticale.

A
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9.

10.

11,

1=
o
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13.

frcenceur scelon 1. revendication 5 ou 6, caractérisd
en ce gue la guillotine traverce librement un entonnoir
dvesé vers le haut et norté par la traverse intermédiaire.

Ascenseur celon l'une ou 1l'autre des revendications
5 a 7, caractérisé en ce cu'en nosition de raécrochage,,
1'extrémité inférieure de la suillotine est engégée dans
des glissigres entre lesquelles couvlisse un obturateur em—
néchant la broche de verrouvillzge de nénétrer dans les trow
de passage de ces glissiéres lors de la remontée de la
guillotine. _ '

Ascenseur selon 1'une ou l'autre des revendications
5 & 8, ceractérisé en ce que la tige de verrouillzge hori-
zontale est la tige de piston d'un vérin de Gécrochage
pneumztigue. ,

Ascenseur selon la revendication ¢, caractérisé en ce
cve le vérin de décrochage est branché dens le circuit opneu-
matlgue sous le contrdle dv distributeur principal et d'un
distributeur auxiliaire analogve normalement fermé, ces dis-
tributevrs étant ouvverts mour assurer l'alimentation en air
comprimé du vérin de décrochagse lors du déverrouillgge de 1:
tige de verrouillage,

Ascenseur selon la revendication 10, ceractérisé en ce
gue 1o bobine d'excitation du distributeur principal est
alimentée sous le contrdle d'un relais principal de déblo-
cage tandis gue la bobine d'excitation du distributeuvr auxi-
liaire de modulation est alimentée & son tour sous le contri
le d'un releais auxiliaire analogue,

Ascenseur selon la revendication 11, caractéricé en ce
que la bobine d'excitation du distributeuvr auxiliaire est
alimentée unicuvement lorsgue des relais de sécurité assuren:
la continuité du circuit {lectricve v afférent & portir du
relais auxiliaire si tous les Treins fonctionnent.

Ascensevr selon l'une ou l'azutre des revendications
© 2 12 caractérisé en ce cuve le piston duv vérirn de décrocha-
ce et la tige de verrouvillage cui lui est solidzire actionne
des contacteurs insérés dans une ligne <lectrique de pilota-
e

N\ - 30 -



14,

1

5.

16.

17.

[

/I

cornrentnt notar-ent la bobire d'excitution du dictrituteur

de modvlztion monté dans le circuit nneuﬁﬁtique 2 1l'aval du

distribvteur principal ainsi gue 1o bobine d'ezcitation é'un
distributevr auxiliaire normelement ouvvert d'alimentation

es freins,

(ol

Ascenseur selon l'une ou l'auitre des revendicztions
9 & 12, caractérisé en ce gue le piston du vérin de décro-—
chage et la tige de verrouillage qui lui est solidaire
actionne des contacteurs insérés dans vn circuit électrigue
dérivé commrenant un relais de raccrocnzre et la bobine
dtexcitation du distributeur de raccrochage de lz cabine 2 la
traverse principale, ]

Ascenseur selon 1l'une ou lt'autre des revendications
2 & 14 caractérisé en ce ouve les moyens de montée et de
descente de la cabine nar ravnort & la itraverse auxiliaire
comportent de nréférence deux vérins de raccrochage dont les
corns sont fixds & la cabine et dont les tiges de viston sont
articulées a cette traverse auxiliaire, '

iscenseur selon la revendication 15 caractérisé en
ce gue les vérins de raccrochage sont branchés en naralleéle
dans le circuit pneumatique sous le contrdle du distributeur
de raccrochage normalement fermé et ocuvert lors dv raccrocha-
ge de lz cabine & la traverse principale, ce distrihuteur de
raccrochage étant alimenté en air comprimé directement a
nartir du réservéir aprés ouverture d'une vanne d'isolement
de raccrochage.

Ascenseur selon l'une ou 1l'autre des revendications
2 & 16 caractérisé en ce cue le treuvil de raccrochape comnrert
un moteur de raccrochase entrainant l'arbre de rdrtion de
nlusieurs povlies de comwande den cfhbles avwrilinires,

Accenseur felon 1o revendication 17, caractsérissd en
ce gve le moteur de raccrochare ect monid rur un chésris du
fond de 12 caze en “tant réslable en nosition horizontale

narall®lement & 1l'axe de l'arbre de rotation des noulies.

- 31 -
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- 20,

21,

224

23-

24.

254

Arcenceur celon 1a reve die~tion 17 ou 18 carze-
térisé en ce gue le contacteur Au moteur Ae raccroachzge ect
commands pzr un relais inséré dans une ligne élecirigue
dérivée comprenant les contacteurs des vérins de raccrochage
et le relais de raccrochage »nrécité.

Ascenseur selon la revendication 19, carzctérisé en
D

une ligne d4rivée comnrenant un bouton poussoir du raccro-
de 1z cahine 2 la traverse princinale.

Ascenceur selon 1l'une ou l'autre des revendic=tions
2 & 20, caractérisé en ce nve les vérine de co~mande des
freins actiomment chacun une bielle pivotante nrésentant un
secteur circulaire denté'enyrenant horizontalement et
annliguant les patins de freins contre le guide lztéral fixe
correcnondant.

Ascenseur selon la revendication 21, caractérisé en
ce que les vérins de commande des freins sont 2limentés en
air comorimé sous le contrdle de deux distributeurs norma—
lement ouverts et montds en parallédle & 1'aval du distribu-
teur principal, seuvl le distributeur de modulation modulant
le freinnge de la cabine. '

. Ascenseur selon 1'une ou 1'cutre des revendications
2 & 22, caractérisé en ce que les parachutes de 1n cabine »
ont des vérins de diéblocage contrdlés par un distributeur
branché dans le circuit pneum2tigue, ce dictributeur étant
contrslé lui-méme par le distributeur de contrdle du vérin
de décrochage.

Ascenseur selon la revendication 23 caractdrisé en

e
sitions.

Ascenseur selon l'une ou l'sutre des revendications
a 24 ceractérisé en ce gue la cabine est écuipée d'au

2
nmoins un aliternateur ou analopgve foncilommant en cas de Narme

- 32 -
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lors de sa descente contrdlie par lec freins

D T . T cet

»

; alternateur étant inséré dans 1la ligne de pilotage

précitée. .

| 26. Ascenseur selon la revendication 25, carac-—

térisé en ce gue 1'alternateur est mis en rotation sous

l'action d'une poulie motrice caléde sur 1'arbre de rotation

d'un galet suiveur monté sur un bras pivotant et apnlicable

contre un guide latéral fixé par un vérin de commande

dont la tige de viston est articulée & ce bras. 7

27 Ascenseur selon la revendication 26,
caractérisé en ce gue le vérin de commande de 1'alterna—

teur est contrdlé pneumatiquement par le distribuvteur
principal.

2 8 Ascenseur tel gue décrit ci-avant en référence

aux dessins annexés

\ A A
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