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'(54) Zapojeni k regulovani mnoZstvi dodivaného paliva do motoru u vstfikovaciho
¢erpadla, zejména naftovych motori

iVynilez fe$i zapojeni k regulovdni mnoZstvi
dodavaného paliva do motorlt, u vstr1kovac1h6 |
cerpadla zejména naftovych motori.
£ Podstatou vynélezu je, Ze pracovni prostor (29)
\iialce (5) v télese vstfikovaciho erpadla (1) je
spojen s pfivodnim palivovym potrubim (30) pfes
15111101 kanal (10) a Skrtici kanal (9) umisténymi
v télese vstfikovaciho &erpadla (1) pomoci ventilu
(8) ovladaného elektromagnetem (6), pfi¢emZ
elektromagnet (6) je elektricky spojen s elektro- ?
‘nickym reguldtorem (28), ktery je dale elektncky
spojen se snimatem polohy (22) a snxmacem
zatiZeni (27).

Vynilezu lze vyuZit jednak v labordtormch,
podminkach ve vyzkumnych pracovistich, jednak
ve vyrobnich podnicich na vyrobu vstfikovacich
zafizeni. J

1,
i

215471



Vynadlez se tyka zapojeni k regulovani mnoZstvi
doddvaného paliva do motoru u vstr1kovac1ho
Cerpadla, zejména naftovych motord. ;

Vstfikovaci zafizeni sestdvd ze vstfikovaciho

cerpadla vstfikovaciho - potrubi a vstfikovacd. .

Ystrlkovam Cerpadlo bé&Zného usporadini byv(a

zpravidla pistové. Pist byva pohdnén hna: m mé-

chanismem, ktery je tvofen otadejici se vackoﬁ,
kladkou a zveddkem. Jeliko? konstantni zdvih
pistu zaru¢i pouze stilé doddvané mnoZstvi paliva
do motoru. byva pist opatfen §roubovou drazkou,
ktera pfi axidlnim pohybu pistu odkryva tzv. pre-
poustéci kandl ve vilci a piebyteéné palivo z pro-
storu nad pistem je pfevedeno do plnici komory
Cerpadla. Velikosti natodeni pistu je pak ddna do-
dévka Cerpadla na jeden pracovni cyklus motoru.
.4 Natédceni pistu je umoznéno zvla§tnim natidecim
mechanismem — regula¢ni objimkou a regulaéni
ti’Cl Regula¢ni ty¢ byva spojena s objimkou
- adstfedivého reguldtoru. Regulitor byva dle poza-
=davku motoru stavén jako vykonnostni nebo ome-
‘zovaci. Oba typy odstiedivych mechanickych regu-
latord byvaji dle specifickych pozadavka doplito-
:vany korektory dopravni charakteristiky.
' Hmotny a rozmérny odstfedivy reguldtor ve
spo;em s pfidavnymi korektory tvofi komplikova-
ny celek, ktery vstfikovaci zafizeni &ni rozmér-
nym, sloZitym, drahym a prakticky pouZitelnym
pouze na jednom druhu motoru uréeném pouze
pro jedinou aplikaci.
Uvedené nevyhody odstrariuje zapojeni k regu-
lovam mnoZstvi doddvaného paliva do motoru
u vstfikovactho &erpadla, zejména naftovych mo-
tord, jehoZ podstatou j je, Ze pracovni prostor vilce
v té€lese vsttikovaciho ¢erpadla je spojen s p¥ivod-
nim palivovym potrubim pfes plnici kanal a $krtici
klanal umisténymi v télese vstfikovaciho &erpadla,
pomocn ventilu ovlddaného elektromagnetem, pfi-
&emz elektromagnet je elektricky spojen s elektro-
nickym reguldtorem, ktery je dale elektricky spo-
jén se snimadem polohy a snimadem zatiZeni.
E:Elektronick)’Im reguldtorem lze elektromagnet
awentil ovlddat podle poZadavku dopravni charak-
teristiky Cerpadla.
Na pfipojeném vykrese je zndzornén ptiklad
zapojeni podle vyndlezu.
iZapojeni k regulovdni mnoZstvi doddvaného
paliva do motord u vstfikovaciho Eerpadla, které
sestava z télesa vstiikovaciho &erpadla 1, vilce 5,

pistu 16, neznizornéného ndhonového mechanis- .

mu, spoustéciho kotouce 20, snimace polohy 22,
elektromagnetu 6, ventilu 8 a elektronického
reguldtoru 28, se vyznaduje tim, Ze pracovni
prostor 29 vilce 5§ v t&lese vstfikovaciho &erpadla
1 je spojen s ptivodnim palivovym potrubim 30
pfes plnici kandl 10 a $krtici kanal 9, umisténymi
v télese vstiikovaciho &erpadla 1, pomoci ventilu
8 ovladaného elektromagnetem 6, ptitem? elek-
tromagnet 6 je elektricky spojen s elektronickym
reguldtorem 28, ktery je dale elektricky spojen se
snimatem polohy 22 a snimafem zatizeni 27.
Otécejici se spoustéci kotou¢ 20, ktery se otadi
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v souladu s otd¢enim vagkového hiidele motoru,
m4d provedenu na svém obvodu spoustéci znadku

21, kterd fidi elektronicky reguldtor 28. Té&leso

vstfikovactho derpadla 1 obsahuje déle odpadni
kandl 14, $ikmy kandl 11 a p¥vodni kanil 12.
V télese vstiikovaciho &erpadla 1 je zasunut vilec
$, na ktery navazuje ventilové téleso 2 s vytlaénym
ventilem 3.Ventilové t&leso 2 je uchyceno do télesa
vstfikovaciho ¢erpadla 1 pomoci Sroubeni 4, Vilec
§ je opatien plnicim kandlem 10 a pfepoustécim
kanalem 13. Pist 16 m4 vytvofen axialni otvor 17

. a radidlni otvor 18, ktery tsti do prepoustéci
- drazky 19, kterd ma funkéni pfepoustéci hranu 15.

Nedilnou souéésti elektromagnetu 6 je kotva 7,

- kterd je v dotyku s tlaénou tytkou 81, kterd

zprosttedkovAva pohyb kotvy 7 na ventil 8. P¥ivod-

,‘ ni kanél 12 je spojen pomoci pfivodniho palivové-
ho potrubi 30 s redukénim ventilem 26, palivovym

filtrem 25, poddvacim &erpadlem 24 a palivovou
nadrzi 23. Elektronicky regulitor 28 je elektricky
spojen se snimadem zati¥eni 27, na kterém se
nastavuje Ziddany vykon motoru, a tim i vstf¥ikova-

~ciho Cerpadla. Pist 16, vilec 5, ventilové t&leso

2 s vytlanym ventilem 3, hrdlem 4, ventilem
8 a elektromagnetem 6 pfislusi pro jeden vélec
spalovaciho motoru. Pro vicevdlcové provedeni .
musi byt piislu$né dily ndsobeny poétem valel

. motoru.

Funkce vstfikovaciho &erpadla je nasledujici.
Néhonovy mechanismus zpGsobuje vratny pohyb
pistu 16. Poéatek dopravy paliva do vdlce motoru
zapo¢ne zakrytim plniciho kandlu 10 pistem 16,
ktery se pohybuje smé&rem vzhiiru. Palivo, které se |
nachézi v pracovnim prostoru 29, je stlatovano
a dale vytlacovano pfes vytlaény ventil 3 smérem
ke vstiikovaci a ddle do motoru. Ukonéeni dopravy
paliva nastdva odkrytim pfepoustéciho kanalu 13
piepoustéci hranou 15, &mZ se spoji pracovni
prostor 29 s odpadnim kandlem 14. MnoZstvi
vytlatovaného paliva je ddano mnoZstvim paliva,
které do pracovniho prostoru 29 natede v tidobi,
kdy se pist 16 nachdzi v dolni poloze. Velikost
naplnéni pracovniho prostoru 29 je fizena dobou
otevieni ventilu 8, ktery je ovldddn elektromagne-
tem 6. Pro dosaZeni stabilnich parametrii pInéni je
v cesté mezi ventilem 8 a plnénym pracovnim
prostorem 29 zafazen Skrtici kanal 9. Pouziti
Skrticiho kandlu 9 &ini zdvislost mezi dobou otevie-
ni ventilu 8 a mnoZstvim paliva natedenym do
pracovniho prostoru 29 lineédrni pro ptipad kon-
stantniho plniciho tlaku. Stdlost plniciho tlaku je
dosaZena pouZitim redukéniho ventilu 26.

Doba vybuzeni elektromagnetu 6, a tim zdroveit
doba otevieni ventilu 8 je fizena elektronickym
regulatorem 28. Snimac polohy 22 zachyti spousté- ‘
ci znacku 21, kterd je na spoustdcim kotoudi
umisténa tak, aby signal do elektromagnetu 6 byl
realizovédn v idobi, kdy se pist 16 nachazi v dolni
poloze, kdy je plnici kanal 10 nezakryt pistem 16.
V elektronickém regulatoru 28 je naprogramovana
dopravni charakteristika vstfikovaciho &erpadla

i Zddana dynamika regula¢niho pochodu.
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PREDMET VYNALEZU

Zapojeni k regulovdni mnozstvi dodévaného

paliva do motoru u vstiikovaciho €erpadla, zejmé- -

. na naftovych motort vyznacujici se tim, Ze pracov-
ni prostor (29) vélce (5) v télese vstfikovaciho
Cerpadla (1) je spojen s pfivodnim palivovym
potrubim (30) pfes plnici kanal (10) a Skrtici kanal
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(9), umisténymi v t&lese vstfikovaciho erpadla !
(1), pomoci ventilu (8) ovladaného elektromagne-
tem (6), pfiemZ elektromagnet (6) je elektricky
spojen s elektronickym reguldtorem (28), ktery je
dsle elektricky spojen se snimalem polohy (22)

‘a snimadem zatiZeni (27). ' - .. | -

1 vykres
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