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Elektryczny naped rogatkowy przeznaczony do
zamykania i otwierania szlabandw na przejaz-
dach kolejowych, zamkniety w prostopadto-
sciennej obudowie, posiadajgcej wyprowadze-
nie watu gtéwnego napedu, do ktérego
przykrecany jest z jednej lub z dwoch stron
szlaban zamykajgcy przejazd kolejowy, chara-
kteryzuje sie tym, ze wolnoobrotowy, bez-
szczotkowy silnik pragdu statego (1) potaczony
jest z hamulcem elektromagnetycznym (7)
i zasilany jest przez elektroniczny sterownik (2)
i silnik ten potaczony jest z napedzanym watem
gldwnym napedu (3) przez wielostopniows,
niesamohamowng przektadnie walcowg (4).
Rezystor (5) hamujacy opadanie szlabanu przy-
faczany jest do uzwojenia stojana wolno-
obrotowego, bezszczotkowego silnika pradu
statego (1) przez trojfazowy prostownik (6), zas
predko$¢ katowa szlabanu zmieniana jest
w funkcji kata obrotu szlabanu przez elektro-
niczny sterownik (2) zasilajgcy silnik.
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Elektryczny naped rogatkowy

Przedmiotem wynalazku jest elektryczny naped rogatkowy przeznaczony
do zamykania i otwierania zapér lub szlabandw na przejazdach kolejowych.

Dotychczas przejazdy kolejowe wyposazone sg w kilka rodzajéw napedéw,
ktére ze wzgledu na zasade dziatania mozna podzieli¢ na napedy mechaniczne
i hydrauliczne. Najstarszym mechanicznym rozwigzaniem jest naped JEGD50,
w ktérym ruch szeregowo-bocznikowego silnika pradu statego jest przenoszony
na szlaban przez samohamowng przekiadnie $limakowq i zespdt przektadni
walcowych. W napedzie tym, kranicowe potozenia ustalane sg przez odpowiednio
uksztattowane dzwignie umozliwiajgce tak zwane zamkniecia w pozycjach
otwartej i zamknietej. Podstawowg wadg tego rozwigzania jest brak mozliwosci
opadania szlabanu, to jest zamykania przejazdu w przypadku zaniku napiecia
zasilania, a wymaganie to wprowadzono ostatnio ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Drugim rozwigzaniem stosowanym powszechnie sg napedy typu EEG,
przedstawione w polskich publikacjach patentowych Pat.226656 i Pat.184913,
w ktérych trwate potozenie kraicowe zapewnia elektromagnetyczny hamulec
wigczany natychmiast po wytaczeniu napedowego silnika komutatorowego pradu
statego. W napedach tych opadanie szlabanu zapewnione jest dzieki sprezynie
wytrgcajgcej szlaban z potozenia pionowego, a konieczne hamowanie procesu
opadania szlabanu, gdzie szlaban powinien opada¢ powoli, aby nie ulegt
uszkodzeniu, zapewnia rezystor hamujacy przytaczany do twornika silnika. Wada
takiego rozwigzania jest skomplikowana konstrukcja mechaniczna napedu,
wystepowanie sprezyny, sprzegta elektromagnetycznego i uktadu przektadni
zamieniajgcej ruch obrotowy na liniowy oraz brak regulacji predkosci
przestawiania potozen napedu. Dodatkowa wadg tego napedu jest zastosowanie
komutatorowego silnika pradu statego i zwigzana z tym konieczno$¢ okresowych

przegladéw i wymian w uktadzie komutator - szczotki.
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Trzecim rozwigzaniem jest naped elektryczny przedstawiony w publikacji
polskiego zgtoszenia wynalazku P.426949. W napedzie tym opadanie szlabanu
kontrolowane jest przez hamulec wiroprgdowy, a ponadto opadanie szlabanu
wymaga rozigczenia elektromagnetycznego sprzegta. W napedzie tym réwniez
wystepuje silnik komutatorowy pradu statego, co wigze sie z wadami wskazanymi
wyzej. Dodatkowg wadg tego rozwigzania jest wahadtowy ruch zespotu silnika
i przekltadni przy przestawianiu napedu co wigze sie z ruchem Kkabli
przytaczeniowych i mozliwoscia ich przetarcia.

Napedem powszechnie stosowanym na PKP jest réwniez naped
hydrauliczny RHR produkowany przez firme Kombud. W napedzie tym
asynchroniczny silnik z kondensatorem pracy napedza pompe hydrauliczng, ktéra
zasila hydrauliczny sitownik przestawiajgcy szlaban. Podstawowg wada tego
rozwigzania jest mozliwo$¢ wyciekdédw oleju hydraulicznego do gleby i z tego
wzgledu naped ten jest zastepowany napedami mechanicznymi.

Elektryczny naped rogatkowy przeznaczony do zamykania i otwierania
szlabandéw na przejazdach kolejowych, zamkniety w prostopadtos$ciennej
obudowie, posiadajgcej wyprowadzenie watu gtéwnego napedu, do ktérego
przykrecany jest z jednej lub z dwoch stron szlaban zamykajacy przejazd kolejowy,
charakteryzuje sie tym, ze wolnoobrotowy, bezszczotkowy silnik pradu statego
potaczony jest z hamulcem elektromagnetycznym 1 zasilany jest przez
elektroniczny sterownik i silnik ten potgczony jest z napedzanym watem gtéwny
napedu przez wielostopniowg, niesamohamowng przektadnie walcowg. Rezystor
hamujacy opadanie szlabanu przylaczany jest do wuzwojenia stojana
wolnoobrotowego, bezszczotkowego silnika pradu statego przez tréjfazowy
prostownik, za$ predkos$¢ katowa szlabanu zmieniana jest w funkcji kata obrotu
szlabanu przez elektroniczny sterownik zasilajgcy silnik.

Elektryczny naped rogatkowy, przedstawiany w  wynalazku,
jest pozbawiony wad opisanych wcze$niej napeddéw. Jego gtéwna zaletg jest
zastosowanie bezszczotkowego silnika pradu statego, ktoéry przez

niesamohamowng, wielostopniowag przektadnie walcowa napedza szlaban.
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W napedzie nie wystepuja sprezyny i elektromagnetyczne sprzegto, a opadanie
szlabanu kontrolowane jest przez rezystor hamujgcy potaczony przez tréjfazowy
prostownik z uzwojeniem bezszczotkowego silnika pradu statego. Elektroniczny
sterownik =zasilajgcy bezszczotkowy silnik pradu statego umozliwia ptynnag
regulacje predkosci obrotowej silnika i petng kontrole ruchu szlabanu, powolny
rozruch i powolne dojscie do zadanego potozenia.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przyktadzie wykonania na
rysunku przedstawiajagcym budowe elektrycznego napedu rogatkowego.

Elektryczny naped rogatkowy zbudowany jest z wolnoobrotowego,
bezszczotkowego silnika pradu statego 1, polaczonego z hamulcem
elektromagnetycznym 7 i ruch tego silnika przenoszony jest na wat gtéwny 3 przez
wielostopniowg, niesamohamowng przektadnie walcowag 4. Do watu gtéwnego
napedu 3 przykrecany jest z jednej lub z dwdch stron szlaban zamykajacy przejazd
kolejowy. Wolnoobrotowy, bezszczotkowy silnik pradu statego 1 zasilany jest
z elektronicznego sterownika 2, ktéry po podaniu zewnetrznych sygnatéw
sterujacych powoduje ruch silnika w odpowiednim kierunku przy otwieraniu lub
zamykaniu szlabanu. Szlaban utrzymywany jest w potozeniach krancowych przez
hamulec elektromagnetyczny 7, potaczony z silnikiem. Gdy silnik nie pracuje
wowczas elektromagnetyczny hamulec 7 jest zasilany i utrzymuje szlaban
w potozeniu otwartym lub zamknietym. W przypadku zaniku napiecia zasilania
szlaban bedacy w potozeniu otwartym zaczyna opadac pod wlasnym ciezarem.
Ruch szlabanu przenoszony jest przez niesamohamowna przektadnie walcowa 4
na silnik - wirnik silnika zaczyna obraca¢ sie. Ruch wirnika wywotuje powstanie
napiecia rotacji w uzwojeniu silnika. Przy zaniku zasilania do uzwojenia stojana
silnika przytaczany jest tréjfazowy prostownik 6 polaczony z rezystorem 5
hamujgcym ruch szlabanu. Hamowanie ruchu szlabanu jest niezbedne,
gdyz w przypadku braku hamowania nastepuje szybkie opadanie szlabanu,
uderzenie szlabanu w podpore i najczesciej uszkodzenie go. Gdy napiecie zasilania
powrdci mozna szlaban przestawi¢ w potozenie otwarte. Szlaban mozna przy

braku zasilania awaryjnie otwierac recznie.
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Caly naped zamkniety jest w prostopadto$ciennej obudowie, posiadajgcej
wyprowadzenie watu gtéwnego napedu 3, do ktérego przykrecany jest z jednej lub

z dwdch stron szlaban zamykajacy przejazd kolejowy.
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Zastrzezenie patentowe

Elektryczny naped rogatkowy przeznaczony do zamykania i otwierania szlabanéw na
przejazdach kolejowych, zamkniety w prostopadto$ciennej obudowie, posiadajgcej
wyprowadzenie watu gtéwnego napedu, do Kktérego przykrecany jest z jednej
lub z dwédch stron szlaban zamykajacy przejazd kolejowy, znamienny tym, zZe
wolnoobrotowy, bezszczotkowy silnik pradu statego (1) potaczony jest z hamulcem
elektromagnetycznym (7) i zasilany jest przez elektroniczny sterownik (2) i silnik ten
potaczony jest z napedzanym watem gtéwny napedu (3) przez wielostopniows,
niesamohamowna przektadnie walcowaq (4), przy czym rezystor (5) hamujacy opadanie
szlabanu przytgczany jest do uzwojenia stojana wolnoobrotowego, bezszczotkowego
silnika pradu statego (1) przez tréjfazowy prostownik (6), za$ predko$¢ katowa szlabanu
zmieniana jest w funkcji kata obrotu szlabanu przez elektroniczny sterownik (2)

zasilajgcy silnik.
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URZAD PATENTOWY al. Niepodieglosci 188/192

00-950 Warszawa, skr. poczt. 203

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ tel.: (+48) 22 579 05 55 | fax: (+48) 22 579 00 01

e-mail: kontakt@uprp.gov.pl | www.uprp.gov.pl

SPRAWOZDANIE O STANIE TECHNIKI DO ZGLOSZENIA NR P.443519

Klasyfikacja zgloszenia: B61L 29/16, HO2K 7/102

Podklasy w ktérych prowadzono poszukiwania: B61L.29 HO2K7

Bazy komputerowe w ktorych prowadzono poszukiwania: EPODOC WPI bazy UPRP

Kategoria Dokumenty - z podana identyfikacja Odniesienie do
dokumentu zastrz.
A US2021001908 A1l (SIEMENS MOBILITY INC) 07-01-2021 1
A PL184913 B1 (BOMBARDIER TRANSPORTATION (ZWUS) POLSKA) 31-01- 1
2003
A JPH04190653 A (KYOSAN ELECTRIC MFG) 09-07-1992 1
A CN205155037 U (TIANJIN RAILWAY SIGNAL CO LTD) 13-04-2016 1

[ Dalszy ciag wykazu dokumentow na nastepnej stronie

A — dokument okreslajacy ogolny stan techniki, ktory nie jest uwazany za posiadajacy szczegodlne znaczenie,

E — dokument stanowiacy wczesniejsze zgloszenie lub patent, ale opublikowany w lub po dacie zgloszenia,

L — dokument, ktéry moze poddawac w watpliwos¢ zastrzegane pierwszenstwo(-wa), lub przytoczony w celu ustalenia daty publikacji innego cytowanego dokumentu
lub z innego szczegdlnego powodu,

O — dokument odnoszacy si¢ do ujawnienia ustnego przez zastosowanie, wystawienie lub ujawnienie w inny sposéb,

P — dokument opublikowany przed data zgloszenia, ale pézniej niz zastrzegana data pierwszenstwa,

T — dokument pozniejszy, opublikowany po dacie zgloszenia lub w dacie pierwszenistwa i niebedacy w konflikcie ze zgloszeniem, ale cytowany w celu zrozumienia
zasad lub teorii lezacych u podstaw wynalazku,

X — dokument o szczegolnym znaczeniu; zastrzegany wynalazek nie moze by¢ uwazany za nowy lub nie moze by¢ uwazany za posiadajacy poziom wynalazczy, jezeli
ten dokument brany jest pod uwage samodzielnie,

Y — dokument o szczegdlnym znaczeniu; zastrzegany wynalazek nie moze by¢ uwazany za posiadajacy poziom wynalazczy, jezeli ten dokument zostanie polaczony z
jednym lub kilkoma tego typu dokumentami, a takie polaczenie bedzie oczywiste dla znawcy,

& — dokument nalezacy do tej samej rodziny patentowe;j.

Sprawozdanie wykonal/-a: Data: Podpis:

1 H /podpisano kwalifikowanym podpisem elektroniczny m/
M IeSZkO_ P I ndera_ 29 03 ) 2023 Pismo wydane w formie dokumentu elektronicznego
Naczelnik Wydziatu

Uwagi do zgloszenia

Sprawozdanie zostalo wykonane w oparciu o zastrz. z dnia 18.01.2023r.
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