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Vorrichtung fiir ein Fahrzeug

Beschreibung

Die vorgeschlagene Lésung betrifft eine Vorrichtung fUr ein Fahrzeug.

Eine solche Vorrichtung kann zur Anordnung an einem Armaturenbrett eines Kraftfahrzeugs
ausgebildet sein. Die Vorrichtung umfasst wenigstens eine verformbare, flachige Abdeckung, wie
eine Stoffbahn oder elastische Folie, einen Trager zum Anordnen der Abdeckung an einer
Komponente des Fahrzeugs, beispielsweise einem Armaturenbrett, und einen FUhrungskérper,
Uber den mindestens ein Abschnitt der Abdeckung unter Ausbildung mindestens einer Wélbung
an dem Trager gehalten ist. Der FUhrungskérper kann beispielsweise einen Rahmen fir ein
Anzeigemodul des Fahrzeugs umfassen und das Anzeigemodul kann innerhalb der Wélbung
angeordnet sein. Der Trager kann beispielsweise durch eine Kante eines Armaturenbrettes

gebildet sein.

Ausgehend von einer derartigen vorbekannten Vorrichtung liegt der vorgeschlagenen Lésung die

Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung insbesondere hinsichtlich ihrer Flexibilitat zu verbessern.

Diese Aufgabe ist mit einer Vorrichtung des Anspruchs 1 gelést.

Eine vorgeschlagene Vorrichtung sieht hierbei vor, dass der Flhrungskérper zur Positionierung

der mindestens einen Wélbung entlang des Tragers verschieblich ist. Als Positionierung kann
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hierbei eine Auswahl einer Anordnung der mindestens einen Wdélbung an dem Tréger verstanden
werden. In einem Ausflhrungsbeispiel, in dem ein Anzeigemodul fir ein Armaturenbrett innerhalb
der mindestens einen Wélbung angeordnet ist, kann das Anzeigemodul auf einer Fahrerseite des

Fahrzeugs oder mittig in dem Fahrzeug positionierbar sein.

Somit kann die Vorrichtung in einem Ausflhrungsbeispiel flexibel an verschiedene
Fahrsituationen und / oder Fahrmodi des Fahrzeugs, etwa einen Modus mit automatischer
Steuerung des Fahrzeugs, in der beispielsweise das Anzeigemodul nicht bendtigt wird, anpassbar
sein. Das Fahrzeug kann also zwischen verschiedenen Modi optisch ansprechend und flexibel

morphen.

Die Abdeckung kann grundsatzlich flexibel, verformbar und / oder elastisch sein. In einem
Ausfuhrungsbeispiel ist die Abdeckung aus Stoff und / oder einer flexiblen Holzschicht gebildet.
Beispielsweise kann die Abdeckung durch eine Stoffbahn gebildet sein. Ebenso kann die
Abdeckung durch eine flexible Holzschicht gebildet sein, die zusatzlich mit einer Stoffschicht
verbunden sein kann. Andere Kombinationen von Materialien sind selbstverstandlich denkbar und
méglich. In einer Variante ist die Abdeckung aus starren Bauteilen, wie beispielsweise Lamellen,
gebildet, die miteinander flexibel verbunden sind. Die Bauteile kénnen also relativ zu einander
verdrehbar und / oder verschieblich sein. Beispielsweise kénnen die Bauteile mit flexiblen

Befestigungsmitteln, etwa elastischen Schnuiren, verbunden sein.

Der Fuhrungskérper kann von dem Tréger in eine Richtung senkrecht zu einer Richtung, entlang
der der Fuhrungskoérper entlang des Tragers verschieblich ist, von dem Tréger hervorstehen.
Dadurch kann die Abdeckung von dem Trager Uber den Fuhrungskérper abschnittsweise
beabstandet sein. Die mindestens eine Wélbung kann aufgrund des abschnittsweisen Abstandes
der Abdeckung zu dem Trager ausgebildet sein. In einem AusfUhrungsbeispiel bildet der
FUhrungskérper an mindestens einem Abschnitt eine bogenférmige Kontur aus. Die Abdeckung
kann an der Kontur des Fuhrungskdrpers gehalten sein. Dadurch kann die Abdeckung der Kontur
des Fuhrungskérpers folgen. Mit der Kontur des Fuhrungskérpers kann also ein Verlauf der
Abdeckung an dem Trager vorgegeben sein. Insbesondere kann eine Form der mindestens einen
Wélbung Uber die Kontur des Fuhrungskdrpers vorgegeben sein. Die mindestens eine Wélbung
kann an dem Fuhrungskorper beispielsweise parabelférmig, dem Querschnitt einer Schissel
nachempfunden oder in einer beliebigen anderen, insbesondere zweidimensionalen Form,
ausgebildet sein. Insbesondere kann die Abdeckung an dem FUhrungskdrper auch an einem

Hinterschnitt oder einer Delle, beispielsweise entlang einer M-férmigen Kontur geflhrt sein.
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An dem Fuhrungskérper kann eine Offnung ausgebildet sein, die zur Anordnung eines
Anzeigemoduls oder eines anderen oder einer Vielzahl von zugeordneten Modulen genutzt sein
kann. Die Offnung kann zwischen der Kontur des Filhrungskérpers und dem Tréger ausgebildet
sein. Insbesondere kann der Fuhrungskérper rahmenférmig ausgebildet sein. Somit kann der
FUhrungskorper ein zugeordnetes Modul oder eine Vielzahl von zugeordneten Modulen

umrahmen.

Die mindestens eine Woélbung kann senkrecht zu dem Trager erstreckt sein. Von dem
FUhrungskérper ausgehend, kann die mindestens eine Wélbung in eine Richtung entlang einer
Achse senkrecht zu einer Richtung, entlang der der Flhrungskérper entlang des Tragers
verschieblich ist, erstreckt sein. Die mindestens eine Wélbung kann beispielsweise von dem
FUhrungskdrper zu einer gegeniberliegenden Seite der Abdeckung erstreckt sein. An der
gegenuberliegenden Seite kann die Abdeckung ortsfest gehalten sein. Grundsétzlich kann die
Abdeckung an der gegenuberliegenden Seite an einem weiteren Trager gehalten sein. An dem
weiteren Trager kann ein weiterer FUhrungskérper angeordnet sein. Die Wélbung kann
beispielsweise von dem Fdhrungskdérper zu dem weiteren FUhrungskérper der
gegenuberliegenden Seite erstreckt sein. Der FUhrungskérper und der weitere FUhrungskérper
kénnen gleich gro oder auch unterschiedlich gro sein. Ebenso kann der weitere Flhrungskérper
zur Positionierung der mindestens einen Wélbung entlang des weiteren Trégers verschieblich
sein. Die gegenuberliegende Seite kann beispielsweise durch eine Windschutzscheibe des

Fahrzeugs gebildet sein.

In einem Ausflhrungsbeispiel verjingt sich die mindestens eine Wélbung mit zunehmendem
Abstand zu dem FUhrungskérper insbesondere konisch oder kegelig. Ausgehend von der Kontur
des Fuhrungskérpers, an der die Abdeckung unter Spannung gehalten ist, kann die Abdeckung
mit zunehmendem Abstand von der Kontur weniger unter Spannung sein. Dadurch kann die
mindestens eine Wdélbung mit zunehmendem Abstand zu der Kontur des Fuhrungskérpers
verringert sein. Grundséatzlich kann die mindestens eine Wélbung mit zunehmendem Abstand von
der Kontur des FUhrungskérpers vergréRert sein. Das ist beispielsweise dann der Fall, wenn auf
der gegenulberliegenden Seite der Abdeckung ein groRerer weiterer Fihrungskdrper an einem

weiteren Trager angeordnet ist.

Die mindestens eine Wdlbung kann Uber den FUhrungskdrper an dem Trager positionierbar sein.

Dazu kann der Abstand der Abdeckung zu dem Tr&ger Uber den FlUhrungskdrper variierbar sein.
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Insbesondere kann der Abstand eines Randes der Abdeckung zu dem Trager Uber den
FUhrungskérper variierbar sein. Fur die Positionierung der mindestens einen Wélbung entlang des
Tragers kann die Vorrichtung einen zuséatzlichen Gleiter umfassen, an dem die Abdeckung
festgelegt ist. Uber den Gleiter kann die Abdeckung grundsétzlich an dem Tréger gehalten sein.
In einem Ausfuhrungsbeispiel ist der Gleiter an einem Rand der Abdeckung angeordnet.
Insbesondere kann eine Vielzahl von Gleitern an der Abdeckung angeordnet sein. Hierbei kénnen

die Gleiter &quidistant an der Abdeckung angeordnet sein.

Der Trager als auch der FUhrungskoérper kdnnen eine Fuhrung fur den Gleiter vorgeben, so dass
der Gleiter von einer ersten Fihrung an dem Trager zu einer zweiten FUhrung an dem
FUhrungskorper verschoben werden kann, um die mindestens eine Wélbung der Abdeckung
entlang des Tragers positionieren zu kdénnen. Bei einer Verschiebung des Fuhrungskérpers
entlang des Tragers kann der Gleiter also beispielsweise von der ersten Fihrung an dem Trager
in die zweite FUhrung an dem Fuhrungskérper wechseln. Ebenso kann der Gleiter von der zweiten
FUhrung an dem Fuhrungskérper in die erste FUhrung an dem Trager wechseln. An dem
FUhrungskérper kann der Gleiter an der Kontur gehalten sein. Insbesondere kann bei einer
Vielzahl von Gleitern der Abstand zwischen den Gleitern an dem Fuhrungskérper durch Dehnung
der Abdeckung durch die mindestens eine Wélbung vergréflert sein. Der Abstand zwischen den
Gleitern kann an der mindestens einen Wélbung also vergréRerbar sein. Die Gleiter sind in einem
Ausfuhrungsbeispiel also zueinander verschieblich. Dadurch kann die Abdeckung lédngs zu dem
Trager und insbesondere an dem FUhrungskérper elastisch sein. Durch die Elastizitadt der

Abdeckung kann eine Faltenbildung an der Abdeckung verringerbar sein.

Zudem kann die Abdeckung mittels des Gleiters an dem FUhrungskérper auch an einem
Hinterschnitt oder einer Delle, beispielsweise entlang einer M-férmigen Kontur gefihrt sein. Die
zweite Fuhrung kann dann dem Hinterschnitt oder der Delle an der Kontur des Fuhrungskérpers
folgen, so dass der Gleiter die Abdeckung auch an dem Hinterschnitt oder der Delle an dem
FUhrungskérper hélt. Durch die Anordnung der Abdeckung Uber den Gleiter an dem
FUhrungskoérper und dem Trager ist die mindestens eine Wolbung beliebig ausgestaltbar.
Insbesondere kann die mindestens eine Wélbung Uber die Kontur des Fuhrungskdrpers

ausgestaltbar sein.

Der Fuhrungskérper kann an der ersten Flhrung an dem Tréger verschieblich sein. Hierflr kann
der FUhrungskérper mindestens einen Fu umfassen, der an der ersten FUhrung gehalten ist. Der

Gleiter und der Fuhrungskérper kénnen an dem Trager also an einer gemeinsamen Fuhrung
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gehalten sein. Grundsétzlich kann der mindestens eine Ful ebenso an einer dritten Flihrung an

dem Trager gehalten sein, die separat von der ersten Flhrung ausgebildet ist.

In einem Ausfuhrungsbeispiel ist an dem Fuhrungskérper mindestens eine Rampe angeordnet.
Die mindestens eine Rampe kann die erste Flhrung mit der zweiten Fuhrung verbinden. Dazu
kann die mindestens eine Rampe als eine schrége Fléche ausgebildet sein. Der Gleiter kann lGber
die mindestens eine Rampe zwischen der ersten FUhrung und der zweiten Flhrung verschieblich
sein. Beispielsweise kann die mindestens eine Rampe durch Verschiebung des Flhrungskérpers
den Gleiter aus der ersten FUhrung herausheben und in die zweite FUhrung Uberfihren. Ebenso
kann die mindestens eine Rampe durch Verschiebung des Fuhrungskdrpers den Gleiter aus der

zweiten Fuhrung in die erste FUhrung einsetzen.

Die erste und die zweite FUhrung sind in einem Ausflhrungsbeispiel nutartig ausgebildet. Die
mindestens eine Rampe kann dann beispielsweise zungen- oder rutschenartig in die erste
FUhrung eingreifen, so dass der Gleiter zwischen der ersten und der zweiten FUhrung
verschieblich ist. In einer Variante sind die erste und die zweite FUhrung schienenartig

ausgebildet.

Die zweite FUhrung kann mit einer Begrenzung Uberdacht sein. In einem Zwischenraum zwischen
der zweiten FUhrung und der Begrenzung kann der Gleiter angeordnet sein. Somit kann der
Gleiter durch die Begrenzung in der zweiten FUhrung eingeklemmt sein. Die Begrenzung des
FUhrungskoérpers kann die zweite FUhrung senkrecht zu einer Richtung begrenzen, entlang der
der Gleiter entlang des Fuhrungskdrpers verschoben werden kann, so dass der Gleiter
verschieblich an dem Fuhrungskérper gehalten werden kann. Die Begrenzung kann also die
Kontur des Fuhrungskdrpers nachbilden. Durch die Begrenzung die zweite FlUhrung kann der

Gleiter an dem FUhrungskérper formschllssig gehalten sein.

In einer alternativen Ausfihrung umfasst der Gleiter eine Federrtckstellung, die den Gleiter mit
der ersten und zweiten FUhrung verrastet. Wenn der Gleiter Gber die mindestens eine Rampe von
der ersten Flhrung in die zweite Fihrung verschoben wird, kann der federrtickgestellte Gleiter
aus der ersten Fuhrung ausrastbar und in die zweite FUhrung einrastbar sein. Umgekehrt kann
der federrlickgestellte Gleiter aus der zweiten FUhrung ausrastbar und in die erste FlUhrung
einrastbar sein, wenn der Gleiter Gber die mindestens eine Rampe von der zweiten Fihrung in
die erste Fuhrung verschoben wird. In einer Variante, in der ein derartiger federrlickgestellter

Gleiter vorgesehen ist, ist die Begrenzung nicht unbedingt erforderlich.
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Die erste und die zweite FUhrung kénnen in einer gemeinsamen Ebene angeordnet sein. Die
mindestens eine Wélbung kann entlang einer Senkrechten zu der Ebene erstreckt sein. Die
Begrenzung kann ebenfalls entlang der gemeinsamen Ebene angeordnet sein. Die
Federrlckstellung des Gleiters den Gleiter kann senkrecht zu der gemeinsamen Ebene mit der

ersten und der zweiten Flhrung verrasten.

In einer alternativen Ausflhrung gibt eine Schiene, die an dem Trager als auch an dem
FUhrungskdrper angeordnet ist, eine Fuhrung fur den Gleiter vor. Die Schiene kann entlang des
Tragers und des Fuhrungskorpers erstreckt sein. Beispielsweise kann die Schiene elastisch
ausgebildet oder aus, insbesondere starren, zueinander verdrehbaren Segmenten
zusammengesetzt sein. Die Schiene kann also mindestens zwei relativ zueinander verdrehbare
Schienensegmenente umfassen. Die mindestens eine Woélbung der Abdeckung kann entlang des
Tragers Uber die Schiene positionierbar sein. Dazu kann der FUhrungskdrper entlang der ersten
FUhrung unter Ausbildung einer Krimmung der Schiene entlang der Kontur des Fuhrungskérpers
verschieblich sein. Durch die FUhrung des Gleiters an der gekrimmten Schiene kann die

mindestens eine Wdélbung der Abdeckung entlang des Tragers positionierbar sein.

Die Schiene kann beispielsweise eine Fuhrungsnut flr den Gleiter umfassen. Der Gleiter kann

also verschieblich und insbesondere nicht entnehmbar an der Schiene gelagert sein.

In einem Ausflhrungsbeispiel umfassen der Tréger und die Schiene mindestens einen
Befestigungsmechanismus. Der mindestens eine Befestigungsmechanismus kann zum Lésen der
Schiene von dem Trager oder zum Befestigen an dem Trager vorgesehen sein. Dazu kann der
mindestens eine Befestigungsmechanismus durch Verschiebung des Flhrungskérpers betatigbar
sein. Eine Verschiebung des Fuhrungskdrpers in eine Richtung kann beispielsweise den
mindestens einen Befestigungsmechanismus zum Lésen der Schiene von dem Trager betétigen,
so dass die Schiene von dem Flhrungskérper aufgenommen werden kann. Eine Verschiebung
des FUhrungskérpers in die andere Richtung kann beispielsweise den mindestens einen
Befestigungsmechanismus zum Befestigen der Schiene an dem Tréger betétigen, sodass die
Schiene, wenn sie von dem Fuhrungskérper abgelassen wird, an dem Trager befestigt wird.
Insbesondere kann auf einer Seite des Fuhrungskérpers bei Verschiebung die Schiene an dem
Trager befestigt werden und auf der anderen Seite des Fuhrungskdrpers von dem Trager gelést

werden.
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Der Befestigungsmechanismus kann beispielsweise als ein Schnappmechanismus ausgebildet
sein, bei dem die Schiene mit dem Trager verrastet wird, oder als ein Klettmechanismus, bei dem
die Schiene mit dem Trager verklettet wird. Beispielsweise kann die Schiene durch Verschiebung
des Fuhrungskdrpers entlang des Tragers auf einer Seite des Flhrungskdrpers mit dem Trager
verrastet werden und auf der anderen Seite des FuUhrungskdrpers, in deren Richtung der

FUhrungskorper verschoben wird, aus dem Trager ausgerastet werden.
Die beschriebene Vorrichtung ist insbesondere zur Verwendung in einem Kraftfahrzeug geeignet.
Beispielsweise kann die Vorrichtung an einem Armaturenbrett (fUr Anzeige- und Lenkmodul), an

Sitzschienen fur einen Fahrzeugsitz oder im Laderaum vorgesehen sein.

Die beigeflgten Figuren veranschaulichen exemplarisch mégliche AusfUhrungsvarianten der

vorgeschlagenen Lésung.

Hierbei zeigen:

Fig. 1 perspektivische Ansicht einer Vorrichtung fur ein Fahrzeug an einem
Armaturenbrett;

Fig. 2 perspektivische Ansicht einer Vorrichtung flr ein Fahrzeug;

Fig. 3 perspektivische Ansicht einer Vorrichtung flr ein Fahrzeug mit erster und

zweiter FUhrung;

Fig. 4 perspektivische Ansicht einer Vorrichtung flr ein Fahrzeug mit erster und

zweiter FUhrung;

Fig. 5 Detail einer Vorrichtung fur ein Fahrzeug mit erster und zweiter FlUhrung;

Fig. 6 perspektivische Ansicht einer Vorrichtung fir ein Fahrzeug mit Schiene;

Fig. 1 zeigt eine Vorrichtung fir ein Fahrzeug, mit einer Abdeckung 1. Die Abdeckung 1 deckt ein

Armaturenbrett des Fahrzeugs seitens einer Windschutzscheibe ab. Dazu ist die Abdeckung 1 an

einem Tréger 2 an dem Armaturenbrett angeordnet. Der Trager 2 ist quer zur Fahrtrichtung des
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Fahrzeugs angeordnet und ist von einer FahrertUr zu einer Beifahrertlr des Fahrzeugs erstreckt.
Die Abdeckung 1 ist im Wesentlichen entlang der Fahrtrichtung von dem Trager 2 zur
Windschutzscheibe erstreckt. Grundsétzlich kann die Abdeckung 1 zum Abdecken einer
beliebigen Komponente K des Fahrzeugs vorgesehen sein. In alternativen Ausflihrungsbeispielen
sind mit der Abdeckung 1 Sitzschienen an dem Fahrzeug oder ein Laderaum des Fahrzeugs
abdeckbar.

An dem Trager 2 ist ein FUhrungskoérper 3 angeordnet, Uber den ein Abschnitt der Abdeckung 1
an dem Tré&ger 2 gehalten ist. Die Abdeckung 1 ist also sowohl an dem Tréger 2 als auch an dem
FUhrungskoérper 3 gehalten. Hierbei bildet der Fuhrungskérper 3 eine Wélbung 10 an der
Abdeckung 1 relativ zu dem Trager 2 aus. Die Wdélbung 10 kann beispielsweise radialsymmetrisch
oder achsensymmetrisch ausgebildet sein. Die dargestellte Wélbung 10 und der dargestellte
FUhrungskoérper 3 sind symmetrisch zu einer Achse A parallel zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs.
Grundsatzlich kénnen Fuhrungskdrper 3 und Wélbung 10 symmetrisch zu einer beliebigen Achse

A sein, eine andere oder gar keine Symmetrie aufweisen.

In der dargestellten Ausfihrung ist die Abdeckung 1 an einem Rand 11 der Abdeckung 1 an dem
Trager 2 gehalten. Der FUhrungskérper 3 ist entlang des Randes 11 verschieblich, so dass die
Woélbung 10 an dem Rand 11 verschieblich ausgebildet ist. Grundsétzlich kann die Abdeckung 1

an einer beliebigen Stelle an dem Trager 2 gehalten sein.

Der FUhrungskdrper 3 bildet eine bogenférmige Kontur 34 aus, an der die Abdeckung 1
angeordnet ist. Insbesondere ist die Abdeckung 1 auch an Dellen oder Hinterschnitten der Kontur
34 anordbar, so dass eine Form der Wélbung 10 durch die Kontur 34 der Abdeckung 1 beliebig

vorgegeben werden kann.

Die Wolbung 10 verjingt sich ausgehend von dem Fuhrungskérper 3 in Richtung der
Windschutzscheibe. Der Abstand zwischen der Achse A und der Wélbung 10 nimmt also mit
zunehmender Entfernung zu dem Tréger 2 ab. Grundsétzlich kann an einem zu dem Trager 2
beabstandeten Punkt der Abdeckung 1 ein weiterer Trager mit einem weiteren Flhrungskérper
angeordnet sein, mit dem die Abdeckung 1 an dem weiteren Tréger 2 positionierbar sein kann.
Die Wélbung 10 kann dann von dem Fuhrungskérper 3 zu dem weiteren Flhrungskérper erstreckt
sein. Selbstverstandlich kénnen der Fuhrungskérper 3 und der weitere FUhrungskérper
verschiedene GroéRen aufweisen, so dass die Wdélbung 10 sich von dem Flhrungskérper 3 zu dem

weiteren FUhrungskoérper entweder verjingt, im Querschnitt konstant ist oder weitet.
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Die Wélbung 10 ist entlang des Tragers 2 mittels des Fuhrungskdrpers 3 positionierbar. Zur
Positionierung der Wélbung 10 ist der FUhrungskérper 3 entlang des Tragers 2 verschieblich. Der

FUhrungskoérper 3 ist also quer zur Fahrtrichtung des Fahrzeugs verschieblich.

Ein Lenkmodul des Fahrzeugs kann zusammen mit dem Fuhrungskérper 3 entlang des Tragers
2 verschieblich sein. Der FUhrungskdrper 3 kann beliebige Bedien- und / oder Anzeigelemente
umfassen, die mit dem Fuhrungskérper 3 verschieblich sein kénnen. Beispielsweise kann der
FUhrungskérper 3 ein Anzeigemodul umfassen, an dem beispielsweise eine Geschwindigkeit des

Fahrzeugs ablesbar ist.

Der in Fig. 2 dargestellte FUhrungskérper 3 ist achsensymmetrisch zu einer Achse A senkrecht
zu einer Richtung ausgebildet, entlang der der Flhrungskérper 3 entlang des Tragers 2
verschieblich ist. Entlang der Achse A ist die Wélbung 10 der Abdeckung 1 Uber den
FUhrungskérper 3 hinaus erstreckt. Weiterhin umfasst der Flhrungskérper 3 eine Begrenzung 30,
die parallel zu der Achse A erstreckt ist. Grundsétzlich kann die Begrenzung 30 parallel zu der
Abdeckung 1 oder der Wélbung 10 erstreckt sein. Die Begrenzung 30 begrenzt die Abdeckung 1
auf einer Seite der Abdeckung 1, die dem Trager 2 abgewandt ist. Grundséatzlich kann die
Begrenzung 30 auch auf einer dem Tréger 2 zugewandten Seite der Abdeckung 1 angeordnet
sein. Ebenso kann in einer Variante eine weitere Begrenzung vorgesehen sein, die die Abdeckung
1 auf einer weiteren Seite begrenzt. Die Begrenzung 30 kann beliebig lang entlang der Abdeckung
1 erstreckt sein. Beispielsweise kann die Begrenzung 30 von dem Fuhrungskérper 3 zu der

Windschutzscheibe oder entlang eines Bruchteils dieser Strecke erstreckt sein.

In Fig. 3 ist eine Abdeckung 1 dargestellt, die aus parallelen Holzlamellen zusammengesetzt ist.
Die Holzlamellen sind relativ zueinander verschwenkbar, so dass die Abdeckung 1 verformbar ist.
Weiterhin sind die Holzlamellen miteinander Uber elastische Befestigungselemente verbunden,
so dass die Abdeckung 1 elastisch ist. Grundséatzlich kann die Abdeckung 1 aus einem beliebigen
verformbaren und insbesondere elastischen Material, wie beispielsweise dehnbarem Stoff,
gebildet sein oder aus beliebigen, also auch starren, Materialien stlickweise zusammengesetzt

sein, so dass die zusammengesetzte Abdeckung 1 verformbar und insbesondere elastisch ist.

Fir eine Positionierung der Wélbung 10 entlang des Tragers 2 ist ein zusétzlicher Gleiter 4
vorgesehen, an dem die Abdeckung 1 festgelegt ist. Grundsatzlich ist die Abdeckung 1 relativ zu

dem Trager 2 raumfest angeordnet. Wenn die Abdeckung 1 jedoch entlang einer Richtung parallel
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zu dem Trager 2 gestaucht oder gedehnt wird, kann die Abdeckung 1 der Stauchung oder
Dehnung nachgeben, indem der Gleiter 4 entlang des Tragers 2 gleitet. Grundsatzlich kann eine
Vielzahl von Gleitern 4 an dem Trager 2 vorgesehen sein, an denen die Abdeckung 1 festgelegt

ist.

Fur die Positionierung der Wélbung 10 ist der FUhrungskérper 3 relativ zu der Abdeckung 1 und
dem Tréger 2 verschieblich. Sowohl der Tréger 2 als auch der Flhrungskdrper 3 geben eine
Fihrung fur den Gleiter 4 vor. Uber die Flihrung ist der Gleiter 4 an dem Tréger 2 und dem
FUhrungskérper 3 fuhrbar. Hierbei kann der Gleiter 4 von dem Tréger 2 zu dem Fuhrungskérper
3 und, umgekehrt, von dem Flhrungskérper 3 zu dem Trager 2 wechseln. Insbesondere kann der
Gleiter 4 von einer ersten Fihrung 21 an dem Trager 2 zu einer zweiten Fihrung 32 an dem

FUhrungskorper 3 verschoben werden.

Das in Fig. 4 gezeigte Ausflhrungsbeispiel veranschaulicht, wie der Gleiter 4 zwischen dem
Trager 2 und dem Fuhrungskérper 3 wechseln kann. Wird der Fuhrungskdrper 3 in der
dargestellten Ausflhrung in Richtung des Gleiters 4 verschoben, nimmt der FUhrungskérper 3 den
Gleiter 4 auf. Der Gleiter 4 wechselt dann also von der ersten Fihrung 21 in die zweite FUhrung
32. Es ist auch denkbar, dass der Fuhrungskérper 3 in eine Richtung weg von dem Gleiter 4
verschoben wird. Der Gleiter 4 wirde dann gerade von der zweiten FlUhrung 32 in die erste
FUhrung 21 wechseln. Der Fluhrungskérper 3 ist also dazu ausgebildet, den Gleiter 4 von dem
Trager 2 zur Positionierung der Wélbung 10 an der Abdeckung 1 aufzunehmen und zu dem Trager
2 abzulassen. Beim Aufnehmen des Gleiters 4 wird der Gleiter 4 aus der ersten Flhrung 21
herausgenommen; beim Ablassen des Gleiters 4 zu dem Trager 2 wird der Gleiter 4 in die erste

FUhrung 21 an dem Tréger 2 eingesetzt.

Die Ausbildung der Wélbung 10 flhrt zu einer relativen Straffung eines Abschnitts der Abdeckung
1, der an dem Fuhrungskérper 3 gehalten ist, im Vergleich zu einem Abschnitt der Abdeckung 1,
der an dem Tréger 2 gehalten ist. In einem Ausflhrungsbeispiel, in dem eine Vielzahl von Gleitern
4 vorgesehen ist, sind die Gleiter 4 aquidistant zueinander an dem Abschnitt der Abdeckung 1,
der an dem Trager 2 gehalten ist, angeordnet. Wenn der Flhrungskérper 3 zu den aquidistanten
Gleitern 4 hin verschoben wird, vergréRert sich der Abstand zwischen den Gleitern 4 unter
Ausbildung der Wélbung 10 an dem betreffenden Abschnitt der Abdeckung 1, da die Abdeckung
1 entlang des Flhrungskérpers 3 gespannt wird. Die Absténde zwischen den Gleitern der Vielzahl
von Gleitern an dem Fuhrungskoérper 3 sind also groRer als die Abstdnde zwischen den Gleitern

der Vielzahl von Gleitern an dem Tréager 2.
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An dem FUhrungskérper 3 ist eine Rampe 31 angeordnet, die die erste FUhrung 21 mit der zweiten
Fuhrung 32 verbindet, wie in Fig. 5 dargestellt. Die Rampe 31 bildet eine schrage Ebene zwischen
der ersten FUhrung 21 und der zweiten FUhrung 32. Der Gleiter 4 kann Uber die Rampe 31 von
der ersten FUhrung 21 zu der zweiten Flhrung 32 verschoben werden. Der FUhrungskoérper 3 16st
also den Gleiter 4 aus der ersten Fihrung 21, um den Gleiter 4 Uber die Rampe 31 in die zweite
Fuhrung 32 aufzunehmen. Die erste FUhrung 21 ist nutartig ausgebildet und die Rampe 31 greift
zungenartig in die erste FUhrung 21 ein, so dass der Gleiter 4 Uber die Rampe 31 aus der ersten
FUhrung 21 gehoben werden kann. Umgekehrt kann der Gleiter 4 Gber die zungenartige Rampe

31 in die erste FUhrung 21 eingesetzt werden.

Der Gleiter 4 ist verschieblich entlang des Tragers 2 gehalten. Gleichzeitig ist der Gleiter 4
gegenulber einer seitens der Abdeckung 1 eingeleiteten Zugkraft weg von dem Trager 2
formschlissig an dem Tréger 2 gehalten. Dazu verrastet der Gleiter 4 langsverschieblich entlang
des Trégers 2 mit der ersten Flhrung 21. Grundsétzlich kann der Gleiter 4 ebenso kraftschllssig

an der ersten FUhrung 21 angeordnet sein.

An der zweiten Fihrung 32, die ebenfalls nutartig ausgebildet ist, ist der Gleiter 4 auch
verschieblich gehalten. In der in den Fig. 4 und 5 dargestellten Ausflhrung ist der Gleiter 4 tber
eine Begrenzung 30 des Fuhrungskdrpers 3 in der zweiten Flihrung 32 gehalten. Die Begrenzung
30 begrenzt die zweite FUhrung 32 senkrecht zu einer Richtung, entlang der der Gleiter 4 entlang
des FUhrungskérpers 3 verschoben werden kann, so dass der Gleiter 4 verschieblich an dem
FUhrungskérper 3 gehalten werden kann. Der Gleiter 4 ist hierbei zwischen der Begrenzung 30
und der zweiten Flhrung 32 formschllssig und langsverschieblich entlang des FUhrungskdrpers
3 angeordnet. Die Begrenzung 30 und die zweite FUhrung 32 klemmen den Gleiter 4 somit

zwischen sich ein, so dass der Gleiter 4 in der zweiten FUhrung 32 verschieblich gehalten ist.

Grundsatzlich kann der Gleiter 4 formschllssig und / oder kraftschllissig mit der zweiten Flhrung
32 verbunden sein. Die Begrenzung 30 ist dann nicht unbedingt erforderlich. In einem
Ausfuhrungsbeispiel umfasst der Gleiter 4 eine Federrlckstellung, so dass der Gleiter 4
formschlissig und / oder kraftschllssig in der FUhrung gehalten ist. Die Federrlickstellung spreizt
den Gleiter 4 jeweils innerhalb der ersten und zweiten Fihrung 21, 32 auf, so dass der Gleiter 4
jeweils verschieblich an dem Tréger 2 und FUhrungskérper 3 gehalten werden kann.

Selbstverstandlich schliet der Einsatz eines Gleiters 4 mit Federrlickstellung das Vorhandensein
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der Begrenzung 30 nicht aus. Insbesondere kann die Begrenzung 30, auch zusatzlich, die

Abdeckung 1 begrenzen.

Fig. 6 zeigt ein alternatives Ausflhrungsbeispiel, bei dem eine Schiene 5, die an dem Trager 2
als auch dem Fuhrungskérper 3 angeordnet ist, eine FUhrung fir den Gleiter 4 vorgibt, um die
Wélbung 10 der Abdeckung 1 entlang des Trégers 2 positionieren zu kénnen. Der Flhrungskérper
3 ist relativ zu der Schiene 5 an dem Trager 2 verschieblich, so dass eine Verschiebung des
FUhrungskérpers 3 ein Anheben und Ablegen eines Abschnitts der Schiene 5 von und an den
Trager 2 bewirkt. Grundsétzlich ist die Schiene 5 also raumfest und wird durch ein Verschieben
des Fuhrungskérpers 3 abschnittsweise verformt. Um die Verformung der raumfesten Schiene 5
zu ermdglichen, ist die Schiene 5 verformbar und elastisch ausgebildet. Alternativ kann die
Schiene 5 (ahnlich einer Fahrradkette) segmentiert sein. Die Schiene 5 kann dann aus,
insbesondere starren, zueinander verdrehbaren Segmenten gebildet sein. Zur Verschiebung des
FUhrungskoérpers 3 entlang des Tragers 2 umfasst der Tréger 2 eine erste Fihrung 21 und der
FUhrungskérper 3 einen Ful® 33, Uber den der Flhrungskoérper 3 verschieblich an dem Tréger 2
angeordnet ist. Der Fuf 33 ist zu diesem Zweck beispielsweise formschllssig oder kraftschllssig

mit der ersten FUhrung 21 verbunden.

Dem gezeigten Ausflhrungsbeispiel ist auch eine Méglichkeit der Nutzung des verschieblichen
FUhrungskoérpers 3 an dem Armaturenbrett zu entnehmen. Auf der dem Tréger 2 abgewandten
Seite des FuRes 33 ist an dem Fulhrungskérper 3 eine Offnung 35 ausgebildet. Die Offnung 35 ist
begrenzt durch die bogenférmige Kontur 34 des Flhrungskérpers 3 und den Ful? 33. Innerhalb
der Offnung 35 ist ein Anzeigemodul angeordnet, das mit dem Flhrungskérper 3 gemeinsam
entlang des Trégers 2 verschieblich ist. Selbstverstandlich ist diese Mdglichkeit der Nutzung nicht
auf das beschriebene Ausfuhrungsbeispiel beschrankt, sondern kann beispielsweise auch in einer
Variante der Vorrichtung mit erster und zweiter FUhrung 21, 32 und jedem anderen

Ausfuhrungsbeispiel vorgesehen sein.

Die Schiene 5 ist grundsatzlich |6sbar an dem Trager 2 festgelegt. Zum Lésen der Schiene 5 von
dem Trager 2 und zum Befestigen der Schiene 5 an dem Trager 2 umfasst die Vorrichtung zwei
Befestigungsmechanismen 6. Die Befestigungsmechanismen 6 sind an dem Fu® 33 angeordnet.
Eine Verschiebung des Fuhrungskoérpers 3 entlang des Trégers 2 ist in zwei Richtungen
vorgesehen, die in Fig. 6 durch Pfeile angedeutet sind. Bei Verschiebung des Flhrungskérpers 3
in eine Richtung I6st der Befestigungsmechanismus 6 an der Seite des Fuhrungskérpers 3, in

deren Richtung der FUhrungskérper 3 verschoben wird, die Schiene 5 von dem Trager 2, so dass
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die Schiene 5 von dem FuUhrungskérper 3 angehoben wird. An der anderen Seite des
FUhrungskérpers 3 wird die Schiene 5 von dem FUhrungskérper 3 abgelegt und durch den
Befestigungsmechanismus 6 an dem Trager 2 befestigt. Die Befestigungsmechanismen 6 sind
also an gegenuberliegenden Seiten des Fuhrungskérpers 3 angeordnet. Die Schiene 5 lasst sich
Uber den Befestigungsmechanismus 6 von dem Trager 2 |6sen oder an dem Trager 2 befestigen.
Ob die Schiene 5 mit dem Befestigungsmechanismus 6 an dem Tréger 2 befestigt oder von dem

Trager 2 geldst wird, hangt von einer Verschiebungsrichtung des Flhrungskérpers 3 entlang des

Tragers 2 ab.
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Anspriche

1. Vorrichtung flr ein Fahrzeug, mit wenigstens
— einer verformbaren, flachigen Abdeckung (1),
— einem Trager (2) zum Anordnen der Abdeckung (1) an einer Komponente (K) des
Fahrzeugs und
— einem Fuhrungskérper (3), Uber den mindestens ein Abschnitt der Abdeckung (1) unter

Ausbildung mindestens einer Wélbung (10) an dem Tréger (2) gehalten ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

der FUhrungskorper (3) zur Positionierung der mindestens einen Wélbung (10) entlang des

Tragers (2) verschieblich ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Abdeckung (1) aus

Stoff und/oder einer flexiblen Holzschicht gebildet ist.

3. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
FUhrungskérper (3) an mindestens einem Abschnitt eine bogenférmige Kontur (34)

ausbildet.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
mindestens eine Woélbung (10) entlang einer Achse (A) senkrecht zu einer Richtung,

entlang der der FUhrungskérper (3) entlang des Tragers (2) verschieblich ist, erstreckt ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sich die mindestens eine
Wélbung (10) mit zunehmendem Abstand zu dem Fuhrungskérper (3) entlang der Achse

(A) verjungt.

6. Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Ansprliche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vorrichtung fur eine Positionierung der mindestens einen Wélbung (10) entlang
des Tragers (2) einen zuséatzlichen Gleiter (4) umfasst, an dem die Abdeckung (1)

festgelegt ist.

15



WO 2020/136099 PCT/EP2019/086513

10.

11.

12.

13.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (2) als auch der
FUhrungskérper (3) eine Fuhrung flr den Gleiter (4) vorgeben, so dass der Gleiter (4) von
einer ersten Fihrung (21) an dem Trager (2) zu einer zweiten FUhrung (32) an dem
FUhrungskoérper (3) verschoben werden kann, um die mindestens eine Wélbung (10) der

Abdeckung (1) entlang des Tragers (2) positionieren zu kénnen.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Fuhrungskérper
(3) mindestens eine Rampe (31) angeordnet ist, die die erste FUhrung (21) mit der zweiten
FUhrung (32) verbindet und Uber die der Gleiter (4) von der ersten Flhrung (21) zu der

zweiten Fuhrung (32) verschoben werden kann.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die

erste und die zweite FlUhrung (21, 32) nutartig ausgebildet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass der
FUhrungskoérper (3) eine Begrenzung (30) umfasst, die die zweite FUhrung (32) senkrecht
zu einer Richtung begrenzt, entlang der der Gleiter (4) entlang des FUhrungskérpers (3)
verschoben werden kann, so dass der Gleiter (4) verschieblich an dem Fuhrungskérper

(3) gehalten werden kann.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass eine Schiene (5), die an
dem Tréger (2) als auch dem Fuhrungskdrper (3) angeordnet ist, eine Fuhrung fur den
Gleiter (4) vorgibt, um die mindestens eine Wélbung (10) der Abdeckung (1) entlang des

Tragers (2) positionieren zu kénnen.

Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (2) und die
Schiene (5) mindestens einen Befestigungsmechanismus (6) umfassen, wobei der
Befestigungsmechanismus (6) zum Lésen oder Befestigen der Schiene (5) an dem Tréager

(2) durch Verschiebung des Fuhrungskdrpers (3) betétigbar ist.
Vorrichtung nach einem der Anspriiche 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass die

Schiene (5) aus einem elastischen Material und / oder starren, relativ zueinander

verdrehbaren Segmenten gebildet ist.
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