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Bieznik opony pneumatycznej

1

Przedmiotem wynalazku jest bieinik opcony pne-
umatycznej, dowolnej struktury, w szczegélncsci
.opony pneumatycznej o osnowie promieniowej lub
potpromieniowej.

Jest wiadome, Ze jazda na podiozach mokrych,
zwlaszeza przy wiekszych predkosciach, stwarza
problemy dotyczgce przyczepnos$ci, zwlaszcza z ra-
cji zréznicowanych naciskéw wystepujacych przy
zestyku powierzchni opony z podiozem. W efekcic
woda ma tendencje do podnoszenia opcny w sa-
mym $rodku powierzchni styku opony z podiozem,
gdzie nacisk oﬂpo-ny' jest najczeSciej najstakszy.
Opona winna jednocze$nie dobrze sprawowaé sig
podczas tcezenia sie w rwarunkach zadowalajacych
zwlaszeza jezeli chodzi o przyczeprno$¢ i jej cd-
pornos$¢ na zuzycie, na drogach lub podlozach su-
chych, a zwlaszcza na zakretach. W rzeczywistcsci
stan drdg nie stwarza mozliwosci spelnienia tych
warunkéw. W zwigzku z tym dla uzyskania do-
brej przyczepncsci przy jezdzie z duza predkcscia,
na podlozu mokrym, zblizonej do przyczepncsci
na podlozu suchym, istotne jest z jednej strcny,
azeby réznice naciskéw powierzchni zestyku opony
z podlczem byly jak tylko mozliwe najmnicjsze,
a z drugiej strony azeby usuwanie wcdy sped ro-
wierzehni zestyku opony z podlozem bylo sku-
teczne. Dla spelnienia tego warunku stcsuje sig
dzielenie bieznika opony rowkami obwcdowymi,
sko$nymi, poprzecznymi, szerokimi i glebokimi.
W przeciwienstwie, do jazdy na pcdlozach su-
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chych, dla unikniecia zuzycia nieregularnego, tzn.
zwigkszonego zuzycia na krawedziach w stosunku

* do cze$ci Srodkowej bieznika, zwlaszcza przy jez-

dzie na nakretach, korzystne jest zapewnienie cig-
glosci obwodowej elementéw wypuklych bieznika
opony, szczegblnie przy krawedziach biezn’ka.

Z francuskiego opisu patentowego nr 2049 405
jest znany bieznik opcny pneumatycznej majgcy
trzy, obwcdowo rozciggajace sie rzedy elementdéw
wypuklych, oddzielonych od siebie dwoma poje-
dynczymi rowkami zygzakowatymi orientacji
obwodcwej lub dwiema parami zygzakowatych
rowkéw orientacji obwodowej. Elementy wypukle
w kazdym rzedzie maja budowe ciggla, to zna-
czy nie sa oddzielone cod siebie rowkam: orizn-
tacji poprzecznej. Rowki orientacji poprzecznej
maja posta¢ odcinkdédw, tylko jednym konicam po-
lgczonych z przyporzadkowanym im zygzakowatym
rewkiem orientacji obweodowaj.

Znany jest rowniez bieznik opony pneumatycznej
z ,Tread Design Guide A Bennet Parfield Publi-
caticn” — 1974 r., ktérego uklad rowkoé6w orien-
tacj: poprzecznej i uklad elementéw wypukiych,
w rzedach becznych, sg inne n’z w rzedzie $rcd-
kowym. Uklad rowkéw w tym biezniku jest tego
rodzaju, ze ograniczone tymi rcowkamj elemcnty
wypukle majg ksztalty zblizcne do liter V, L
oraz I, przy czym wszystkie elementy wypukle w
Tz€dzie Srcdkcwym majg ksztalt zblizony do litery
V, natcmiast w rzedach bocznych wystepuje
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pofwta.rzal‘na obwodowo kombinacja elementéw
wypuklych o ksztattach liter V, L oraz I.

Wedlug wynalazku bieznik opony pneumatycz-
nej charakteryzuje sie tym, ze w kazdym rzedzie
- elementéw wypuklych, elementy te sg oddzielcne
rowkamj orientacji poprzecznej, lgczacymi sig¢ na
przemian z. jednej strony, w rzedzie sSrodkowym
elementéw wypuklych, z rowkam: szerokimi orien-

tacji obwodowej, i z drugiej strony, w rzedach
bocznych elementéw wypuklych, lgczagymi sie
z rowkami szerokimi orientacji obwodowej i z

krawedziami bieznika.

Rowki szerokie orientacji poprzecznej kazdego
rzedu elementéw wypuklych sg potgczone parami
za pomocg rowkow waskich i co najmniej tej
samej glebokosci co rowki szerokie. Taki uklad
rowkow daje w efekcie to, ze elementy wypukle,
w kazdym rzedzie tych elementéw, maja ksztalt
zblizony do litery S i wzajemnie zazeblaja sie ze
sobg. Suma dlugosci, rzutowanych na o poludni-
kowa, rowkOw szerokich orientacji poprzecznej,
potaczenych parami, wynosi 0,75 do 1,5 szerokosci
bieznika.

Szerokc$é rowkoéw waskich, !gczacych parami
rowki szerokie orientacj. poprzecznej, w rzgdach
bocznych, jest wieksza od szerokosci rowkow
waskich w rzedzie $rodkowym, przy czym te pier-
wsze rowki majg szerckos$é co najmmiej roéwng po-
lowis szerckosci rowkow szerokich orientacji po-
przecznej.

W rzedzie $rcdkowym jeden z rolgczonych w
pary rcwkéw szerokich orientacji poprzecznej, za
pomoca mnacieca, jest polaczony z rowkiem sze-
rokim sasiadujgcej pary tych rowkéw szerokich.
- Rowki waskie sg usytuowame pcd katami ostrymi
wzgledem kierunku obwodowego, a kierunki ich
pochylenia w dwoch sasiadujacych rzedach ele-
mentébw wypuklych sa przeciwne, przy czym ko-
rzystnie te rowki waskie sg réwnolegle do od-
cinkéw zygzakowatych rowkéw szerokich orien-
tacji obwodowej. Rowki szerokie orientacj: po-
przecznej sg usytuowane pod katami prostymi
wzgledem kierunku obwocdowego.

Bieznik opony pneumatycznej wadiug wyna-
lazku wykazuje bardzo dobrg przyczepnos¢ do
mokrej nawierzchni drogi podczas jazdy z duzymi
predkosciami, wykazuje jednolite zuzycie na calej
swej szerckos$ci, przy czym jego zuzycie podczas
eksploatacji na nawierzchniach suchych jest
znacznie mniejsze niz znanych bieznikow.

Przedmiot wynalazku, zostanie blizej omoéwiony
na przykladzie wykonania pokazanym na rysun-
ku, przedstawiajgcym fragment bieznika w rozwi-
nieciu na plaszezyinie.

Biezn’k opony pneumatycznej ma trzy rzedy
Z1, Z2, Z3 elementdw wypuklych, oddzielone od
siebie dwoma zygzakowatymi rowkami 21, 22
orientacji obwodowej. Elementy wypukle 23, 24,
25 w kazdym rzedzie Z1, Z2, Z3 s oddzielone od
siekie za pomocy rowkéw szerokich 27 — 32 orien-
tacji poprzecznej.

.Rowki szerckie 31, 32 orientacji poprzecznej
w rzedzie Srodkowym Z2 lgczg sie jednymi kon-
cami z zygzakowatymi rowkami 21, 22 orientacji
obwodowej. Pozostalymi konicami rowki szerokie
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31, 32 orientacji poprzecznej sg polgczone w pary
za pomoca rowkoéw waskich 34, przy czym te row-
ki waskie sg réwnolegle do siebie i odcinkow zyg-
zakowatych rowkéw 21, 22 orientacji obwodowej.
Ponadto konce tych rowkéw, po jednym z kazdej
sgsiadujacej pary, sa ze sobg polgczone za po-
mocg nacieé¢ 35.

Natomiast w obu rzedach bocznych Z1, Z3 ele-
mentéw wypuklych 23, 24 jedne rowki szerokie
29, 30 orientacji poprzecznej sa polaczone z zygza-
kowatymi rowkami 21, 22 orientacji obwodowe],
za$ pozostale rowki szerokie 27, 28 laczg sie z kra-
wedziami 26 bieinika, przy czym rowki te sa po-
lgczone swymi wolnymi koncami w pary, za po-
mocg rowkoéw waskich 33. Rowki waskie 33 w
obu rzedach bocznych Z1, Z3 s réwnolegle wzgle-
dem siebie, lecz skierowane przeciwnie niz row-
ki waskie 34 w rzedzie Srodkowym Z2. ,

Suma dlugosci rowkoéw szerokich 27 — 32 ogrien-
tacji poprzecznej, rzutowanych na o$ potudnikows,
wynosi 1,1 szerokosci bieznika. Elementy wypukle
moga rowniez posiadaé faliste naciecia 36, lgczace
sie¢ z rowkami szerokimi 27 — 32 oriantacji po-
przecznej.

Wykcnano proby z cponami zacpatrzocnymi w
bieznik pokazany na rysunku, ktére wykazaly, iz
opona, nawet przy bardzo duzych predkosciach jaz-
dy, trzyma sie dobrze nawierzchni w plaszczyZnie
zestyku, a ponadto, ze zmienno$¢ wzgledna na-
cisku Ap/p (gdzie p jest wartoSeig mnacisku w
Srodku bieznika) pod krawedziami i posrodku
bieznika wynosi ponizej 60% przy maksymalnych
predkcsciach. Takie same proby przeprowadzone
na oponach z klasycznymi rzeZbami bieznikéw,
wykazaly z jednej strony, ze powierzchnia zestyku
bieznika z nawierzchnig nie jest plaska, lecz przy
maksymalnych predkosciach jest wklesta, i z dru-
giej strony zmienno$é wzgledna nacisku Ap/p wy-

"stepujaca na krawedziach i w $rodku bieinika

opcny wynosi okolo 35079, .

Przeprowadzone proby opon z bieznikiem we-
dlug wynalazku, wykazaly ponadto, ze dzieki
ukladowi rowké6w ograniczajgcych jego elementy
wypukle i zwigzanej z tym znacznej redukcji na-
ciské6w, woda znajdujgca sie na nawierzchni nie
powoduje uniesienia do gory S$rodka powierzchn.:
zestyku bieznika z nawierzchnig, a zatem wyeli-
minowane zostaje zjawisko poslizgu. Tym samym
rolepszona zostaje przyczepno$é opony z biezni-
kiem wedlug wynalazku na mokrej nawierzchni.
Przyczepno$é ta w stosunku do przyczepnosci opon
ze znanymi bieznikami, przy predkosci jazdy ok.
100 km/h, jest wieksza o 25 do 309;.

Ponadto odporno$é na zuzycie opony pneuma-
tycznej z bieznikiem wedlug wynalazku, jest
znacznie zwigkszona dzieki zamykaniu i otwiera-
niu si¢ rowk6éw waskich, lgczacych parami rowki
szerokie orientacji poprzecznej w kazdym rzedzie
bocznym. Rzezba bieznika wedlug wynalazku ma
jeszcze te istotng wlasciwosé, ze podczas jazdy na
zakretach, podczas przyspieszania lub hamowania,
rowki ograniczajgce elementy wypukle, zamykajgc
sig,- wzglednie zmmniejszajgac swoja szerokos$é, po-
wodujg chwilowe utrzymywanie ciggltosci obwodo-
wej elementéw wypuklych bieznika.
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Przeprowadzong, préby ‘wykazaly ponadto, ze

bxegmk wedlug w;xnalazku ulega znacznie mn'ej-
szemu*zuzyciu zwiagzcza w poblizu jego krawe-
dzi, skiad rozcigga sie bardziej réwnomierne zu-
zycie na catej powierzchni bieznika.

o
Zastrzezenia’' patentowe

1. B'ie,inik opony pﬁeumatycznej, zaopatrzony w
dwa zygzaukowate rowki szerokie orientacji cbwo-
dowej i rzedy rowko6w , szerokich orientacji po-
przecznej, rozgraniczajace  trzy rzedy obwodowe
elementéw wypuklych, znamienny tym, ze w kaz-
dym rzedzie (Z1, Z2, Z3) elementéw wypuklych
(23, 24, 25), elementy te sg oddzielone
omventacn poprzecznej (27 — 32), laczacymn si€ na
przemian z jednej strony, w rzedm.e Srodkowym
(Z2) elementéw wypuklych (25), z rowkami sze-
rokimi (21, 22) orientacji obwodowej, i z drugiej
strony, w rzedach bocznych (Z1), Z3) elementéw
wypuklych (23 24), laczacymi sie z rowkami sze-
rokimi (21, 22) orientacji obwodowej i z krawe-
dziami (26) bieinika, przy czym rowki szerokie
(27—32) orientacji poprzeczmej kaidego rzedu ele-
mentéw wypukliych (23, 24, 25) s3 polaczone para-
mi za pomoca rowk6éw waskich (33,-34) i co naj-

mniej tej samej glebokodci co- rowki szerokie, zas

suma dlugosci, rzutowanych na of potudnikowa,
rowkow szerokich (27—32) arientacji poprzecznej,
polaczonych parami, wynosi 0,75 do 1,5 szerokosci

rowkami

5

bieznika, a ponadto szeroko$® rowkoéw waskich
(33), Igczgcych  parami rowki szerokie = (27—30)
orientacji poprzecznej, w rzedach bocznych (Z1,
Z3), jest wieksza od szerokoSci rowkéw waskich
(34) w rzedzie Srodkowym (Z2). e

2. Bieznik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze
W rzedzie Srodkowym (Z2) jeden z polgczonych
w pary rowkoéw szerokich oribntacji poprzecinej,
za pomocy naciecia (35), jest pplaczony z rowkiem

10 Szerokim sgsiadujgcej pary tych rowkoé6w-" szero-

kich.

3. Bieznik wedlug zastrz. 1, zmamienny tym, ze
szeroko$é rowkéw waskich (33), lgczacych parami
rowki szerokie (27—30) orientacji poprzecznej, w

15 rzedach bocznych (Z1, Z3) jest co najmniej réwna

polowie szerokos$ci rowkéw
poprzecznej.
4. Bieznik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

rowki” waskie (33, 34) sg .usytuowane pod kgtami

szerokich orientacji

90 ostrymi wzgledem kierunku obwodowego, a kie-

runki ich pochylenia w dwoch sagsiadujacych rze-

mmesd3Ch_ elementéw wypuklych sg przeciwne.

5. Bieznik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze'
rowki waskie (33, 34), lgczace parami rowki sze-

95 rokie (2T—32) orientacji poprzecznej, sg réwnolegle

do odcinkéw zygzakowatych rowkéw szerokich
(21, 22) orientacji obwodowej.
6. Bieiznik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

rowki szerokie (27—32) orientacji poprzecznej sg

30 usytuowane pod katami prostymi wzgledem kie-

runku obwodowego

21, 25 34 22
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