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Urzadzenie zaladowcze
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie zala-
dowcze, sluzgce do szybkiego i wygodnego na-
pelniania wozéw zwlaszcza kopalnianych w czasie
ruchu.

Znane sa urzadzenia zaladowcze, w ktoérych la-
duje sie¢ material sypki do wozbéw, przez ktére
jednak nie mogg przejechaé lokomotywy, a szcze-
golnie elekirowozy. Ilo§¢ ladowanego wegla nie
jest w nich uzalezniona od szybko$ci przejazdu,
przez co napelnienie poszczegblnych wozkow jest
rézne. Wozki sg przez to nie wykorzystane w
pelni. Wézki sg podawane przy pomocy kolejek
przetokowych lub popychakéw. W miejscu za-

ladunku konieczny jest dodatkowy tor dla prze--

puszczania lokomotywy.

Celem wynalazku jest sypki, bezkolizyjny za-
ladunek urobku na przesuwajacy sie pociag, przy
zachowaniu maksymalnego napelnienia woézkow i
zmniejszonym do minimum przesypie poza wozki.
Urzadzenie ma umozliwié przesuwanie sie¢ zala-
dowywanego pociggu w dowolnym kierunku, jak
tez ma byé przy tym stosunkowo proste w kon-
strukeji 1 obstudze.

Cel ten zostal osigzniety przez zastosowanie
uchylnego podajnika ta$mowego podnoszonego i
opuszczanego na skutek wjazdu lub wyjazdu po-
ciggu z punktu zaladowczego, oraz zastosowanie
napedowych ko6l biegowych z oponami samocho-
dowymi lub podobnymi, napedzanych przez prze-
suwajacy sie pod nimi pociag i uzaleZnienie przez
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to szybko$ci zaladunku od szybko$ci przejezdzia-
jacego pociagu.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w
przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig.
1 przedstawia urzadzenie w widoku z boku a fig.
2 to samo urzgdzenie w widoku z przodu.

Krotki przeno$nik taSmowy 1 zawieszony jest
przegubowo na osi tylnego bebna na takiej wyso-
koSci, by przeno$nik ten w polozeniu poziomym.
umozliwil przejazd pod nim elektrowozu lub in-
nego rodzaju lokomotywy. Celem przejScia pan-
tografu elektrowozu, zamocowano w osi przeno$-
nika szyne 2, zamocowang w spos6b staly do kon-
strukeji przeno$nika. Pod bebnem napedowym
szyne polgczono przegubowo z dalszym jej od-
cinkiem tak, by umozliwi¢ pochylenie przeno$nika
w kierunku biegu ta$my. Ostatni odcinek prze-
gubowej szyny !aczony jest z czefcig stalas. W po-
lozeniu pochylonym przeno$nik taSmowy 1 spo-
czywa na konstrukcji stalowej statej 3, umocowa-
nej do spagu pomiedzy torami. Dwa kola biego-
we 4, opierajg sie o skrzynie wozéw tak, by biez-
niki kot spoczywaly na katownikach usztywnia-
jacych wozu. Osie ko6t biegowych umocowane s3g
na ramie 5 wykonanej z konstrukecji stalowej.
Rama 5 jest wahadlowo umocowana drugim kon-
cem na osi bebna napedowego.

Po zewnetrznej stronie osi obydwéch ko6t bie-
gowych 4 umocowane s3g kolg pasowe przenosza-
ce obroty przy pomocy paséw 6 na beben nape-
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dowy przenoénika. W przypadku zastosowania
punktu zaladowczego z mozliwo$cia wjazdu po-
ciggu z dwoch kierunkéw, dostawia sie do kot
pasowych przerzutke zebatg zmieniajgcg kierunek
obrotow ko6t pasowych. Przelozenie ko6t pasowych
jest regulowane stosunkiem ich $rednic.

Warstwa materialu na taSmie jest prowadzona
w zamknietej ostonie 7 od zsuwni ze zbiornika
do wylotu tuz nad wozami. Goérna cze$é tukowa
oslony jest otwarta celem wprowadzenia zrasza-
nia przeciwpylowego 8.

Tasma przeno$nika jest ptaska a brzegi jej pro-
wadzone sg w katownikach. Dla zwiekszenia tar-
cia materialu o tasme przynitowano na niej ptas-
kowniki.

Nadajniki fotoelektryczne 9 i 10 sterujg pod-
noszeniem przeno$nika gdy nie ma pociagu, jak
tez wstrzymuja wysypywanie sie urobku, gdy ze-
syp znajduje sie nad przerwag pomiedzy woézkami.
Nadajniki te przekazujg impuls do przestawiaka
elektrycznego 11. Przestawiak poprzez odpowiedni
uklad dziwigniowy . podnosi wahadlowo usado-
wione kola biegowe.

Cykl zatadunku pociggu jest nastepujacy.

Pocigg ciggniony lokomotywa podjezdza pod
punkt zaladowczy tak, aby lokomotywa znalazla
si¢ tuz za punktem wyladowczym w $wietle dzia-
lania nadajnika fotoelektrycznego 10. (W przypad-
ku elektrowozu, przejazd nastepuje pod punktem
zaladowczym silg bezwladno$ci na odcinku kilku
metrow, poniewaz trakcja pod urzadzeniem zala-
dowczym jest bez napiecia). Dwa nastepne na-
dajniki fotoelektryczne znajdujg sie przy za-
sypie wozéw. Nadajniki uruchamiajg przestawiak
elektryczny 11, ktéry przy pomocy wkladu diwig-
niowego opuszcza przeno$nik wraz z kolami bie-
gowymi.

Pocigg ciagniony przez lokomotywe uruchamia
poprzez kola biegowe naped przeno$nika. Prze-
no$nik taduje woéz. Gdy brzeg konica wozu zbliza
sie¢ do krawedzi wysypu, jeden z nadajnikow
wchodzi w przerwe pomiedzy wozami. Efektem
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tego jest zadzialanie przestawiaka elektrycznego,
podniesienie kota biegowego, ktoére zatrzymuje
taSme przenoénika.

Drugi nadajnik fotoelektryczny wchodzge w
przerwe miedzy wozami nie powoduje zadnej
czynro$ci przestawiaka, wobec czego przerwa w
nadawie trwa. Dopiero po catkowitym przejsciu
nadajnikéw kola biegowe zostajg przez nastawiak
elektryczny opuszczone na skrzynie wozu, zaczy-
najg sie obracaé i nastepuje ponowne ladowanie
wozOW.

Ostatni woéz opuszcza kola biegowe, ktoére obni-
zajg swe potozenie. Gdy pierwszy nadajnik od
strony dojazdowej zostanie przez ostatni woéz od-
stonigty, podnoszg sie kola biegowe, najpierw
do oporu na ostonie wysypowej. Dalszy skok
przestawiaka powoduje podniesienie przeno$nika
ta§mowego.

Przenoénik ta§mowy przyjmuje polozenie pozio-
me gotéw do przyjecia nowego pociagu.

Nadajnik fotoelektryczny 10, ktéry wspoéldziata
z poprzednimi nadajnikami, wylgcza calkowicie
punkt zaladowezy po odjezdzie ostatniego wozu.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zaladowcze dla pociggéw, posia-
dajgce podnoszony przenoé$nik, czujniki fotoelek-
tryczne i przestawiak oraz odpowiednig obudowe,
znamienne tym, ze czujniki (9) i (10) sprzezone
sa z przestawiakiem (11), przy czym uklad ten
powoduje podnoszenie sie, wzglednie opuszcza-
nie k6! biegowych (4) oraz wahadlowego prze-
no$nika (1) w zalezno$ci od obecno$ci i ukladu
pociggu i jego elementéw pod urzgdzeniem.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kota biegowe (4) stykajg sie obwodem z kra-
wedziami burt przejezdzajgcych wozéw, oraz
sprze€zone sg za pomcca przekladni pasowej lub
taricuchowej z bebnem napedowym przeno$nika
(1), w wyniku czego szybko§¢ przesuwu prze-
no$nika (1) uzalezniona jest od szybko$ci prze-
jazdu pociggu.
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