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(54)  Zariadenic na parkovanic motorovych vozidicel

(57) Toto zariadenie md jednu alebo viac autondmnych parko-

vacich jednotiek (S), ktoré majt pddorys v tvare kruhové-
ho sektoru. Ku kazdej z tychto parkovacich jednotick (S)
je ako mechanicky dopravay prostriedok priradeny vozid-
lovy vytah (10), ktory md v oblasti vrcholu sektoru uspo-
riadané zvislé vedenie (11) a presahujiice, nad sektorovy
uhol vykyvnutelnou vozidlovou plosinou (12). Vozidlovy
vytah (10) zaistuje vo vnutri parkovacej jednotky (S)
zvisly a vodorovny transport vozidiel medzi vehadzacou a
vychddzacou rovinou (1) a medzi parkovacimi polami,
Ktoré s upravené na parkovacich rovinich pod afalebo
nad vchidzacou a vychadzacou rovinou (1). Dalej je
vozidlovy vytah (10) nastaveny pre radidlne premiestiio-
vanie vozidiel. Ku kazdej parkovacej jednotke (S) st
okrem toho priradené prostriedky na obracanie vzdy jed-
ného vozidla na mieste, napriklad jedna alebo viac otoc-
nych plosin (8) na vehidzacej rovine (1). Kazda odstavnn
plochu (9) vozidla kaZdej olognej ploSiny (8) mozno voli-
telne nasmerovat’ do vehadzacej polohy, vychddzace) po-
lohy alebo do polohy radidlne licujice} a nasmerovanej
vzhTadom k vozidlove) plogine (12) vozidiového vyCahu

(10).
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Zariadenie na parkovanie vozidiel

Oblast techniky

Vyndlez sa dotyka =zariadenia na parkovanie mnotorovych
vozidiel, ktoré je opatrené jednak viac vchddzacimi a vyché-
dzacimi miestami motorovych vozidiel, jednako vo viac parkova-
cich rovindch usporiadanymi, radidlne a hviezdicovite k cen-
trdlnej spolo&nej osi smerujicimi parkovacimi polami a jednako
automaticky riadenymni mechanickymi dopravnymi ustrojenstvanmi
na =z2visly a veodorovny transport motorovych vozidiel medzi
vchéddzacimi a vychddzacimi miestami a medzi parkovacini

polami, ako aj na radidlne premiestfiovanie vozidiel.

Doterajsi stav techniky

Je uZ znéamy velky polet ndvrhov na mechanické parkovacie
zariadenie, v ktorych nenmus{ vodi& motorového vozidla jazdit
vnutrajskom parkovacej budovy po pojazdnych cestéch, pr{padne
rampdch a2 k volnému parkovaciemu miestu, le2 v nich prevezmnu
prichddzajuce vozidla mechanickeé dopravné prostriedky,
samo&inne ich uloZia a neskorfie ich opdt transportuju naspat
na odovzdanie vodidovi. Okrem =zariadenf{, ktoré su vystavans v
tvare vysockého ukladacieho regdlu a ktorych parkovacie polia
sU upravené rovnobeZne vedla ssba a nad sebou, su tieZ znéme
zariadenia v Jdvode uvedeného tLypu v podobe kruhovych
rparkovacich domov, ktorych parkovacie polia su vytvorené v
skupindch hviezdicovite okolo jednei osi a ktoré majui viac nad

sebou usporiadanych parkovacich rovin.

Hlavny poZiadavok, kitory je na také mechanické =zariadenie
kladeny, spociva v zaisteni rychleho prekladania vozidiel pri

ich =zaparkovani a odbavovani, to =znamend, pokial moZno &o



najkratsej cakacej doby pre uZijvatela. Pritom je potlrebné
‘podla situdcie éariadenia a typu pouzZivania &asto po&ftat s
ndrazovou prevadzkou, ked.je‘potrebné v krdtkom Case prevziat,
pripadne vydat velky podet vozidiel. Tento ddle2ity poZiadavok
ani vo vezovych =z=ariadeniach, ani v =zariaden{ v tvare sila,
zatial nie je wvzaty dostatoéne do twahy. Tak naprfiklad v
mechanickom veZovom parkovacom zariadenf podla DE-A-40 11 088
ndjde prichddzajuce vozidlo v jedinom vchadza:om a vychadzacom
boxu na stoh palieﬂ, je spolu s najvysisou paletou prevzateé
vytahom, je =2visle transportované v centrdlnej vytahovej
Sachte a potom je v polohe priemeru vei®e otoené okolo
viastnej osi, aby sa dostalo pred volny box a bolo v fon

uloZené spolo&ne s paletou. .

Podla dalsfch zndmych ndvrhov, kloré sd patrné napriklad
z DE-P-1 531 991 alebo DE-P-t 684 724, je upravena
skrutkovicovd stavba, ktord md podla skrutkovice v tvare vezZe
nad sebou usporiadané vozidlové boxy. V wentrédlnej Sachte
stavby sa pohybuje =2dvihacia plodina pre vozidla, ktorad je
taktieZ2 usporiadand v smnere prieasru Sachty, a to pozdfé
skrutkovicovej <&iary. Daldie uname zaeriadwnie tohoto typu.
ktoré je opisané v DE-P-23 {5 €48 aa viac vchddzacich a
vychddzacich miest, ako aj viac zariadeni na umiestfiovanie nad
sebou, ktoré sU pojazdné po =zatvorenej kruhovej drdhe okolo
spolo&nej osi. Pritom mo2u tieto =z2dvihacie ustrojenstva byt
naplfiované =zo v3etkych poldh, av3ak pritom si ich pomocné
ustrojenstvd na obeZnych drdhach navzajom prekd2aju, &{m sa do

zna&nej miery obmedzuje ich pohyblivostl a vyuZitelnost.

DalZia nevyhoda znamych zariadenf{ tohoto druhu spo&iva v
tom, Z2e wvodi& pri skon&en{ parkovania mnus{ s prevzatyn
vozidlom opustit parkovacie =zariadenie cuvanim, &o md ako
ddsledok pridavné ndroky na &as a brzdf to dopravny prietok.
Kone&ne suU z2mienené 2=ndme =ariadenia so svojimi  dopravnymi

prostriedkami koncipované uZ vopred ako kruhové stavby a len



tak su skuto&ne dobre realizovatelné. Tym je doista
pPldnovanie, pripadne realizacia Lak?ch 2aritaden{ niekedy velnmi
podstatne obmedzend, prétoﬁe Caste nie e mo®né na danon
pozemku uskutoé&nit architektonicky, durravne  technicky a

uspokojivo ekonomicky v podstate kruhovi sbaviou.

Podstata vynadlezu

Podl'a predloZeného vyndlezu sa navrhuju zariadenia na
parkovanie motorovych vozidiel v dvode uvedeného typu, ktoré
prekondvaju uvedené nedostatky zndmeho stava techniky. Najma
sa maju dosiahnut krdtke doby taktu pri ukladanf a odoberani
vozidiél, to znamend prijatelnej &akacej doby pre uzfvatela aj
Pri ndrazovej prevddzke. Rovnako tak je tu vytvorend snaha
vysokého prispdsobenia pbdorysu pozemku, aby bolo mo3né u&elne
realizovatl zariadenie podl'a vyndlezu ako na vid&sich tak aj na
mensS{ch pozemkoch, a to v sdilade so zodpovedajucou stavebnou

situdciou.

VytyZend dloha sa rie3i podla vyndilezu znakmi vyznakovej
Casti patentového ndroku 1. Podla nehc ma najmenej jedna v
pOdorysu kruhovd autondmna parkovacita  fjednotka  priradeny
vozidlovy vytah. Tento vozidlovy vytah xa2u2j jednotky ma v
oblasti vrcholu sektoru usporiadané zvis!é vedenie a =z neho
vy&nievajuce, po uhle sektoru vykyvnutelnu vozidlova plosinu.
balej su ku kazdej autondémnej parkovaces; jednotke priradené

prostriedky na otoZenie v3dy jedného veozidla na mieste.

Vyndlez umo2Ruje v sllade s poadovanou kapacitou a
stavebnou, dopravne technickou a prevdcdzkovou situdciou

vygtavat = hPadiska velkosti a celkového usporiadania rézne

zariadenia =z jednej ‘aleba viac sekicrovych autondmnych
jednotiek. Pritom sa dosahuje vysokd pruznost =z hladiska
pldnovania a prevaddzky ako aj vysoka vyuZitelnost a

Prevddzkovd spolahlivost zariadenia. Vdaka mcduldrnej vystavbe

Py



celého =zariadenia sa vysoko vyplatf{ =danlivo vy33ie strojné
ndklady spojené s priradenim samostatnéhc vytahu pre vozidla
ku kazdej autonémnej parkovacej jednotke. Okrem toho sa tak
vytvaraju podstatné vyhody na udrZ2bu a predovSetkym pre

automatické riadenie zariadenia.
Zvlastne a podla poz2iadavkov JSelng vytvorenia v
patentovom naroku 1 detinovaného vynalezzus sU  uvedené v

24vislych patentovych ndrokoch 2 a2 11.

Prehl'ad obrdzkov na vykrese

Vyndlez je v dal%om podrobnejsie vysvetleny na réznych
prikladoch vyhotovenia =zariadenia podla vyndlezu v spojenf s

vykresovou &astou.

Na obr.li Jje schemalicky zndzornené zariadenie, ktoré je
vytvorené ako kruhovy parkovaci dom a pozostdva = piatich
autondmnych parkovacfch jednotiek, a to v pédoryse vo svojej
vchddzacej a vychddzacej rovine. Na obr. 2 je schematicky
nazorneny pddorys jednotlivej parkovacej jednotky =zariadenia
podla obr. 1 v jedﬁej 2 jeho parkovacich rovin, Na obr. 3 je
2ndzorneny =zvisly rez parkovacou jednotkou =zariadenia podla

obr. 1.

Na obr. 4 su4 schematicky zndzornend ur: .-6zne prevadzkove
stavy v oblasti vcechadzacich a  vychadzavich miest vozidiel

autondémnej parkovacej jednotky.

Na obr. 5 je schematicky v pddloryse na vchdadzacej a
vychddzacej rovine =zndzorneny priklad dalsieho zariadenia,

ktoré je vytvorené =z jedhej jedinej autondmnej jednotky.

Na obr. 6 je zndzornené analogické vyobrazenie dal%ieho

prikladu vyhotovenia =zariadenia podla vyndlezu. ktoré je



vytvorené =z tLroch =zhodnych parkovacich jednotiek ako v

priklade podl'a obr. 1 az 3.

Obr. 7 zndzornfuje analogickym spdsobom este dalsi priklad
vyhotovenia, avsak s trochu eSte inak usporiadanymi

autonémnymi parkovacimi jednotkami.

Na obr. 8 je schematicky =zndzorneny bokorys vozidlového
vytahu podla vyhodného prikladu vyhotovenia, pri%om parkovacie
roviny sd =2ndzornené v reze. Na obw»r. 9 Jje vyobrazeny
zodpovedajuci pbdorys sektorovej parkovacej jednotky: s
pSdorysom vozidlového vytlahu podlFa obr. €.

-~

Priklady vvyhotovenia vyndlezu

Na obr. 1 a2 3 =znd=zornené =zariadenie na parkovanie
motorovych vozidiel podl'a prvého prikladu vyhotovenia je
vytvorené ako kruhové =zariadenie, s centrdlnou =zvislou
spoloCnou osou $S. K jednej vchadzacej a vychddzacej rovine 1

-

je priradeno viac parkovacich rovin 2, ktoré si podla obr. 3
upravené pod vchddzacou a vychiddzacou rovinou i alebo mé3u
tie2 byt v pripade pozemnej stavby upravené nad nRou.
Parkovacie roviny 2 vychddzaji od kruhového obvodového miru 3
a maju vaes{ po&et parkovacich polf 4, ako je to patrné =z obr.
2, ktoré smeruju najmenej zhruba radidlne na centrdlnu zvislu
spoloZni os 5. Radidlne vo vnutri parkovacich polf 4 je
upravend Sachta, v ktorej sd wupravene v dalsom opisané
mechaﬁické dopravné prostriedky Ltohols zariadenia. Tieto
dopravné prostriedky su automaticky riadend a zaistujd zvislua
a vodorovnu ‘prepravu vozidiel VO 3 s IV WA parkovacieho
zariadenia, to =znamena medzi vchadzacimi a vychddzacinmi
miestami na vchadzacej a vychddzacej rovine 1 a medzi
rarkovacimi polami 4 na parkovacich rovindch 2, ako aj
radidlne premiestfovanie vozidiel na vZetkych Lychto rovinach.

Po vchddzacej a vychadzacej rovine 1 mézZu v kruhovej prevddzke



tie wvozidl4, ktoré prichddzaju a budi parkovat, ako aj tie
vozidla, ‘ktoré svoje parkovanie skongili a opustaju

zariadenie, obchddzat zariadenie v kruhovej prevddzke.

Zariadenie je v Zndzornenon priklade vyhotovenia
vytvorenéd = piatich, v podstate zhodnych autonémnych parkova-
cfch jednotiek S. Parkovacie jednotky S maju vo svojom pddory-
se tvar kruhového sektoru, ktory mé4 v danom vyhotovenf vrcho-
lovy uhol o hodnote 72°. Geometrické hranice parkovacich jed-
notiek S, ktoré su na obr. 1 o&fslované rimskymi &islicami I
az VvV, su ozna¢ené bodko&iarkovane, av3ak ani z hYadiska stav-
by, ani z hladiska pohladu nemusia by ¢ nijako ozna&ované.
Tychto pdt parkovaci{ch jednotiek S je v sddoryse na seba napo-

jené tak, 2e vrcholy vsetkych szktorcev #@u na spolodnej osi 5.

Ku kazdej autondnnej rparkovacej jednotke S prislucha
jeden wvozidlovy wvytah 10. Ten m& obhlasti vrcholu sektoru
usporiadané zvislé vedenie 11, napriklad vodiace kolajni&ky,
vodiaci stlpik, teleskopicky stipik alebo podobne, ako aj
2zdvihatel'nid a spustitelnu vozidlovi plo#inu 12, ktord vy&nieva
od 2vislého vedenia 11 a ktord je vykyvnutel'nd cez
zodpovedajuci sektorovy uhol, ako je to schematicky zndzornené
prostrednfctvom vykyvnej osi 13. Z2vislé vedenia 11 vietkych
vozidlovych vytahov 10 zariadenia mdé2u byt G&elne namontované
na spolo&nom centrdlnon stfpiku 14. Vozidlovi plosinu 12
kazZdého vozidlového vytahu 10 moZno teda nastavit na uroved
vSetkych vchddzacich & vychddzacich rovin 1 a parkovacich
rovin 2 a na barkovacich rovindch 2 3ju moZno nasmerovat na
jednotlivé, vo wvnitri sektoru vedla seba upravené parkovacie
pole 4. V zndzornenomn pPriklade vyhotovenia so Sieslimi
parkovacimi rovinami 2 a so vidy diestimi vedla seba
upravenymi parkovacimi polanmi 4 jedného san-cru obsluhuje teda
vozidlovy vytah 10 tridsat Sest pa-kovacich poli 4 svojej
pParkovacej jednotky S. Zv14st vhodny griklad wvyhotovenia

vozidlového vytUahu 10 bude e3te opisany, v dalZom v spojeni s



prikladmi vyhotovenia na obi. 8 d 9.

V detailoch tu nie je zndzornené Lak =vané premiestfiova-
cie ustrojenstvo, ktorym je opatreny kazdy vozidlovy vytah 10,
pripadne jeho vozidlovd plosina 12. Toto ustrojenstvo slia2i na
radidlne premiestrnovanie vozidiel, a to jednak na parkovacich
rovindch 2 medzi vozidlovou ploSinou 12 a medzi parkovacimi
polami 4, a jednak na vchddzacej a vychadzacej rovine 1 pri
prijme, pripadne pri opdtovnom odovzddvani motorového vozidla.
Pri tomto odovzddvacom ustrojenstve sa jednd napriklad o druh

teleskopicky zasuvatelného a vysuvatelného jazyka, ktory mb3e

popochddzat po vozidlovej plo3ine 12 a po radidlne od nej-

2vonku upravenej rovine a ktory pritom vozidlo lahko naddvihne
2 jeho podkladu. V tomnto premiestifiovacom ustrojenstve sa md3e
" jednat o niektora =20 znidmych konitrukeii, ktord je opisand
naprf{klad v DE-A-20 02 867 alebo v DE-A-25 15 648.

Ku kazdej autondmnej parkovaces jiednotke S su dalej
pPriradené prostriedky, ktoré umoZfiujui oton&enie vozidla na
mieste. V zariaden{ podla obr. 1 a2 obr. 3 =u k tomuto ucelu
na vchddzacej a vychddzacej rovine 1 uuzporiadané vo vndtri
kazZdého sektoru napriklad dve oto&né plofiny . KazZdd z tychto
oto&¢nych plosin 8 ma odstavnu plochu 9 a je oto&na

prostredn{ctvon neznézorneného otoéhého pohonu s vyhodou o

360°. Na obr. 4 st 2znazornené rdzne otoéné polohy jednej, v
danom pri{pade lavej oto&nej plo3iny &. Podla obr. 4a je
2odpovedajuca oto&nd plosina 8 sa svojou odstavnou plochou vo
vchddzacej polohe 9a, v ktorej moZno pri uvedenej kruhovej
prevddzke podla obr. 1 zaparkované vozidlo pohodlne vykyvnut
na odstavnu plochu. Podla obr. 4¢ je zhodnd olLo&nd plo3ina 8 s
odstavnou plochou nastavend do vychddzacej polohy 9c¢c a podla
obr. 4b je oto%nd plo%ina 8 nastavend tak, Ze odstavnd plocha
je v stosnej polohe 9b s vozidlovou ploSinou 12, ktord je
Prislu3ne vykyvnutd, to znamend, 2e odstavnd plocha je potom

nasmerovand radidlne k vrcholu sektoru. Podla polohy oto&nej



rplosiny 8 na - obvodu zariadenia sa Pt om ﬁéée vchdadzacia,
Pripadne vychddzacia poloha odliSovat od usporiadania podla
obr. 4a, pripadne obr. 4dc, ako je Lo zjavné 2= vchadzacej
polohy prvej oto&nej plosiny 8 v sektoru 1 a z vychddzacej
polohy poslednej oto&nej plodiny 8 v sektoru V podla cbr. 1. Z
toho je =zjavné, 2Ze v podstate md2e kazZdia otodnd plosina 8 v
zariaden{ zaujat, kaz2du oto&nu polohu, pri¢om zmienené
zakreslené polohy 9a, 9b a 9¢ mdé32u byl pre kazdd otoé&nu

plosinu 8 naprogramované.

YV prikladnej situdcii podla obr. { mbéZe byt teda
Prichddzajuce =zaparkovdvané vozidlo riadené vodi&om priamo na
odstavnu plochu 9 prvej oto&nej plosSing 8 v sektoru I, pokial
mu signdl ukdZ2e vol'né parkovacie pole v zodpovedajucej parko-
vacej jednotke S, alebo mbéz2e (st vodi& dalej vpravo v kruhu a
vyuzit nasledujicej, na parkovanie pripravenej odstavnej
plochy 2, napriklad tej druhej oto&nej plosiny € v sektoru II
atd. V sektoru IV je odstavnd plocha 9 druhei otoZnej plosiny
8 vo vychddzajucej polohe, Lo znamend, 2Ze¢ bula prdave opustend

vychddzajucim vozidlom. Ostatné otoZné plesiny 8 su svojimi

odstavnyni plochami 9 podla potreby nasmerované do
vychddzajucesj polohy poton, &¢o boli prirvadenou vozidlovou
plo3inou 12 obsadené vozidlon, ktore bude =2z parkoviska

odchddzat. Opa&ne je uskuto&nené pri prvej oto&nej plosine
8 v sektoru II prdve premiestnenie =zaparkovaného vozidla
2z odstavnej plochy 9 na vozidlova plosinue 12 vozidlového
vytahu 10. Premiestnenie v opac&non smere  pri skoncenf
parkovania sa mdé3e uskuto&nit napriklad rriano v sektore IV

Pri prvej oto¢nej plosSiny S.

Oplny parkovac{ proces sa obecne uskuto&iuje tak, ako je
to opisané v dalson. Priéhadzajuci vodi& =z{de z kruhovej po-
jazdnej drahy na prvu vol'nu odstavnd plochu 9, ktord sa nachd-
dza vo vchaddzacej polohe. Potom opusti vozidlo, zamkne ho a

odoberie z nezndzorneného vyddvacieho ustrojenstva parkovacich



listkov tiket, na ktorom su vytladenée, poeypadne zakédovaﬁé PO -
trebné uddaje. Vodid& opust{ parkovaciu hudocvu pesky. Vozidlom
obsadend oto¢nd plosina € je potom nasmerovand radidlne a pro-
tilahlo k nej sa postav{ vozidlova ploZina 12. Vozidlo je pre-
vzaté vozidlovym vytahom 10, je =zavedené i najbliZ2siemu volné-
mu parkovaciemu poli 4 vo vnuitri zodpovedajucej parkovacej

jednotky S a je radidlne prestavenéd na Loto parkovacie pole

4. Vodig, ktory sa neskorsie vrdti a chce skon&it parkovanie
svojho vozidla, zasunie svoj tiket do pokladni¢éného automatu
a zaplati udany parkovaci poplatok. Potom je mu oznadend

ploZina 8, na ktorej ma&d o&akdvat pre prevzatie svoje vozidlo.
Po odobranf vozidla z parkovacieho pola 4 a po premiestnen{ na

otodnu plodinu 8 sa L4to oto&{ do vychddzajucej polohy 9c.

S vyhodou uZ pri zaparkovan{, a to e3te pred premiestne-
nim vozidla na vozidlovy vytah 10, sa oto&ni plosina S spolu
s vozidlom oto&f{ tak, aby =zadnd Cast vgozidl!a smerovala k vr-
cholu sektoru. T&to poloha vozidla sa potae vo vnitri zariade-
nia zachovava a2 do doby neskor3ieho skundenia zaparkovania.
Oto&enie vozidla na mieste mo2no v3ak samozreime v zdsade tiez
uskuto&nit az pri skon&eni parkovania. V oboch pripadoch v3ak
mdZe vodi& pri odbere vozidla, poton, So «pdt nastipil do

svojho vozidla, opustit zariadenie jazdou smerom dopredu.

VZetky uvedené pohybové procesy otoénych plo3sfin 8 a
vozidlovych vytahov 10 sé uskuto&fiuju automaticky, su riadené
po&fitaZom, a to vo vnutri kazdej parkovacej jednotky S celkom
autondmne na podklade zodpovedajuceho nabrogramovanie a
signdlov =z vhodnych snima&ov polohy, kontrolnych orgdnov a
senzorov. Premiestfiovanie polohy oto&nych plo3fn S a dopravné
obecne nez4dvisle na sebe navzajom a sucasne, pri&om len pri
2odpovedaiucom premiestnenf{ vo vchadzacej a vychddzacej rovine
1 sa samozrejme uskuto&iluje vz4jomnd koordinicia. Rovnako tak

sa md3e samozrejme kazZdy vozidlovy vytah 10 za&asne pohybovat



2visle a vozidlovd plosina 12 sa nb3e bo&ne vvkyvovat' .

Prostrednictvonmn opisaného usporiadanxa sa dosahuje
mimoriadne pPruzného pPrispdsobovania roznym  prevddzkovym
podmienkam, takZe najmd pri velkom tlaku toho po&tu vozidiel,
ktoré chcu =zaparkoval samozrejme pri predpoklade volnych

parkovacich polf{ 4, alebo pri prakticky su&asnom odjazde

velkého poétu‘ vozidiel . 2z parkoviska. wovaako  tak funguje
zariadenie vo vysoke) miere s retadovanou prevadzkovou
spolahlivostou. Tak napciklad v pripsds zoruchy vo vnutri
jednej =z parkovacich jednotiek S, naprilblad ra jej vozidlovon

vytahu 10, mdZu ostatné parkovacie jednuiky S autonémne a bez
obmedzenia dalej pracovat. Aby bolo moZné v pripade vdZnejsej,
teda nie lahko odstrdnitelnej poruchy ra vozidlovom vytahu 10
‘vypustit Prislu3dné vozidla e3te =z parkcviska, md2e byt u&elné
usporiadat centrdlny stipik 14 podla obr. 1, na ktorom su
namontované zvislé vedenia 11, tak, Ze je oto&ne uloZeny okolo
2vislej spolo&nej osi 5. Potom je mo3né ako pomocné opatrenie
Prostrednictvom nato&enia centrdlneho stipika 14 previest
vozidlovy vytah 10 jednej zo susediacich parkovacich jednotieck
S dotasne do sektoru s poruchou, &{m sa umozn{ obslu%it tam

2aparkované vozidlA4.

Na podklade obr. 3 a obr. 4 su v dalZonm opisané
bezpe&nostné opatrenia na ochranu pouzfvatelov zariadenia,

priZom centrdlna Zachta, v ktorej sa pohybuju vozidlové vytahy

10, nie 'je normdlne =z vchddzacej & vychddzacej roviny 1
pPristupné. K tomu uac¢elu su  vedla otudnch  plosin S8 v smere
proti uvedenej Sachte usporiadané zabwvdr.aciw steny 16, ktore
su posunutelné v uhle sektoru, &0 na obr. | nie je =zndzornené.

Zatvdracie steny 16 md3u byt pre bcociné presvvanie vedens
napri{klad v kruhovych ‘vodorovnych pPojazdnych kolajni&kdch,
ktoré su upravené na Zachtu prekryvajucu stre3nu konstrukciu
15. VZdy dve také =zatvaracie steny 16 prekryvaju jeden

sektorovy uhol, ¢im je Bachta normdlne zatvorend, ako je to



zjavné z obr. 4a a 4c. Len pre premiesthicvanie vozidla vo
vchddzacej a vychddzacej rovine 1 je viEdy jedna zo zatvdaracich
stien 16 bo&ne presunutd za alebo pred inou zatvaracou stenou
16, ako je to patrné z obr. 4b, aby sa potom opit presunula

naspdt do svojej zatvdracej polohy.

Ako je =z obr. 1 patrné, vyplAiuji v oprisanom priklade
vyhotovenia zariadenie parkovacie jednotky S. ktorych je pat,
v pddoryse celkom kruhova plochu. To v3ak nie Jje 2iadna
2d4sadnd nutnost. V inom zariadeni md%e byt s rovnakym spdsobon
vedl'a seba usporiadanymi sektormi, ale inym po&tom sektorov
A/alebo s inym uhlom seklLorov pokrytd len &ast kruhovej
pPlochy, napriklad polokruh alebo tri 3Stvrtkruhy. Koncept
zariadenia podla vyndlezu vSak =z hladiska zikladného pdéddorysu
pripi3ta aj celkom iné varianty, ktoré mé2Z2u byt podla
miestnych skuto&nost{ G&elné.

Na obr. 5 je zndzornené obdobné =ariadenie, ktoré

pozostdva len z Jjednej jedinej parkovacej jednotky S. Toto

zariadenie je upravené, ako je to vyckrazené, vo vnutri
cestného obluku v zodpovedajiucom rohcvom 2z4&reze budovy.
Sektorovy uhol so spolo&nou osou S pritoem j= 90° a v tomto

uhle suU rozdelene upravené tLri otoZns plodiny 8. Inak je
parkovacia ‘jednotka S vytvorend analogickw, ako uzZ bolo
opisané a je mozZné vyuzit do zna&nej niery zhodné strojne

jednotky.

Pédorys dalZieho moZného usporiadania ije znézorneﬁy na
obr. 6. Poz=dls ulice, napri{klad vo vykienku budovy alebo v
medzere medzi budovami Su vedla seba usporiadané tri autondémne
parkovacie jednotky S s navzdjom sa dotykajlicimi stranami
sekhgrov, avsak s rozliéﬁou polohou vrcholu sektoru s osou S,
pPretoZ2e sektory sui striedavo pooto&ené o 180°. Je samozrejme
nozné =volit! ties iny po¢et sektorov, pripadne parkovacich

jednotiek §, prigom sektorovy uhol wé8%e byt odli%ny od
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sektorového uhlu zndzornendho na obr. 6. Lim sa podorys celého
zariadenia prispdsobf{ prislusnému pozemku. dopravnej situdcie
a po2adovanym kapacitam parkovacich plach. ariadenie podla
obr. 6 moZno dajme tomu tieZ obchddzat, LakZe vietlky autondmne

parkovacie jednotky S su zhodne pristupne.

V dalSom priklade zariadenia podla obr. 7 su dve alebo
viac pod sebou =zhodne wupravenych autondmnrych parkovacich
jednot iek §; zaradené vedla seba tak, e vrchol sektoru dany
osou je na priamke 19. Prostrednictvom takého usporiadania p6-
dorysu moZno vyuzit napriklad vyklenok budovy o relatfvne ma-
lej hibke vo vodorovnej rovine. Toto zariadenie moZno s vyho-
dou upravit napriklad pozdfé jednosmernej ulice. vV takej su-
vislosti md potom od predchddzajucich prikladov dalej uvedené
2zvldStnosti. Vo vchddzacej a vychddzacej rovine 1 nie su uspo-
riadané oto&né ploliny, leZ2 vo wvnutri kaZdého sektoru su
napriklad dve pevne usporiadané, na podlahe vyzna&ené vchadza-
cie miesta 17 a vychddzacie miesta 18. Pevné nasmerovanie
oboch tychto miest smeruje, ako je patrné. »roti stanovenému
smeru jazdy v jednosmernej ulici. Aby bLolo mo3né vozidla Pri-
zaparkovanf{ a vychddzani na mieste o 130°  pooto&it, je
vozidlovd plo3ina 1g; vozidlového vytahu ;Q; kazdej parkovacej
jednotky §; opatrené oto&nou plosinou §;. tiesto odchylné znaky
2ariadenia podla obr. 7 moZno komkinoval  tie® s inymi
situdciami pddorysu. tychto variantoch v3ak sa budi v3eobecne
vytvdratl dlhSie doby jednotlivych taktowv. pretoZ2e v dbésledku
obracania na vozidlovej plo&ine Lg; je prostraednictvom vozidla

D _ v2dy o nie&o dlh3ie ubloXeny.

Vyhodny priklad vyhotovenia vozidleovéhao vytahu 10 je v
dalSom e3te podrobnejZie opisany v spocjeni{ s obr. 8 a 9,
pri&om pre hlavné sulasti su pouzité rovnaké vztahové znaky,

aké boli pouzité v predchidzajucom texte.

Ako =2vislé vedenia su podla obr. 9 upravené dva pevne



namontované vodiace profily 11;, ktoré su upravené vo vrchole
sektoru. Medzi tymito profilmi je vedery ramovy =zdvihac{ a
spustaci{ vozik 22, ktory je opatreny poijazdnymi kladkami 23.
Zvisly pohyb mo2no zaistit, ako je to vyznacene,
prostrednfctvom na zdvfihacom a spuitacom voziku 22 upevneného
lana 24, ktoré je hore vedené cez noezrazornent pohdRaciu
kladku a ktoré ja =zataZené protizdvaziin 2. Na =z2dv{hacom
a spustacom voziku 22 je ockolo zvislej vykyvnii osi 13 vykyvne
uloZené vy&nievajuce rameno 26, pri&on zvisli vykyvna os 13 je
definovand prostredn{ctvom horného a spodného vykyvného
lo2iska a <&apu, ktoré vytvarajua vykyvné uloZenie 27.
Vy&nievajuce rameno 26 je vykyvnutelne nad sektorovym uhlom
medzi oboma bodko&iarkovane =zakreslenymi koncovyni polohanmi
gg; a pritom je nasmerovatelné na strednua os ﬂ; kaz2dého
parkovacieho poré 4. Ako pohon pre vykyvny pohyb, ktory nie je
2ndzorneny, mSZe byl upraveny medzi =zdvihacim a spustacim
vozikom 22 a medzi vy&nievajucim ramenom 26 pdsobiaci linedrny
pPohon alebo napriklad priamo na vykyvné uloZenie 27 pbOsobiaci

pohon s ozubenym kolesom alebo s ozubenym remerion.

S vy&nievajlcim ramenom 26 je pevne spojenda vozidlovd
pPloSina 12. Nad vozidlovou plo%inou i< 12 upravend uz skér
uvedené, tu bodko&iarkovane vyzna&ené radisine premiestiiovacie
ustrojenstvo 30. Ked je vozidlovd wla8ing 12 vozidlového
vytahu 10, ako je to zndzornené, v urovni prolilahlo upravenej
parkovacej roviny 2, mb32e byt radialne premiestfovacie
ustrojenstvo 30 radidlne vysunuteé a zasunulbd. aby bud posunulo
na vozidlovej plosine 12 stojace vozidlc na rarkovacie polie 4
alebo opaé&ne, aby priviedlo naspdl zaparkované vozidlo =
parkovacieho pola 4 na vozidlovi ploSinu 1Z. Ako u® bolo skér
uvedené, uskuto&fuje sa analogicky proces na vchddzacej a
vychédzacej rovine 1 prostredn{ctvon oto&ney plosiny §.‘Héée
byt tieZz2 G&%elné po&as radidlneho Premiestfiovania vozidla vidy
vy&nievajuce rameno 26, pripadne jeho vozidlovd plosinu 12 na

protilahlej parkovacej rovine 2 mechanicky uzivorovat .
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PATENTOVE NAROEK.Y

1.‘Zariadenie na parkovanie motorovych vozidiel, ktoré je
opatrené jednak viac vchddzacimi a vychddzacimi miestami
motorovych vozidiel, jednak vo viacerych parkovacich rovindch
usporiadanymi, radidlne k centrdlnej spoloénei osi smerujucinmi
parkovacimi palami a jednak automaticky riadenymi mechanickymi
dopravnymi dstrojenstvami: na =zvisly =2 vodorovny transport
motorovych vozidiel med=zi vchddzacini & vychadzacimi miestami
a medzi parkovacimi polami ako aj na radiiin: premiestiovanie
vozidiel, vy 2 n a &ugjuce s a L. ¥ &, 22 ma najmenej
jednu v pddorysu kruhovd autonémnu parkovaciv jednotku (s, s
S priradenym vozidlovym vytahom (10, 107, ktory md v oblasti
vrcholu sektoru usporiadané =zvislé vedenie (11) a 2 neho
vy&nievajucu, po uhle sektoru vykyvnutelni vozidlovu plosinu
(12, 12'), pricom ku kaZdej autondmnej parkovacei jednotke (S,
S su dalej priradené prostriedky (8, 3 ) na oto&enie vady

jedného vozidla na mieste.

2. Zariadenie podla ndroku i, vy znaduijuce s a
t ¥y m, Z2e kazd4 parkovacia jednotka (S) nma najmenej jednu vo
vnutri sektoru na vchddzacej a vychddzacej rovine (1)
usporiadanu oto&nd plo%inu (8) 8 odstavnou plochou (9)
vozidla, ktord je wvolitelne nasmerovatelni do vchddzacej
polohy (9a), vychddzacej polohy (9¢) alebs do radidlne suosnej
polohy (9b) s vozidlovou plodinou (12)

3. Zariadenie podla ndroku 1, v y = n & ¢ uj uc e s a
t ¥ m, 2e vozidlovd plosina (12) vozidlového vytahu (10 )
kazdej parkovacej jednotky (s je opatrend oto&nou ploginou
(8'), PriZom vo vchddzacej a vychddza::j sovine (1) su  vo
vnutri sektoru (S ) usporiadané pevne vchadzacie miesta (17) a

vychddzacie miesta (18).
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4. Zariadenie podla jedného z ndrokov 1 33 3, vy =2 n a -
Eujuce s a L ¥y m, 2e v oblasti vchddreacich miest (17)
a vychadzacich miest (18) su proti wvozidlovému vftahu (10,
10') usporiadané pristup k nemu uzatvdrajuce posuvné

uzatvdracie steny (16).

5. Zariadenie podla jedného z ndrokov 1 a% 4, v y 2 na -
Eujuce s a t ¥y m, 2e wvozidlovy vytah (10, 10) ma
pozdl2 =zvislého vedenia (11, 117 upraveny =zdvihac{ a
spustac{ vozfk (22), na ktorom je priklbené vozidlovu plosinu
(12) und3ajucu vy&nievajuce rameno (26) so zvislou vykyvnou
osou (13).

6. Zariadenie podla ndroku 1, v y 2z n ¢ & u j a4 c e S a

t y m, Z2e je vedla seba upravend viac actondnnych parkovacich

jednotiek (S, s s vrcholom sektoru v sgoloérej osi (5).

7. Zariadenie podla ndroku 6, v ¥y =z n a & u j 4 ce s a
t ¥y m, Ze parkovacie jednotky (S) vyplAuju uplni kruhovu
plochu (obr. 1).

8. Zariadenie podla ndroku 6 alebo 7. v y 2 n a & u joa -
c e s a Lt vy m 2Ze z2vislé vedenia (11 vouidlovych vytahov
(10, 10 su usporiadané na centrdlnon stpiku (14), ktory je

oto&ne uloZeny okolo spolo&nej osi (5).

9. Zariadenie podla jedného z narokcv 1 a& S5, vy 2 n a -
Euj dce s a t ¥y m, 2¢e je vedla seba =zaradené viac
autonémnych parkovacfch jednotiek (S, S) s ‘navzajonmn - sa
stykajdacimi sektorov?mi stranami, av3ak s alternujicou polohou

vrcholov gsektorov (obr. 6).

10. Zariadenie podla jedného = narcokov 1 a% 5. v Yy =z n a-
Eu juce s a ty m 2Ze Jje vedla weba z=aradend viac

autondmnych parkovacich jednotiek (S, G € vrcholmi sektorov
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na jednej priamke (19) (obr. 7).

11. Zariadenie podla jedného =z ndroxknv | a2 5, v y 2z n a-
Eujuce s a Lty m, 2¢ Je vytvorené jednou jedinou
autonémnou parkovacou jednotkou (S, S') =0 sektorovym uhlon,

ktory md hodnotu s vyhodou 90° (obr. 5).
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