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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Antriebsstrangprifstand zum Prifen des Antriebsstrangs
eines Fahrzeugs mittels eines Prlifrads, das eine Radnabe, die drehfest mit einer Seitenwelle
des Fahrzeugs verbindbar ist, und einen Radkranz, der in einer Prifstellung drehbar mit der
Radnabe verbunden ist, aufweist.

[0002] Aus der DE 41 36 508 A1 ist ein Kraftfahrzeugprifstand bekannt, bei welchem Belas-
tungsmaschinen zur Belastung von gegeniberliegenden Radantriebswellen eines Kraftfahr-
zeugs eingesetzt werden. Jede Belastungsmaschine ist Uber eine Doppelgelenkwelle mit der
zugehdrigen Radantriebswelle drehfest verbunden. Die normalen Fahrzeugrader werden fir die
Simulation auf dem Prifstand durch spezielle Fahrzeugrader ersetzt. Die Fahrzeugrader stehen
hierbei auf Stitzen, die pneumatisch oder hydraulisch in vertikale Schwingungen versetzt wer-
den koénnen, um unterschiedliche Straldenverhaltnisse, Fahrzeuggeschwindigkeiten oder dergl.
zu simulieren. Nachteiligerweise konnen hiermit jedoch Fahrzeugbewegungen nicht ausgegli-
chen werden, so dass im Prifbetrieb Instabilitdten auftreten kdnnen.

[0003] In der DE 35 07 906 A1 sind verschiedene Ausflhrungen von Kraftfahrzeug-Priifstanden
beschrieben. Bei einem ersten Priifstandsaufbau ist ein Hilfsrad vorgesehen, welches auf einer
Radauflagerung angeordnet ist. Die Radauflagerung ist in Vertikalrichtung und in beiden Hori-
zontalrichtungen zwangsweise durch entsprechende Antriebe verfahrbar. Dariiber hinaus wird
eine weitere Ausfuhrungsform beschrieben, bei welcher ein Priifrad Giber einen Stitzfuld aufge-
lagert ist. Bei dieser Ausfuhrung ist das Prifrad daher nicht direkt, sondern mittelbar tGber den
Stutzfuld auf der Unterlage abgestiitzt. Zudem ist eine Drehscheibe vorgesehen, mit welcher
eine schwimmende und axial bewegliche Lagerung erzielt wird. Damit sollen die Einflisse der
traktions- bzw. schubbedingten Krafteinwirkung auf die Radaufhangung beobachtet werden
kénnen. Nachteiligerweise ist jedoch bei diesem Stand der Technik eine Abstltzung des Fahr-
zeugs von unten mit Hilfe von VertikalfUhrungen und einem Hubzylinder erforderlich.

[0004] In der US 2010/0122574 A1 ist ein gattungsgemafes Prifrad gezeigt.

[0005] Demgegenuber hat die vorliegende Erfindung zum Ziel, einen Antriebsstrangpriifstand
der eingangs angeflihrten Art zu schaffen, mit welchem eine stabile Lagerung des Prifrads
wahrend des Prifbetriebs erzielbar ist.

[0006] Hierflr ist eine Reifenauflage zur Anordnung des Prifrads zumindest in Langs- und in
Querrichtung des Prifrads verschieblich gelagert, wobei die Reifenauflage mittels einer Hange-
konstruktion um eine Ausgangsstellung verschieblich ist. Bei der Antriebsstrangpriifung kann
die Reifenauflage somit die Bewegungen des Prifrads mitmachen.

[0007] Die Hangekonstruktion weist bevorzugt zumindest ein jeweils mit der Reifenauflage und
einer Bodenkonsole verbundenes, vorzugsweise stabformiges, Steherelement auf, das mit
zumindest einem Hangeelement, insbesondere einem Seil, verbunden ist, um die Reifenauflage
in die Ausgangsstellung rickzufiihren.

[0008] Gemald einer weiteren bevorzugten Ausflihrung sind LinearfUhrungen zur langs- bzw.
querverschieblichen Lagerung der Reifenauflage vorgesehen, welche vorzugsweise mit Fe-
derelementen, insbesondere Zentrierfedern, zur Zentrierung der Reifenauflage in einer Aus-
gangsstellung verbunden sind.

[0009] Gemal} einer weiteren bevorzugten Ausflihrung weist die Reifenauflage einen ortsfesten
Rahmen auf, der eine Reifenauflageplatte umgibt, die auf Federelementen, insbesondere elas-
tisch federnden Kunststoffelementen, schwimmend angeordnet ist.

[0010] Der erfindungsgemaf3e Antriebsstrangprifstand wird bevorzugt mit einem Prifrad ver-
wendet, welches eine Radnabe, die drehfest mit einer Seitenwelle des Fahrzeugs verbindbar
ist, und einen Radkranz, der in einer Prifstellung drehbar mit der Radnabe verbunden ist, auf-
weist.

[0011] Die Verwendung solcher Prifstand-Fahrzeugrader mit drehbar zueinander gelagerten
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Felgenteilen sind ein wesentlicher Fortschritt gegeniiber bekannten Prifsystemen, da das
Fahrzeuggewicht wahrend dem Prifvorgang Uber das Fahrzeugrad auf den Untergrund (ber-
tragen werden kann.

[0012] Nachteilig an den bekannten Prifstand-Fahrzeugradern ist jedoch die Tatsache, dass
diese Rader flr einen Fahrbetrieb nicht geeignet sind, so dass das Fahrzeug mit erheblichem
Aufwand in den Prifstand gehoben werden muss, um die Radantriebswellen mit den Belas-
tungsmaschinen zu verbinden.

[0013] Zur Lésung dieses Problems ist bevorzugt eine Sperre derart an der Radnabe und dem
Radkranz montierbar, dass in einer montierten Sperrstellung die drehbare Verbindung zwischen
der Radnabe und dem Radkranz gesperrt ist.

[0014] Durch die Anbringung der Sperre am Prifrad ist der Radkranz in der montierten Sperr-
stellung drehfest relativ zur Radnabe angeordnet, so dass der Radkranz bzw. ein damit Uber ein
Felgenbett verbundener Fahrzeugreifen die Drehbewegung der angetriebenen Radnabe mit-
machen kann. Somit kann das Fahrzeug aus eigener Kraft in den Antriebsstrangprifstand
einfahren, welcher beispielsweise Uber eine Rampe zuganglich ist. Nach Erreichen der Parkpo-
sition kann die Sperre abgenommen werden, um die drehbare Verbindung zwischen der Rad-
nabe und dem Radkranz freizugeben. In der Prifstellung wird das Prifrad an eine Belastungs-
maschine angeschlossen, um eine Drehbewegung der Seitenwelle zu analysieren. In der Prif-
stellung ist die Drehbewegung der Seitenwelle bzw. der Radnabe von den radial auf3enliegen-
den Radteilen (Radkranz, Felgenbett und Reifen) entkoppelt, so dass das Prifrad stillstehend
auf dem Untergrund angeordnet sein kann. Diese Anordnung ist besonders vorteilhaft, da die
Aufstandskrafte Uber die Priifrader in das Fahrwerk eingeleitet werden kénnen; demgegeniber
muss das Fahrzeug bei herkémmlichen Priifstanden an geeigneten Aufnahmepunkten des
Fahrwerks abgestltzt werden, wodurch eventuell die Prifergebnisse beeintrachtigt werden.
Demnach kann einfach und zuverlassig zwischen einem Prifbetrieb, bei welchem das Priifrad
ohne Sperre verwendet wird, und einem Fahrbetrieb, bei welchem die drehbare Verbindung
zwischen Radnabe und Radkranz mittels der Sperre blockiert ist, gewechselt werden. Hiermit
kdnnen einerseits die Vorteile eines Prifrads mit einer drehbar gegenliber dem Reifen gelager-
ten Radnabe genutzt werden; andererseits kann auf eine gesonderte Hebehilfe zur Stationie-
rung des Fahrzeugs im Priifstand verzichtet werden.

[0015] Um die Sperre bei Bedarf am Priifrad anzubringen und wieder abzunehmen, ist es giins-
tig, wenn die Sperre |6sbare Verbindungsmittel aufweist, welche in der montierten Sperrstellung
mit entsprechenden Verbindungsmitteln der Radnabe bzw. des Radkranzes form- und/oder
reibschllssig verbunden sind. Durch die Verwendung Idsbarer Verbindungsmittel kann jederzeit
zwischen einem Fahrbetrieb und einem Priifbetrieb gewechselt werden. Zudem kann der Auf-
wand flr die Montage bzw. Demontage der Sperre gering gehalten werden, wodurch die Ablau-
fe im Prifzentrum vereinfacht werden. Die l6sbaren Verbindungsmittel sind dazu eingerichtet, in
der montierten Sperrstellung Radnabe und Radkranz drehfest miteinander zu verbinden. Somit
wird die Rotation der Seitenwelle in der montierten Sperrstellung Uber die Radnabe auf den
Radkranz libertragen, so dass ein Fahrbetrieb ermglicht wird.

[0016] Gemal einer bevorzugten Ausfilhrung der Sperre weisen die I6sbaren Verbindungsmit-
tel Verriegelungsmittel, insbesondere in der Art eines Sperrbolzens oder einer Riegelaufnahme,
auf, welche in der montierten Sperrstellung mit entsprechenden Verriegelungsmitteln des Prif-
rads, insbesondere des Radkranzes, verriegelt sind. Die Verriegelung erfolgt hierbei vorzugs-
weise abweichend von der Drehrichtung des Priifrads, so dass die formschliissige Verbindung
zwischen den Verriegelungsmitteln durch die Rotation des Priifrads im Fahrtbetrieb nicht gelo-
ckert bzw. geldst wird. Bevorzugt weist die Sperre zumindest einen Sperrbolzen auf, welcher
mit einer entsprechend geformten Riegelaufnahme des Priifrads verbunden wird, um eine
drehfeste Verbindung zwischen der Sperre und dem damit verbundenen Teil des Prifrads
herzustellen.

[0017] Zur Verriegelung der Sperre am Prifrad ist es giinstig, wenn die Verriegelungsmittel als
Steckverbindung ausgebildet sind. Demnach kénnen die korrespondierenden Verriegelungsmit-
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tel von Sperre und Prifrad in der Art einer Stecker-Buchsen-Verbindung miteinander verbunden
werden. Hiermit kann der Zeitaufwand fur die Montage bzw. Demontage der Sperre betrachtlich
reduziert werden. Die Steckverbindung weist hierbei einen Stecker in der Art eines Verriege-
lungsbolzens auf, welcher mit einer entsprechenden Buchse oder Riegelaufnahme in Eingriff
gebracht wird. Die Einsteckrichtung der Steckverbindung verlauft bevorzugt im Wesentlichen
parallel zur Drehachse des Prifrads, so dass die Steckverbindung im Wesentlichen senkrecht
zur Hauptebene des Priifrads geschlossen bzw. geldst werden kann.

[0018] Gemal} einer bevorzugten Ausfuhrung sind die Verriegelungsmittel zur drehfesten Ver-
bindung zwischen der Sperre und dem Radkranz vorgesehen. In der montierten Sperrstellung
wird der Radkranz von der mit der Radnabe mitrotierenden Sperre mitgenommen. Die Verriege-
lungsmittel kdnnen vorteilhafterweise besonders stabil ausgefiihrt sein, um die vergleichsweise
grolen Drehmomente im Bereich des in radialer Richtung an die Radnabe anschlieftenden
Radkranzes tbertragen zu kénnen.

[0019] Alternativ oder zusatzlich zur Verwendung von Verriegelungsmitteln kdnnen die I6sbaren
Verbindungsmittel eine Schraubverbindung aufweisen. Durch die Verwendung einer Schraub-
verbindung kann zuverlassig verhindert werden, dass sich das Prifrad im Fahrbetrieb lockert
bzw. 16st.

[0020] Um die Sperre in der montierten Sperrstellung in axialer Richtung zu blockieren, ist es
gunstig, wenn die Schraubverbindung zur drehfesten Verbindung zwischen der Sperre und der
Radnabe vorgesehen ist.

[0021] Zur Montage bzw. Demontage der Sperre ist es von Vorteil, wenn die Sperre einen
insbesondere topfformigen Hilsenteil aufweist, der in der montierten Sperrstellung auf einem
mit einem Antriebsstrangprifstand verbindbaren Anschlussmechanismus des Priifrads montiert
ist. Der Anschlussmechanismus kann hierbei eine Achswelle aufweisen, welche Uber ein Dreh-
lager mit einer Lagerbuchse des Radkranzes verbunden ist. Die Achswelle kann weiters einen
Anschlussflansch zur Verbindung mit einer Belastungsmaschine des Antriebsstrangprifstands
aufweisen. Bezogen auf die am Fahrzeug montierte Stellung des Prifrads ist der Anschlussme-
chanismus vorzugsweise an der Aul3enseite des Prifrads vorgesehen. In der montierten Sperr-
stellung ist der Anschlussmechanismus, welcher von der Hauptebene des Prifrads vorsteht,
vorzugsweise vollstandig innerhalb des Hulsenteils der Sperre angeordnet, wodurch eine be-
sonders stabile Anordnung erzielt wird.

[0022] Zur stabilen Fixierung der Sperre am Prifrad ist es glnstig, wenn der Hilsenteil eine
umlaufende Wand mit einer insbesondere keilférmig ausgebildeten Kontaktflache aufweist,
welche in der montierten Sperrstellung an einer entsprechenden Kontakiflache des Prifrads,
insbesondere des Radkranzes, anliegt.

[0023] Zur Drehmomentibertragung zwischen dem Prifrad und der Sperre in der montierten
Sperrstellung ist es von Vorteil, wenn die umlaufende Wand des Hllsenteils zumindest ein,
vorzugsweise mehrere, insbesondere drei, jeweils Uber die Ebene der Kontaktflache hinausra-
gende Verriegelungsmittel aufweist, welche in der montierten Sperrstellung mit entsprechenden
Verriegelungsmitteln des Priifrads, insbesondere des Radkranzes, verbunden sind.

[0024] Wenn der Hulsenteil einen Bodenteil mit einer Ausnehmung zur Verbindung des An-
schlussmechanismus mit einer Antriebswelle des Antriebsstrangpriifstands aufweist, kann der
Antriebsstrangprifstand auch bei gesperrter Drehverbindung zwischen Radnabe und Radkranz
angeschlossen werden.

[0025] Gemal} einer bevorzugten Ausfihrung des Priifrads weist die Radnabe, wie erwahnt,
einen mit einem Antriebsstrangpriifstand verbindbaren Anschlussmechanismus auf. Der An-
triebsstrangpriifstand weist hierbei eine Belastungsmaschine auf, welche Uber eine Antriebswel-
le mit dem Anschlussmechanismus des Prifrads verbunden wird.

[0026] Zur Anbindung des Antriebsstrangpriifstands ist es insbesondere von Vorteil, wenn der
Anschlussmechanismus eine jeweils drehfest mit der Seitenwelle des Fahrzeugs bzw. mit dem
Antriebsstrangprifstand verbindbare Achswelle aufweist, die Gber ein Drehlager, insbesondere
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ein Kugellager, mit einer Lagerbuchse des Radkranzes verbunden ist. Alternativ kann auch ein
Rollen- oder Drehlager verwendet werden.

[0027] Um das Prifrad mit einem herkdmmlichen Fahrzeug verbinden zu kdnnen, ist es gins-
tig, wenn ein Felgenadapter zur Verbindung des Priifrads mit einer Radaufnahme des Fahr-
zeugs vorgesehen ist. Je nach Felgenadapter kénnen auch unterschiedliche Prifrader mit einer
bestimmten Radaufnahme des Fahrzeugs verbunden werden.

[0028] Die Erfindung wird nachstehend anhand von in den Zeichnungen dargestellten Ausfih-
rungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrankt sein soll, weiter erldutert. Im Einzelnen
zeigt:

[0029] Fig. 1 eine Schnittansicht eines Prifrads zum Prifen des Antriebsstrangs
eines Fahrzeugs mit einer drehbaren Verbindung zwischen Radnabe
und Radkranz, die mittels einer (in Fig. 1 vor der Montage gezeigten)
Sperre blockiert werden kann;

[0030] Fig. 2 das Prifrad gemafd Fig. 1, wobei die Sperre in einer montierten Sperr-
stellung mit Radnabe und Radkranz verbunden ist;

[0031] Fig. 3 eine schaubildliche Ansicht des Priifrads ohne Sperre (vgl. Fig. 1);

[0032] Fig. 4 eine schaubildliche Ansicht des Prifrads mit Sperre (vgl. Fig. 2);

[0033] Fig. 5 eine schaubildliche Ansicht eines erfindungsgemafien Antriebsstrang-

prufstands zum Prifen eines mit den Priifradern gemaf Fig. 1-4 ausge-
statteten Fahrzeugs;

[0034] Fig. 6 schematisch einen Priifstand, bei welchem ein Prifrad auf einer han-
gend gelagerten Reifenauflage angeordnet ist;

[0035] Fig. 7 bis 9 Ansichten einer alternativen Ausfilhrung der Reifenauflage zur Lagerung
eines Hinterrades des Fahrzeugs; und

[0036] Fig. 10 bis 12 Ansichten einer alternativen Ausfiihrung der Reifenauflage zur Lagerung
eines Vorderrads des Fahrzeugs.

[0037] In Fig. 1 ist ein Prifrad 1 zum Priifen des Antriebsstrangs eines (in Fig. 1 ausschnitts-
weise ersichtlichen) Fahrzeugs 2 (vgl. Fig. 5) gezeigt. Das Prifrad 1, welches anstelle eines
herkdmmlichen Fahrzeugrads an dem Fahrzeug 2 montiert wird, weist eine Radnabe 3 auf, die
im montierten Zustand des Priifrads 1 drehfest mit einer Seitenwelle 4 des Fahrzeugs 2 gekop-
pelt ist. Zur Verbindung des Prifrads 1 mit einer Radaufnahme 5 des Fahrzeugs 2 ist ein Fel-
genadapter 6 vorgesehen, welcher Uber Befestigungsmittel 7 mit der Radaufnahme 5 verbun-
den ist. An dem Fahrzeug 2 selbst werden keine Modifikationen vorgenommen, so dass auf
eine Erlauterung der in Fig. 1 schematisch ersichtlichen Fahrzeugkomponenten verzichtet
werden kann.

[0038] Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, weist das Prifrad 1 weiters einen in radialer Richtung
nach aufden an die Radnabe 3 anschliellenden Radkranz 8 auf, welcher die Radnabe 3 mit
einem einen Reifen 10 tragenden Felgenbett 9 verbindet. Im Unterschied zu einem herkdmmli-
chen Fahrzeugrad ist die Radnabe 3 des Prifrads 1 in der in Fig. 1 gezeigten Prifstellung
drehbar relativ zum Radkranz 8 gelagert. Somit wird ein von der Seitenwelle 4 in die Radnabe 3
eingeleiteter Drehmomentfluss von dem Radkranz 8 und dem damit verbundenen Felgenbett 9
bzw. Reifen 10 entkoppelt.

[0039] Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, weist die Radnabe 3 des Priifrads 1 einen An-
schlussmechanismus 11 auf, welcher mit einer (in Fig. 1 nicht ersichtlichen) Belastungsmaschi-
ne 31 (vgl. Fig. 5) eines Antriebsstrangprifstands 12 (vgl. Fig. 5) verbindbar ist. Der An-
schlussmechanismus 11 weist eine Achswelle 13 auf, die im montierten Zustand des Prifrads 1
jeweils drehfest mit der Seitenwelle 4 des Antriebsstrangs des Fahrzeugs 2 bzw. mit einer (nicht
gezeigten) Antriebswelle des Antriebsstrangpriifstands 12 gekoppelt ist. Zur Antriebsstrangsi-
mulation wird die Drehbewegung der Seitenwelle 4 um ihre Drehachse 1' mittels des An-
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schlussmechanismus 11 in eine Drehbewegung der damit verbundenen Antriebswelle der
Belastungsmaschine Ubertragen (oder umgekehrt). Wahrend die Seitenwelle 4 des Fahrzeugs 2
und die Radnabe 3 des Prifrads 1 rotiert, ist der Radkranz 8 und der Reifen 10 in der Prifstel-
lung stillstehend auf einem Untergrund des Antriebsstrangpriifstands 12 angeordnet. Somit
kénnen die Aufstandskrafte des Fahrzeugs 2 Uber die einzelnen Prifrader 1 in das Fahrwerk
des Fahrzeugs 2 eingeleitet werden.

[0040] Der Einsatz bekannter Spezialfelgen mit drehbar zueinander gelagerten Felgenteilen ist
mit dem Nachteil verbunden, dass ein mit solchen Spezialfelgen ausgeristetes Fahrzeug 2
zunachst mit groRem Aufwand in den Prifstand transportiert werden muss, bevor mit der Pri-
fung begonnen werden kann. HierfUr wurden Ublicherweise Hebekrane oder dgl. verwendet,
welche die Ablaufe im Prifstand verzégern und erschweren.

[0041] Zur Lésung dieses Problems ist das Prifrad 1 in der gezeigten Ausfilhrung mit einer
Sperre 14 verbindbar, welche bei Bedarf an dem Priifrad montiert wird, um die drehbare Ver-
bindung zwischen der Radnabe 3 und dem Radkranz 8 zu blockieren. In der montierten Sperr-
stellung der Sperre 14 kann somit die Drehbewegung der mit der Seitenwelle 4 gekoppelten
Radnabe 3 Uber die Sperre 14 auf den Radkranz 8 und somit den Reifen 10 Ubertragen wer-
den. Somit wird ein Fahrbetrieb des Fahrzeugs 2 ermdglicht. Demnach kann das Fahrzeug 2
mit montierter Sperre 14 aus eigener Kraft in den Antriebsstrangprifstand 12 einfahren, bevor
die Sperre 14 abgenommen wird, um mit der Antriebsstrangprifung zu beginnen. Somit kann
zwischen einem Prifbetrieb, in dem die Radnabe 3 drehbar gegenilber dem Radkranz 8 bzw.
dem Reifen 10 gelagert ist, und einem Fahrbetrieb, in welchem der Reifen 10 tber die drehfeste
Verbindung zur Radnabe 3 angetrieben wird, gewechselt werden.

[0042] Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, wird die Sperre 14 in Pfeilrichtung 15 auf den An-
schlussmechanismus 11 des Prifrads 1 aufgeschoben, um die drehbare Verbindung zwischen
Radnabe 3 und Radkranz 8 zu sperren. Die Sperre 14 weist hierbei I6sbare Verbindungsmittel
auf, welche mit entsprechenden Verbindungsmitteln von Radnabe 3 und Radkranz 8 in Eingriff
gebracht werden. In der gezeigten Ausfuihrung weist die Sperre 14 weiters einen topfférmigen
Hulsenteil 16 auf, welcher in der montierten Sperrstellung den Anschlussmechanismus 11 der
Radnabe 3 umschlief3t.

[0043] Wie aus Fig. 1 und Fig. 2 weiters ersichtlich, sind zur I6sbaren Anordnung der Sperre 14
am Prifrad 1 einerseits Verriegelungsmittel vorgesehen, welche in der montierten Sperrstellung
mit entsprechenden Verriegelungsmitteln des Prifrads verriegelt sind. In der gezeigten Ausfuh-
rung weisen die Verriegelungsmittel der Sperre 14 zumindest einen (vorzugsweise mehrere)
Sperrbolzen auf, welcher jeweils in einer entsprechenden Riegelaufnahme des Radkranzes 8
verriegelbar ist. Der Sperrbolzen 17 und die zugehdérige Riegelaufnahme 18 sind hierbei als
Stecker-Buchsen-Verbindung ausgefuhrt; in der gezeigten Ausflihrung verlauft die Einsteckrich-
tung im Wesentlichen parallel zur Drehachse 1' des Prifrads 1 (vgl. Pfeilrichtung 15).

[0044] Wie aus Fig. 1, 2 weiters ersichtlich, weist der Hillsenteil 16 eine umlaufende Wand 19
auf, welche im Wesentlichen rechtwinkelig von einem Bodenteil 20 hochsteht. Die umlaufende
Wand 19 des Hllsenteils 16 weist an ihrem freien Ende eine Kontaktflache 21 auf, welche in
der montierten Sperrstellung an einer entsprechend geformten Kontaktflache 22 des Radkran-
zes 8 anliegt (vgl. Fig. 2). In der gezeigten Ausfihrung sind die Kontaktflachen 21, 22 als ge-
genlber der Hauptebene des Radkranzes 8 geneigte Keilflachen ausgebildet, wodurch die
Stabilitat der Anordnung erhdht wird. Die umlaufende Wand 19 weist zudem Verriegelungsmittel
in Form von Sperrbolzen 17 auf, welche lber die Kontaktflache 21 der umlaufenden Wand 19
vorragen und in die entsprechend geformte Riegelaufnahme 18 eingeschoben werden. In der
gezeigten Ausfilhrung weist der Sperrbolzen 17 und die Riegelaufnahme 18 jeweils einen im
Wesentlichen kreisférmigen Querschnitt auf; selbstverstandlich kénnen jedoch auch anders
geformte Verriegelungsbolzen (beispielsweise mit quadratischem oder rechteckigen Quer-
schnitt) vorgesehen sein. In der montierten Sperrstellung wird eine Drehbewegung der Sperre
14 Uber die Verriegelungsmittel auf den Radkranz 8 Ubertragen.

[0045] Wie aus Fig. 2 weiters ersichtlich, sind zur I6sbaren Montage der Sperre 14 am Prifrad
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1 weiters Schraubverbindungen 23 vorgesehen, welche jeweils ein Schraubmittel 24 aufweisen,
das durch eine entsprechende Offnung 25 eines Befestigungsflansches 27 der Achswelle 13
bzw. eine Offnung 26 des Bodenteils 20 des Hiilsenteils 16 ragt. Die Schraubverbindungen 23
bewirken eine drehfeste Kopplung zwischen der Radnabe 3 und der Sperre 14, so dass die
Drehbewegung der Radnabe 3 in der montierten Sperrstellung Gber die Sperre 14 auf den
Radkranz 8 Ubertragen wird.

[0046] Wie aus Fig. 1, 2 weiters ersichtlich, weist der Bodenteil 20 des Hllsenteils 16 weiters
eine zentrale Ausnehmung 28 auf, so dass der Anschlussmechanismus 11 gegebenenfalls
auch bei montierter Sperre 14 mit dem Antriebsstrangpriifstand 12 verbindbar ist.

[0047] Wie aus Fig. 1, 2 weiters ersichtlich, ist zur drehbaren Lagerung der Radnabe 3 gegen-
Uber dem Radkranz 8 ein Kugellager 29 vorgesehen, das zwischen der Achswelle 13 und einer
Lagerbuchse 30 des Radkranzes 8 angeordnet ist. Die Lagerbuchse 30 des Radkranzes 8
weist eine hohlzylindrische Aufnahme auf, in welcher die Achswelle 13 mittels des Kugellagers
29 drehbar gelagert ist.

[0048] Wie aus Fig. 3 ersichtlich, sind in der keilférmig geneigten Kontaktflache 22 des Rad-
kranzes 8 mehrere in Umfangsrichtung verteilte Riegelaufnahmen 18 vorgesehen, welche mit
den Sperrbolzen 17 der Sperre 14 verbindbar sind. Je nach Ausfiihrung kann fiir jede Rie-
gelaufnahme 18 ein eigener Sperrbolzen 17 vorgesehen sein; alternativ kann auch eine gerin-
gere Anzahl von Sperrbolzen 17 vorgesehen sein, so dass verschiedene Einsteckpositionen zur
Verfugung gestellt werden. In der gezeigten AusfUhrung sind drei Sperrbolzen 17 vorgesehen,
welche in der montierten Sperrstellung (Fig. 4) jeweils in einer entsprechenden Riegelaufnahme
18 eingeschoben sind.

[0049] Wie aus Fig. 4 weiters ersichtlich, sind im Bodenteil 20 der Sperre 14 mehrere, in der
gezeigten Ausfiihrung vier, Offnungen 26 fiir den Durchtritt von Schraubmitteln 24 (nicht ge-
zeigt) vorgesehen. Die Offnungen 26 in Form von Langldchern weisen einen kreisbogenformig
gekriimmten Verlauf auf. Somit kann ein Schraubmittel 24, das in einer kreisférmigen Offnung
25 des Anschlussflansches 27 angeordnet wurde, innerhalb der zugehdrigen Offnung 26 der
Sperre 14 verschoben werden, bevor die Schraubverbindung 23 festgezogen wird.

[0050] In Fig. 5 ist schematisch ein Antriebsstrangprifstand 12 gezeigt, welcher vier Belas-
tungsmaschinen 31 aufweist, die jeweils mit einem am Fahrzeug 2 montierten Prifrad 1 ver-
bunden sind. Der Antriebsstrangprifstand 12 weist Rampen 32 auf, liber die das Fahrzeug 2 in
die gewiinschte Prifposition am Antriebsstrangpriifstand 12 gelangen kann. Hierflr wird an den
Prufradern 1 jeweils eine vorstehend beschriebene Sperre 14 montiert, so dass das Fahrzeug 2
in der montierten Sperrstellung aus eigener Kraft in den Antriebsstrangprifstand 12 auffahren
kann. Um mit der Antriebsstrangprifung zu beginnen, werden die Sperren 14 abgenommen,
bevor die Belastungsmaschinen 31 (ber den jeweiligen Anschlussmechanismus 11 mit den
Prifradern 1 verbunden werden.

[0051] Wie aus Fig. 5 weiters ersichtlich, weist der Antriebsstrangpriifstand 12 einen in den
Untergrund abgesenkten Raum 33 auf, welcher Uber eine Eintrittséffnung 33' zuganglich ist. Der
Raum 33 erstreckt sich unterhalb des Fahrzeugs 2. Weiters ist aus Fig. 5 schematisch eine mit
dem Raum 33 verbundene Luftzufuhreinrichtung 34 ersichtlich, mit welcher die Unterseite des
Fahrzeugs 2 mit einer Luftstrdomung versorgt werden kann.

[0052] Wie aus Fig. 5 weiters ersichtlich, ist jedes Prifrad 1 des Fahrzeugs 2 in der Prifposition
auf einer speziellen Reifenauflage 41 angeordnet, welche grundsatzlich auch unabhangig von
dem zuvor beschriebenen Prifrad 1 und der Sperre 14 verwendbar ist. Die Reifenauflage 41 ist
hierbei in Langs- und in Querrichtung des Fahrzeugs 2 verschieblich gelagert. Die verschiebli-
che Lagerung der Reifenauflage 41 kann hierbei auf verschiedene Weise realisiert werden, wie
anhand der Beispiele der Fig. 6 bis 12 naher erlautert wird.

[0053] Gemald Fig. 6 weist der Antriebsstrangpriifstand 12 eine Hangekonstruktion 42 zur
Aufhdngung der Reifenauflage 41 auf. Die Hangekonstruktion 42 weist zumindest ein, in der
gezeigten Ausflhrung zwei, stabférmige(s) Steherelement(e) 43 auf, welche(s) an der Reifen-
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auflage 41 bzw. an einer (schematisch gezeigten) Bodenkonsole 45 befestigt ist bzw. sind. Die
Steherelemente 43 bewirken eine Abstltzung der Reifenauflage 41 in Pfeilrichtung 43'. Zwi-
schen der Bodenkonsole 45 und den Steherelementen 43 sind zudem Hangeelemente 44,
insbesondere in Form von Seilen, gespannt, mit welchen die Steherelemente 43 und die damit
verbundene Reifenauflage 41 in die gezeigte Ausgangsstellung riickgeflihrt werden, wenn die
Reifenauflage 41 im Zuge der Antriebsstrangprifung durch das Prufrad 1 verschoben wird.

[0054] Wie aus Fig. 6 weiters ersichtlich, ist zudem ein Dampferelement 46 vorgesehen, mit
welchem die horizontale Bewegung des Steherelements 43 gedampft wird.

[0055] Die Ausflihrung gemal} Fig. 6 hat den Vorteil, dass sich jedes Prifrad 1 aufgrund der
Schwerkraft unabhangig von den anderen Prifradern 1 in eine stabile Lage bewegen kann. Die
Prufrader 1 des Fahrzeugs 2 koénnen sich hierbei anndhernd gegenkraftslos sowohl in Langs-
als auch in Querrichtung bewegen. Somit fiihrt die Schwerkraft zu einer natlrlichen Stabilisie-
rung der Lage jeder Reifenauflage 41. Hiermit kann auf die bei herkémmlichen Priifstanden
vorgesehene Abstlitzung des Fahrzeugs 2 (iber ortsfeste Steher von unten verzichtet werden.

[0056] Gemal} einer weiteren (in der Zeichnung nicht gezeigten) Ausfilhrung sind zur langs-
bzw. querverschieblichen Lagerung der Reifenauflage 41 Linearfihrungen vorgesehen. Bei
dieser Ausfihrung kénnen zur Zentrierung der Reifenauflage 41 Federelemente in der Art von
Zentrierfedern vorgesehen sein. Zur Dampfung der horizontalen Bewegung kdénnen auch bei
dieser Ausfilhrung Dampferelemente, z.B. an sich bekannte OI-Strémungsdampfer, vorgesehen
sein.

[0057] Die Fig. 7 bis 9 zeigen eine weitere Ausfihrung der Reifenauflage 41, welche vorzugs-
weise zur Lagerung eines Hinterreifens des Fahrzeugs 2 vorgesehen ist. Die Reifenauflage 41
weist einen fest mit dem Untergrund verbundenen Rahmen 47 auf. Der Rahmen 47 umgibt eine
Reifenauflageplatte 48, die auf elastisch federnden Kunststoffelementen 49, beispielsweise aus
Polyurethan, schwimmend angeordnet ist. Alternativ kann zur federnden Anordnung der Rei-
fenauflageplatte 48 eine Anordnung von Federelementen vorgesehen sein.

[0058] Wie aus Fig. 7, 8 ersichtlich, weist der Rahmen 47 der Radauflage 41 in der gezeigten
Ausfuhrung weiters eine Abschragung 50 zur Ausbildung einer Auffahrschrage auf.

[0059] Wie aus Fig. 9 ersichtlich, weist die Reifenauflageplatte 48 in der gezeigten Ausflhrung
weiters eine (schematisch eingezeichnete) Oberflachenaufrauung 51 auf, welche ein Verrut-
schen eines darauf angeordneten Priifrads 1 verhindert.

[0060] Die Fig. 10 bis 12 zeigen eine weitere Ausfuhrung der Reifenauflage 41, welche bevor-
zugt zur Lagerung eines Vorderreifens des Fahrzeugs 2 (in Fig. 11 schematisch strichliert-
punktiert eingezeichnet) vorgesehen ist. Die Reifenauflage 41 weist hierbei Reifenauflagekeile
52 auf, zwischen denen der Reifen 10 des Prifrads 1 fixiert ist (vgl. Fig. 11).
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Patentanspriiche

1.

Antriebsstrangpriifstand (12) zum Prifen des Antriebsstrangs eines Fahrzeugs (2) mittels
eines Priifrads (1), dadurch gekennzeichnet, dass eine Reifenauflage (41) zur Anordnung
des Prifrads (1) zumindest in Langs- und in Querrichtung des Priifrads (1) verschieblich
gelagert ist, wobei die Reifenauflage (41) mittels einer Hangekonstruktion (42) um eine
Ausgangsstellung verschieblich ist.

Antriebsstrangprifstand (12) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Han-
gekonstruktion (42) zumindest ein jeweils mit der Reifenauflage (41) und einer Bodenkon-
sole (45) verbundenes, vorzugsweise stabférmiges, Steherelement (43) aufweist, das mit
zumindest einem Hangeelement (44), insbesondere ein Seil, verbunden ist, um die Reifen-
auflage (41) in die Ausgangsstellung riickzufihren.

Antriebsstrangpriifstand (12) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Priifrad (1) eine Radnabe (3), die drehfest mit einer Seitenwelle (4) des Fahrzeugs (2) ver-
bindbar ist, und einen Radkranz (8), der in einer Prifstellung drehbar mit der Radnabe (3)
verbunden ist, aufweist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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