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Sprzeg do wozéw kopalnianych
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Przedmiotem wynalazku jest sprzeg obrotowy do
wozéw kopalnianych, stosowanych do transportu
wegla w podziemiach kopalni i na nadszybiu.

Do 1jczenia poszczegbélnych wozéw ze sobg, sto-
sowane sg dotychczas sprzegi hakowe, obrotowe
i sprzegi automatyczne. Powszechnie znane sprzegi
hakowe nie nadajg sie do stosowania przy pocig-
gach nierozpinanych i wyladowywanych automa-
tycznie. Praktyka wykazala, ze sprzegla powodo-
waly czeste przerwy i awarie w transporcie kolo-
wym.

Znane sprzegi obrotowe automatyczne majg bar-
dzo skomplikowang konstrukcje, sg drogie w wyko-
naniu i nie pewne w dzialtaniu, a przy tym obstuga
ich w ruchu wymaga zatrudnienia kwalifikowane-
go personelu. Te wszystkie wady, sg powodem nie-
chetnego stosowania tego sprzegu.

Sprzgg obrotowy wedlug wynalazku usuwa wszy-
stkie dotychczasowe wady i niedomagania dzieki
temu, e jego konstrukcja jest prosta w wyko-
naniu, niezawodna w dziataniu oraz nie wymaga
zatrudnienia specjalnie przeszkolonego personelu.
Sprzeg ma wszechstronne, niezawodne zastosowanies
mianowicie nadaje si¢ réwnorzednie do wozéw cze-
sto rozigczanych jak réwniez do skladéw pocia-
goéw, ktére nie powinny byé rozlgczane, zwiaszcza
przy rozladowaniu urobku w wywrotach. Konstruk-
cja sprzegu wedlug wynalazku jest celowo tak
. wykonana, aby z jednej strony laczenie i roz-
lgczanie woz6w bylo czynnoScig latwg i wyklu-
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czajgca ryzyko niebezpiecznego wypadku, a z dru-
giej strony aby rozladowanie calego pociggu,
zwlaszcza kazdego kolejnego wozu odbywalo sie
w obrotnicach bez potrzeby ich rozpinania i przy
maksymalnej pewnos$ci, ze przy obrocie wozu takie
rozlgczenie nie nastgpi.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladowym wykonaniu na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia sprzeg w widoku z boku i w cze$cio-
wym przekroju, a fig. 2 — jedna polowa sprzegu
w widoku z géry i w czeSciowym przekroju.

Kazda polowa sprzegu sklada sie z glowicy 1,
w ktérej jest osadzony obrotowo i wahliwie
w plaszczyznie pionowej hak 2. Glowica 1 jest
zamocowana hieobrotowo za pomocg ciegla 3, swo-
rznia 4 i sprezyn 5 do podwozia kopalnianego!
wozu 6. ‘

Glowica 1 w caloéci jest wykonana jako odlew
i skilada sie ze zderzakowego czola 1la, z dwbch
ptyt gérnej 1b i dolnej 1le, oraz z otworu 1d, do
ktérego wklada sie kiet 2a haka 2 sprzegu drugiego
wozka.

Hak 2 jest osadzony obrotowo i wahliwie w glo-
wicy 1 za pomoca kulowego przegubu 2b, przy
czym na obwodzie przegubu 2b jest wykonane
prowadnicze wyciecie 2¢ w ktérym sg osadzone
jarzma 7, zamocowane do walkéw 8, zaopatrzo-
nych w ramiona 9. Wykonywanie w plaszczyzZnie
pionowej ruchu wahadlowego haka 2, co ma miej-
sce przy laczeniu lub rozigczaniu wozéw 6, odby-
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wa sie zdalnie przez obr6t watkéw 8 ramieniem 9.
Dzieki temu pracownik mnie musi wkladaé¢ rak po-
miedzy wagony, co ulatwia i umozliwia w sposéb
bezpieczny wykonanie czynnoS$ci lgczenia lub roz-
pinania wozéw 6. Wyciecie 2¢ i jarzma 7 umozli-
wiajg obré6t haka 2 w kadlubie 1 bez potrzeby roz-
lgczania wozéw, w celu ich rozladowania w wy-
wrotach na podszybiach skibowych. Tak wiec po-
mimo zastosowania zdalnego podnoszenia lub
opuszczania haka 2 poszczeg6lne wozy calego skla-
du 'pociagu przesuwajgc sie przez wywrot, moga
byé podczas czynnoSci roziladowanych obracane
bez potrzeby rozpinania wozéw.

Pionowe polozenie haka 2 przy rozigczonych
sprzegach, ustala lgcznik la ze sprezyng 11, ktéry
z jednej strony jest zamocowany przegubowo
sworzniem 12 do jarzma 7 haka 2, a z drugiej stro-
ny jest osadzony przesuwnie w watku 13, utozy-
skowanym w goérnej plycie 1b glowicy 1. Egcznik
10 jest tak zamocowany do jarzma 7, Ze sprezyna
utrzymuje hak zawsze w krancowym pionowym
badZz poziomym polozeniu i nie dopuszcza do inne-
go posredniego potozenia. Ma to te wielkg ceche
i zalete, ze pomimo obrotu wozu w wywrocie i nie-
korzystnych warunkéw torowych w podziemiach
kopalni, wykluczono catkowicie samoczynne rozlg-

" ‘czenie sie sprzegu, a zwlaszcza rozlgczenie sie wozu
z calego skladu pociggu. Jak uwidoczniono na
fig 2 kazda polowa sprzegu jest wykonana jedna-
kowo, wskutek czego przy polgczeniu wozow 6, je-
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den z hakéw przyjmuje polozenie poziome i jego
kiel 2a jest wsuniety do otworu 1d glowicy 1 sprze-
gu drugiego wozu, a hak 2 sprzegu drugiego wozu
przyjmuje trwale poltozenie pionowe ustalone 1jcz-
nikiem 10 zaopatrzonym w sprezyne 11.

Zastrzezenia patentowe

1. Sprzeg do wozéw kopalnianych skladajacy
sie z dwb6ch jednakowych, zasprzeglajgcych sie
cze§ci, zamocowanych do wozéw, z ktérych
kazda cze$¢ sklada sie z glowicy i haka, zna-
mienny tym, Ze hak (2) jest osadzony obroto-
wo w glowicy (1) za pomoca kulowego prze-
gubu (2b), zaopatrzonego w prowadzgce, Wy-
ciecie (2¢), w ktéorym sa osadzone przesuwnie
jarzma (7) zamocowane do walkéw (8) tak, aby
z jednej strony przy ruchu obrotowym haka
(2) wok6t wlasnej osi i przy obrocie walkéw (8)
ramieniem (9) z drugiej strony, hak (2) przy-
jat przy polaczonych wozach potoZenie poziome,
a przy rozlgczonych wozach polozenie pionowe.

2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze hak
(2) jest zaopatrzony w 1acznik (10) ze spreiyng
(11) ustalajacy jego kraficowe pionowe i pozio-
me polozenia, przy czym lacznik (10) z jednej
strony jest zamocowany przegubowo sworzniem
(12) do jarzma (7) haka (2), a z drugiej strony
jest osadzony przesuwnie w watku (13y ulozy-
skowanym w gérnej ptycie (1b) glowicy (1).
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