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(54) (57) УСТРОЙСТВО ДЛЯ КОДИРОВА­
НИЯ РАЗВЕТВЛЕННЫХ РЕЛЬСОВЫХ 
ЦЕПЕЙ, содержащее кодовый генератор, 
соединенный выходом через трансформатор 
и коммутатор с рельсовыми нитями главного 
пути и рельсовыми нитями отаетвлений, 
питающий трансформатор, релейные транс­
форматоры, к обмоткам которых подключены 
путевые реле и общее стрелочное реле, при­
чем вход кодового генератора через блок 
включения подключен к блоку электрической

централизации, отличающееся тем, что, с 
целью повышения надежности, оно снабжено 
реле направления, в цепь питания которого 
включены последовательно соединенные 
фронтовой контакт общего стрелочного реле, 
первый фронтовой контакт первого путевого 
реле и тыловой контакт второго путевого 
реле, параллельно которым включены после­
довательно соединенные тыловой контакт 
общего стрелочного реле и один собственный 
фронтовой контакт, при этом параллельно 
первому фронтовому контакту первого путе­
вого реле подключен первый фронтовой кон­
такт второго путевого реле, параллельно 
тыловому контакту второго путевого реле 
подключен тыловой контакт первого путево­
го реле, в цепь питания общего стрелочного 
реле включены последовательно соединенные 
вторые фронтовые контакты первого и вто­
рого путевых реле, а питающий трансфор­
матор подключен к рельсовым нитям ответ­
влений через тыловые контакты третьего 
и четвертого путевых реле.
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Изобретение относится к железнодорож­
ной автоматике и телемеханике, в частности 
к устройствам кодирования рельсовых цепей 
на станциях.

Известно устройство для кодирования 
разветвленных рельсовых цепей, содержа­
щее кодовый генератор, соединенный выхо­
дом через трансформатор и коммутатор с 
рельсовыми нитями главного пути и рель­
совыми нитями ответвлений, питающий тран­
сформатор, релейные трансформаторы, к 
обмоткам которых подключены путевые реле 
и общее стрелочное реле, причем вход кодо­
вого генератора через блок включения под­
ключен к блоку электрической централи­
зации [1].

Недостатком известного устройства яв­
ляется невозможность фиксации направле­
ния движения подвижной единицы по раз­
ветвленной рельсовой цепи, что снижает 
надежность работы устройства.

Цель изобретения — повышение надеж­
ности работы устройства.

Поставленная цель достигается тем, что 
устройство для кодирования разветвленных 
рельсовых цепей, содержащее кодовый гене­
ратор, соединенный выходом через транс­
форматор и коммутатор с рельсовыми нитя­
ми главного пути и с рельсовыми нитями 
ответвлений, питающий трансформатор, 
релейные трансформаторы, к обмоткам ко­
торых подключены путевые реле и общее 
стрелочное реле, причем вход кодового гене­
ратора через блок включения подключен 
к блоку электрической централизации, снаб­
жено реле направления, в цепь питания ко­
торого включены последовательно соединен­
ные фронтовой контакт общего стрелочного 
реле, первый фронтовой контакт первого 
путевого реле и тыловой контакт второго 
путевого реле, параллельно которым вклю­
чены последовательно соединенные тыловой 
контакт общего стрелочного реле и один 
собственный фронтовой контакт, при этом 
параллельно первому фронтовому контакту 
первого путевого реле подключен первый 
фронтовой контакт второго путевого реле, 
параллельно тыловому контакту второго 
путевого реле подключен тыловой контакт 
первого путевого реле, в цепь питания об­
щего стрелочного реЛе включены последо­
вательно соединенные вторые фронтовые 
контакты первого и второго путевых реле, 
а питающий трансформатор подключен к 
рельсовым нитям ответвлений через тыловые 
контакты третьего и четвертого путевых 
реле.

На чертеже изображена схема предла­
гаемого устройства.

Устройство содержит кодовый генера­
тор 1, подключенный через трансформатор 2 
и коммутатор 3 с контактами 3.1—3.4 к 
отделенным от смежных рельсовых цепей 
стыками 4 рельсовым нитям 5 и 6 главного
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пути и рельсовым нитям 7 и 8 ответвлений, 
релейные трансформаторы 9 и 10, к обмот­
кам которых подключены путевые реле 11 
с контактами 11.1 —11.3( путевое реле 12 
с контактами 12.1 —12.3, путевое реле 13 
с контактом 13.1 и путевое реле 14 с кон­
тактом 14.1. Вход кодового генератора 1 
через блок 15 включения подсоединен к бло­
ку 16 электрической централизации, выход 
которого через питающий трансформатор 17 
подключен к рельсовым нитям 5 и 6. Устрой­
ство содержит также общее стрелочное ре­
ле 18 с контактами 18.1 и 18.2, связанное 
с полюсом 19 источника питания 4 и реле 20 
направления с контактом 20.1, остальные 
контакты которого предназначены для вклю­
чения в цепи управления кодового генера­
тора 1 (не показаны).

Устройство работает следующим образом.
При отсутствии на рельсовых нитях 5—8 

поездного шунта сигнальный ток от питаю­
щего трансформатора 17 проходит через 
последовательно соединенные обмотки пу­
тевых реле 13 и 14, первичные обмотки ре­
лейных трансформаторов 9 и 10. Подклю­
ченные к вторичным обмоткам этих транс­
форматоров путевые реле 11 и 12 при этом 
возбуждены и замыкают свои фронтовые 
контакты 11.1, 12.1, 11.2 и 12.2. Возбуждены 
также путевые реле 13 и 14 и разомкнуты 
их тыловые контакты 13.1 и 14.1. Общее 
стрелочное путевое реле 18 от источника 
постоянного тока (не показан) получает 
через фронтовые контакты 11.1 и 12.1 пи­
тание. Реле 20 направления при этом обес­
точено. При вступлении поезда на рельсовую 
линию и при плюсовом положении стрелочно­
го перевода для движения по главному от­
ветвлению в пошерстном направлении, на­
ходящийся на рельсах поездной шунт шун- >
тирует первичную обмотку релейного транс­
форматора 10. При этом обесточиваются 
реле 11 и 13, а реле 12· и 14 остаются под 
током. Реле 11 замыкает тыловой контакт 
11.3 в цепи возбуждения реле 20 направле­
ния, которое притягивает свой якорь и сво­
ими контактами (не показаны) перестраива­
ет кодовый генератор 1 на нужную частоту 
колебания сигнального тока. Одновременно 
с этим происходит воздействие блока 16 
электрической централизации через блок 15 
включения на вход генератора 1. Такое воз­
действие обеспечивает обесточенное общее 
стрелочное путевое реле 18 обычным обще­
принятым способом включения' постовой 
аппаратуры кодирования секций электри­
ческой централизации. Генератор 1 передает 
через трансформатор 2 в рельсовые нити 
кодовый сигнал нужной частоты, отобра­
жающей пошерстное направление (напри­
мер четное) движения поезда. Поездной 
шунт на рельсовой цепи обесточивает путе­
вое реле 13, которое замыкает свой тыловой 
контакт 13.1, соединяя при этом через кон-
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такт 3.4 автопереключателя трансформатор 2 
с рельсовой нитью 8. Кодовой ток от гене­
ратора 1 поступает через трансформатор 2 
и тыловой контакт 13.1 путевого реле 13 
в рельсовую нить 8 главного ответвления. 
При этом один конец путевой обмотки кодо- 5 
вого трансформатора 2 подключается через 
первый контакт 3.4 автопереключателя плю­
сового положения стрелочного привода и 
тыловой контакт 13.1 к рельсовой нити 8, 
а другой конец обмотки трансформатора 2 ю 
подключается через контакт 3.1 плюсового 
положения привода их общей рельсовой 
нити 6 стрелочного перевода. Реле 20 направ­
ления по цепи самоблокировки через кон­
такт 20.1 находится под током на все время 
продвижения в пошерстном направлении 15 
поездного шунта по секции и выключается 
при размыкании тылового контакта 18.2 
общего стрелочного путевого реле 18.

Аналогичным образом устройство рабо­
тает при перемещении поездного шунта в 20 
том же пошерстном направлении движения 
по другому боковому ответвлению.

При движении поезда в противошерстном 
направлении поездной шунт одновременно 
шунтирует питающий трансформатор 17 и 
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оба релейных трансформатора 9 и 10. Это 
приводит к одновременному отпусканию 
якорей у путевых реле 11 и 12, а следова­
тельно, к одновременному размыканию их 
фронтовых контактов 11.2 и 12.3 в цепи 
возбуждения реле 20 направления. Посколь­
ку реле 11 и.12 не имеют замедление на 
отпадание, а реле 18 имеет такое замедление, 
причем в два раза большее, чем у реле 20, 
то оба фронтовых контакта 11.2 и 12.3 путе­
вых реле 11 и 12 при противошерстном дви­
жении разомкнутся раньше, чем разомкнется 
фронтовой контакт 18.1 и замкнется контакт 
18.2 реле 18. Поскольку в противошерстном 
движении реле 20 не возбуждается, то оно 
не замыкает своих фронтовых контактов 
(не показаны) и не воздействует на кодовый 
генератор.

Применение предлагаемого устройства 
позволяет строго по трассе маршрута по 
рельсам передавать на локомотив команды 
о максимально допустимой скорости его 
движения в зависимости от направления 
перемещения локомотива, что позволяет 
повысить безопасность движения на стан­
циях.
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