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(54) Title: WINDOW LIFTER ASSEMBLY AND CLAMPING PART FOR A WINDOW PANE

(54) Bezeichnung: FENSTERHEBERBAUGRUPPE UND KLEMMTEIL FUR EINE FENSTERSCHEIBE

(57) Abstract: The invention relates to a window lifter assembly (1) having a rail

aufnimmt.

slider (3) which is guided in a displaceable manner along a guide rail (2) and on
which there is or can be fastened a clamping part (4) having two clamping legs (4a,
4b) for the window pane (5) that are connected so as to be pivotable about an axis
of rotation (D), wherein the clamping legs (4a, 4b) are connected via an inseparable
hinge joint (19) which is formed from at least one joint pin (19a) which is integrally
formed on one of the clamping legs (4a, 4b) and from a joint eye (19b) which is
integrally formed on the other clamping leg (4a, 4b) and receives the joint pin (19a).

! (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Fensterheberbaugruppe (1) mit
| einem entlang einer Fithrungsschiene (2) verschiebbar gefiihrten Schienengleiter (3),
an dem ein Klemmteil (4) mit zwei um eine Drehachse (D) schwenkbeweglich ver-
bundenen Klemmschenkeln (4a, 4b) fiir die Fensterscheibe (5) befestigt oder befes-
tigbar sind, wobei die Klemmschenkel (4a, 4b) {iber ein untrennbares Scharnierge-
lenk (19) verbunden sind, das aus mindestens einem an e¢inen der Klemmschenkel
(4a, 4b) angeformten Gelenkzapfen (19a) und eine an den anderen Klemmschenkel
(4a, 4b) angeformte Gelenkdse (19b) gebildet ist, welche den Gelenkzapfen (19a)
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Beschreibung

Fensterheberbaugruppe und Klemmteil fiir eine Fensterscheibe

Die Erfindung betrifft eine Fensterheberbaugruppe fur eine verstellbare Fenster-
scheibe eines Kraftfahrzeugs, mit einem entlang einer Fuhrungsschiene ver-
schiebbar gefUhrten Schienengleiter und mit einem Klemmteil mit zwei um eine
Drehachse schwenkbeweglich verbundenen Klemmschenkeln, zwischen denen
ein Klemmspalt fur die Fensterscheibe gebildet ist. Die Erfindung betrifft weiterhin
ein Klemmteil fur eine solche Fensterheberbaugruppe, insbesondere zur Schei-

benmontage bei einer rahmenlosen Fahrzeugtur, eines Kraftfahrzeugs.

Bewegbare Fahrzeug- -oder Fensterscheiben werden Ublicherweise durch
elektrisch oder elektromotorisch betriebene Stellvorrichtungen als (Fahrzeug-
)Fensterheber zwischen einer SchlieRstellung und einer Offnungsstellung verfah-
ren. Ein solcher Fensterheber umfasst in der Regel einen elektromotorischen Ver-
stellantrieb sowie eine den Verstellantrieb mit der Fensterscheibe kraftubertra-
gungstechnisch koppelnde Stellmechanik als eine Fensterheberbaugruppe, wel-

che einer Kraftfahrzeugtur oder einer Kraftfahrzeugkarosserie zugeordnet ist.

Zur Fuhrung der Fensterscheibe ist diese bei einer Fahrzeugtlr beispielsweise an
einer unteren Fenster- oder Scheibenkante mit mindestens einem Schienengleiter
mit Mitnehmerfunktion als Scheibenflhrungselement versehen. Dabei kann der
Schienengleiter mit Mitnehmerfunktion fur die (Fenster-)Scheibe an mindestens ei-
ner als Verstell- oder Fuhrungsbahn wirkenden FUhrungsschiene oder an oder auf
einer, beispielsweise schienenartigen, Anlage- oder Fuhrungskontur, insbeson-
dere einer Tragerplatte eines Turmoduls, der Fensterheberbaugruppe verschiebe-
beweglich entlang eines in Richtung der Fahrzeughéhe orientierten Verstellweges

gefuhrt sein.
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Bei einer Fahrzeugtur kann die zugehdrige Fensterscheibe in einem oberhalb
eines Turkorpus vorgesehenen Fensterrahmen oder bei einer rahmenlosen Fahr-
zeugtur ausschlie3lich im Turkorpus gehalten und entlang des Verstellweges
gefuhrt sein. Fur eine hinreichend stabile Halterung der Fensterscheibe an der
Fahrzeugtlr bzw. in deren Turkorpus sind im Inneren der Fahrzeugtur bei einem
einstrangigen Fensterheber (einstrangige Fensterheberbaugruppe) eine einzelne
FUhrungsschiene oder bei einem zweistrangigen Fensterheber (zweistrangige
Fensterheberbaugruppe) typischerweise zwei parallele Fuhrungsschienen vor-
gesehen. An der jeweiligen FUhrungsschiene ist der Schienengleiter mit Mit-

nehmerfunktion fur die Fensterscheibe schiebebeweglich gefuhrt.

Bezogen auf ein typisches Fahrzeugkoordinatensystem, bei dem die Abszissen-
achse (X-Achse) entlang der Fahrzeugléngsrichtung und die Ordinatenachse (Y-
Achse) entlang der Fahrzeugquerrichtung sowie die Applikatenachse (Z-Achse)
entlang der Fahrzeughdhe orientiert ist, ist die jeweilige FUhrungsschiene im
Wesentlichen in Z-Richtung orientiert, kann jedoch auch schrag zur Z-Richtung mit

einer Neigung in X-Richtung verlaufen.

Der in der Regel aus einem Kunststoff gefertigte Schienengleiter weist typischer-
weise einen Fuhrungsbereich auf, welcher im Montagezustand beispielsweise als
Schienenumgriff die gegebenenfalls vorgesehene Fuhrungsschiene umgreift. Der
Schienengleiter ist beispielsweise mit einem Scheibenhalter in Form eines zwei-
schenkligen Klemmteils als (Scheiben-)Mitnehmer oder Scheibenhalter zur me-
chanischen Anbindung an die Fensterscheibe gekoppelt. Der mit dem Klemmteil
als (Scheiben-)Mitnehmer (Scheibenhalter) gekoppelte Schienengleiter ist im Ein-
griff mit der FUhrungsschiene entlang dieser schiebebeweglich gefuhrt, so dass
die Fensterscheibe zwischen der SchlieRstellung und der Offnungsstellung linear

verstellt werden kann.

Zur Verbindung des Klemmteils mit der Fensterscheibe weist dieses beispiels-
weise zwei Klemmschenkel (Klemmteilschenkel) auf, welche dazu vorgesehen
und eingerichtet sind, die zu verstellende Fensterscheibe, beispielsweise klem-

mend, zwischen sich aufzunehmen. Hierzu sind die Klemmschenkel relativ
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zueinander beweglich. Die Fensterscheibe wird mit deren (Scheiben-)Unterkante
zwischen den Klemmschenkel des Klemmteils in einen Scheiben- oder Klemm-
spalt aufgenommen und anschliel3end zwischen diesen eingespannt bzw. ver-
klemmt. Zum Verspannen der beiden Klemmschenkel kann eine Schraubenverbin-
dung mit einer (Klemm-)Schraube als Spannelement eingesetzt werden, welche

bzw. welches das Klemmteil auch mit dem Schienengleiter verbinden kann.

Das Klemmteil kann aus einem thermoplastischen Kunststoff mit einem niedrigen
Reibwert, beispielsweise aus Polyoxymethylene (POM), hergestellt sein. Dieser
Werkstoff weist zwar eine ausreichende Flexibilitat auf, um eine gelenkige Verbin-
dung der beiden Klemmschenkel des Klemmteils durch Filmscharniere zu realisie-
ren. Allerdings weist dieser Werkstoff eine Formbestandigkeitstemperatur von le-
diglich 84°C bei 1,8MPa und somit eine haufig, insbesondere fur die Anwendung
bei Fensterhebern oder einer Fensterheberbaugruppe in rahmenlosen Fahrzeug-

tiren, nicht ausreichende bzw. grenzwertige Warmeformbestandigkeit auf.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine geeignete Fensterneberbaugruppe
eines Kraftfahrzeugs, insbesondere auch fur eine rahmenlose Fahrzeugtir, mit ei-
nem Schienengleiter und mit einem Klemmteil als Mitnehmer oder Scheibenhalter
fur eine Fensterscheibe anzugeben. Des Weiteren soll ein besonders geeignetes
Klemmteil, insbesondere mit verbesserter Warmeformbestandigkeit, fur eine sol-

che Fensterheberbaugruppe angegeben werden.

Diese Aufgabe wird bezuglich der Fensterheberbaugruppe mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 und hinsichtlich des Klemmteils mit den Merkmalen des Anspruchs
10 erfindungsgemaln gelést. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen

sind Gegenstand der abhéngigen Anspruche (Unteranspriche).

Fensterheberbaugruppe fur eine verstellbare Fensterscheibe, insbesondere einer
rahmenlosen Fahrzeugtur, eines Kraftfahrzeugs, mit einem entlang einer Fuh-
rungsschiene verschiebbar gefuhrten Schienengleiter und mit einem an diesem
befestigten oder befestigbaren Klemmteil, das zwei um eine Drehachse schwenk-

beweglich verbundene Klemmschenkeln zur Halterung der Fensterscheibe auf-
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weist. Der, insbesondere plattenartige, Schienengleiter kann als Kunststoffspritz-

teil oder als Druckgussteil, beispielsweise aus Aluminium, gefertigt sein.

Die Klemmschenkel, die geeigneter Weise einen Klemmspalt fur die Fenster-
scheibe bildenden, sind Uber ein untrennbares Scharnier oder Drehgelenk verbun-
den, das nachfolgend als Scharniergelenk bezeichnete ist. Dieses ist aus mindes-
tens einem an einen der Klemmschenkel angeformten Gelenkzapfen und eine an
den anderen Klemmschenkel angeformte Gelenkdse gebildet, welche den Gelenk-

zapfen aufnimmt.

Ein erster, innerer der Klemmschenkel des Klemmteils ist am Schienengleiter, ins-
besondere verstellbar, gehalten. Mit diesem ersten, inneren Klemmschenkel ist
der zweite, nachfolgend auch als &ulerer Klemmschenkel bezeichnete Klemm-
schenkel des Klemmteils Uber das Scharniergelenk unlésbar verbunden. Beim
Einsetzen der Fensterscheibe in den Klemmspalt oder bei in den Klemmspalt des
Klemmteils eingesetzter Fensterscheibe wird dieser zweite Klemmschenkel des
Klemmteils zur Anlage an die Fensterscheibe gebracht, vorzugsweise mittels einer

Verrastung und/oder mittels Verschraubung.

Zweckmaligerweise sind die Klemmschenkel des Klemmteils mehreckig, bei-
spielsweise trapez- oder rechteckférmig. Das Scharniergelenk ist vorzugsweise
aulRerhalb des Klemmspalts des Klemmteils und insbesondere unterhalb der
Scheibenunterkante der in den Klemmspalt eingesetzten Fensterscheibe vorgese-
hen. Mit anderen Worten ist das Scharniergelenk an einer unteren Seite, Schmal-

seite oder Schenkelkante des Klemmteils vorgesehen.

In vorteilhafter Ausgestaltung weist das Scharniergelenk zwei entlang der Dreh-
achse zueinander beabstandete Gelenkzapfen auf. ZweckmaRigerweise sind die
Gelenkdsen an den inneren, im Montagezustand am Schienengleiter anliegenden
Klemmschenkel des Klemmteils vorgesehen, insbesondere an die untere Seite
bzw. Schmalseite des Klemmschenkels angeformt. Die Gelenkzapfen sind zweck-
mafigerweise an den aulleren Klemmschenkel des Klemmteils angeformt, insbe-

sondere wiederum an die untere Seite bzw. Schmalseite dieses Klemmschenkels.
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Besonders bevorzugt sind die Gelenkzapfen entgegengesetzt axial orientiert, er-
strecken sich also — bezogen auf die Drehachse des Scharniergelenks — axial in
entgegengesetzte Richtung. Geeigneter Weise sind die Gelenkzapfen ein Be-
standteil eines hakenférmigen Formteils, dessen einer Hakenschenkel den Ge-
lenkzapfen bildet. Der andere Hakenschenkel ist endseitig an die Unterkante oder
Schmalseite des entsprechenden Klemmschenkels angeformt und definiert einen
Abstand des zur, dem Scharniergelenk zugewandten Unterkante oder Schmal-
seite des entsprechenden Klemmschenkels vorzugsweise parallelen Hakenschen-
kel als Gelenkzapfen. Dieser Abstand dient als Zwischenraum, in welchem die

korrespondierende Gelenkdse den Gelenkzapfen Uber- oder umgreift.

Gemal einer zweckmaRigen Weiterbildung des Scharniergelenks weist dessen je-
weiliger Gelenkzapfen eine Anzahl an axial verlaufenden Radialstreben auf. Die,
vorzugsweise drei, Radialstreben sind etwa speichenartig angeordnet. Insbeson-
dere verlaufen die Radialstreben bezogen auf die Drehachse radial und erstrecken
sich in Radialrichtung bis zum Innenumfang der zugeordneten Gelenkdse. Die Er-
streckung des jeweiligen Gelenkzapfens in Axialrichtung bzw. die axiale Lange
des Gelenkzapfens, welche Zapfenlange vorzugsweise an der axialen Ausdeh-
nung der Gelenkdsen orientiert ist, ist zweckmafigerweise gleich oder zumindest
geringfugig groRer als die axiale Lange oder Ausdehnung der jeweiligen Gelenk-

Ose.

Das Klemmteil wird vorzugsweise in einem einen (Werkzeug-)Schieber aufweisen-
den Werkzeug im Spritzgussverfahren, insbesondere aus einem Kunststoff, herge-
stellt. Dabei werden die beiden Klemmschenkel, insbesondere in einer Kavitat, ge-
trennt voneinander unter Verwendung des Schiebers mittels des Schiebers im Be-
reich des Scharniergelenks voneinander getrennt gespritzt. Damit der Schieber
eine Trennung zwischen den Gelenkteilen, d. h. zwischen dem Gelenkzapfens
und der Gelenkdse bilden kann, werden im Spritzguss die Klemmschenkel im aus-
einander geklappten Zustand in einem Schwenkwinkel von 180°-Winkel herge-
stellt. Die diesbeziigliche Uberlegung geht davon aus, dass dieser Zustand nur fur

die Herstellung des Klemmteil relevant ist, wahrend in der bestimmungsgemaliien
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Verwendung des Klemmteils deren Klemmschenkel unter Bildung des Klemm-
spalts fur die Fahrzeugscheibe parallel zueinander ausgerichtet sind. Insbeson-
dere in diesem Zustand sollte das Scharniergelenk méglichst spielfrei bzw. die An-

ordnung der Gelenkteile moglichst spaltfrei sein.

In vorteilhafter Ausgestaltung ist hierzu die oder jede Gelenkdse geeigneter Weise
innenumfangsseitig nach Art eines Innenmehrrunds, insbesondere mit drei Rund-
ecken, ausgebildet. Zweckmaligerweise weist die Gelenkdse am Innenumfang si-
cken- oder muldenartigen Konturen auf. Der Innenraum der jeweiligen Gelenkése
ist im Querschnitt zweckmafigerweise etwa dreieckférmig mit abgerundeten (In-
nen-)Ecken. Mit anderen Worten weist die jeweilige Gelenkdse eine dreirundfér-
mige Innenkontur mit einer Anzahl an sicken- oder muldenartigen Vertiefungen

auf.

Mit einer solchen Geometrie bzw. Formgestaltung der Gelenkdse und des zuge-
ordneten Gelenkzapfens ist einerseits die gleichzeitige Herstellung der beiden
Klemmschenkel mit angeformten Gelenkteilen des Scharniergelenks vorteilhaft er-
maoglicht. Anderseits wird in der bestimmungsgemalien Ausrichtung der Klemm-
schenkel deren parallele Positionierung mittels des dann spiel- oder spaltfreien

Scharniergelenks erreicht.

In besonders vorteilhafter Ausgestaltung ist das Klemmteil aus einem (glas-)faser-
verstarkten Kunststoff hergestellt. Zweckmaligerweise ist das Klemmteil aus Po-
lypropylen mit einem Glasfaseranteil von beispielsweise 30% hergestellt. Das
Klemmteil sollte eine ausreichend hohe Warmeformbestandigkeit, insbesondere
eine Formbestandigkeitstemperatur von 145°C bei 1,8MPa, aufweisen. Besonders
bevorzugt sind die Klemmschenkel des Klemmteils im Bereich des Scharnierge-
lenks unldsbar verbunden, indem der jeweilige Gelenkzapfen in der zugeordneten

Gelenkose einsitzt.

Eine weitere geeignete Weiterbildung sieht vor, dass der Schienengleiter im Be-
reich der Drehachse einen Stltzhaken zur Begrenzung einer Schwenkbewegung

des dem Schienengleiter abgewandten, aulleren Klemmschenkels des Klemmteils
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in einer Ausgangsposition mit aufgeweitetem Klemmspalt zur Aufnahme der Fens-
terscheibe aufweist. Mit anderen Worten weist der Schienengleiter vorteilhafter-
weise einen das Klemmteil im Bereich der Drehachse bzw. drehbeweglichen Ver-
bindung der Klemmschenkel um- oder Ubergreifenden Stutzhaken auf, der eine
Anlagekontur bzw. einen Anschlag fur den duleren (zweiten) Klemmschenkel des
Klemmteils in einer Ausgangsposition mit aufgeweitetem Klemmspalt zur Auf-
nahme der Fensterscheibe bildet. Der entsprechende Offnungswinkel betragt bei-
spielsweise 30°. In dieser Position des aulReren Klemmschenkels befinden sich
die Radialstreben des jeweiligen Gelenkzapfens des Scharniergelenks geeigneter

Weise in Rundecken der Innenkontur der zugeordneten Gelenkése.

Eine weitere zweckmalige Ausgestaltung des Klemmteils sieht vor, dass der
Schienengleiter und die Klemmschenkel des Klemmteils jeweils eine Durchgangs-
oder Schraubendéffnung aufweisen, die bei in den Klemmspalt eingesetzter Fens-
terscheibe zur Aufnahme einer Klemmschraube miteinander fluchten. Geeigneter
Weise weist der dem Schienengleiter abgewandte, aulere Klemmschenkel des
Klemmteils einen in den Klemmspalt ragenden keil- oder kegelstumpfférmigen Off-
nungsdom oder -zapfen auf, der die Durchgangs- oder Schraubendéffnung fur die
Klemmschraube manschettenartig umgibt. Mittels dieses konischen Offnungszap-
fens oder Kegelstumpfdoms kann der aul3ere, zweite Klemmschenkel beim Ein-
setzen der Scheine in den Klemmspalt nach auf3en gedrickt werde, indem die
Scheibenunterkante an diesem Offnungszapfen oder Kegelstumpfdom entlang-
gleitet und somit der Klemmspalt aufgeweitet wird, um die Scheibe aufzunehmen.
Insbesondere dient dieser Offnungszapfen oder Kegelstumpfdom als Filhrung
oder Einfuhrhilfe fir ein zuverlassiges Eingreifen in die Schrauben- oder Durch-
gangsoffnung der Fensterscheibe, wenn diese in den vorzugsweise aufgeweiteten

Klemmspalt eingesetzt wird.

Besonders bevorzugt weist der dem Schienengleiter abgewandte, auiere Klemm-
schenkel des Klemmteils einen Rasthaken auf, der bei verschwenkten Klemm-
schenkeln die Durchgangs- oder Schraubendffnung des inneren Klemmschenkels
durchgreift und an einer Offnungs- oder Rastkontur im Bereich dessen Durch-

gangs- oder Schraubendffnung verrastet. In zweckmafiger Ausgestaltung ist an
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der dem Klemmspalt des Klemmteils fur die Fensterscheibe abgewandten Aulien-
seite des auleren (zweiten) Klemmschenkels eine Klemmplatte mit einer Gewin-

ded6ffnung fur die Klemmschraube angeordnet.

Das Klemmteil zur Scheibenmontage einer verstellbaren Fensterscheibe eines
Kraftfahrzeugs, insbesondere fur ein rahmenloses (Tur-)System, weist zwei mitei-
nander um eine Drehachse drehbeweglich verbundene Klemmschenkel auf, zwi-
schen denen ein Klemmspalt fur die Fensterscheibe gebildet ist. Die Klemmschen-
kel des Klemmteils sind Uber ein untrennbares Scharniergelenk mit mindestens ei-
nem an einen der Klemmschenkel angeformten Gelenkzapfen und mit einer die-
sen aufnehmenden Gelenkdse am anderen Klemmschenkel verbunden. Beson-
ders bevorzugt ist das Klemmteil dazu vorgesehen und eingereichte, an einem
Schienengleiter eines Fensterhebers oder einer Fensterheberbaugruppe befestigt

ZU werden.

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand einer Zeichnung

naher erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 einen zweistrangigen (Fahrzeug-)Fensterheber als Fensterheber-
baugruppe mit an jeweils einer FUhrungsschiene verstellbar ge-
fuhrtem Schienengleiter und daran befestigtem Klemmteil sowie
mit auf einer Tragerplatte eines Turmoduls montiertem und Uber
eine Seilzuganordnung mit dem jeweiligen Schienengleiter gekop-
pelten (elektromotorischen) Verstellantrieb,

Fig. 2 in einer Draufsicht den an der in Fig. 1 rechten FUhrungsschiene
gefuhrten Schienenleiter und das Klemmteil mit aufgenommener
Fensterscheibe,

Fig. 3 in einer Explosionsdarstellung die Fensterscheibe mit einer Durch-
gangsoffnung im Bereich einer unteren Scheibenkante und das
Klemmteil mit Gber ein Scharniergelenk drehbeweglich verbunde-
nen Klemmschenkeln bei geéffnetem Klemmspalt sowie mit einer

Klemmplatte mit Gewindedffnung,
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Fig. 4 in einer perspektivischen Darstellung das Klemmteil mit Blick auf
das Scharniergelenk bei um eine Drehachse vollstandig ver-
schwenkten Klemmschenkeln bei vollstandig getffnetem Klemm-
spalt,

Fig. 5 in einer Darstellung geman Fig. 4 das Klemmteil mit Blick auf das
Scharniergelenk bei gegeneinander verschwenkten und miteinan-
der verrasteten Klemmschenkeln und,

Fig. 6 in einer Seitenansicht das Klemmteil geman Fig. 4 mit zwischen
den Klemmschenkeln gebildetem Klemmspalt,

Fig. 7 in einer Darstellung gemaR Fig. 2 den Schienengleiter mit Blick
auf eine Montageplatte fur das Klemmteill,

Fig. 8 in einer Seitenansicht die Montagesituation gemag Fig. 2 mit am
Schienengleiter montiertem Klemmteil und darin aufgenommener
Fensterscheibe, und

Fig. 9 die Montagesituation gemaR Fig. 8 in einer Schnittdarstellung.

Einander entsprechende Teile und GréRen sind in allen Figuren mit den gleichen

Bezugszeichen versehen.

Nachfolgend sind Angaben hinsichtlich der Raumrichtungen sind in einem Koordi-
natensystem des Kraftfahrzeugs (Fahrzeugkoordinatensystem) bezuglich der bei-
spielhaften Einbausituation in einer Seitentlr des Kraftfahrzeugs angegeben. Die
Abszissenachse (X-Achse) ist hierbei entlang der Fahrzeugléngsrichtung und die
(in Fig. 1 zur Zeichenebene senkrechte) Ordinatenachse (Y-Achse) entlang der
Fahrzeugquerrichtung sowie die Applikatenachse (Z-Achse) entlang der Fahr-

zeughohe orientiert.

Fig. 1 zeigt eine Fensterheberbaugruppe 1 mit im Ausfuhrungsbeispiel zwei Fuh-
rungsschienen 2 als zweistrangigen Fensterheber eines Kraftfahrzeugs. An der je-
weiligen FlUhrungsschiene 2 ist ein Schienengleiter 3 mit einem daran gehaltenen
Klemmteil 4 als Mitnehmer oder Scheibenhalter fir eine Fahrzeug- oder Fenster-

scheibe 5 befestigt. Die Schienengleiter 3 mit daran gehaltenem Klemmteil 4 sind
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an bzw. entlang der jeweiligen Fuhrungsschienen 2 in Schienenlangsrichtung L

schiebebeweglich gehalten.

Hierzu dient ein elektromotorischer Verstellantrieb 6 mit einem Elektromotor 7, der
Uber ein mit diesem gekoppeltes (nicht sichtbares) Getriebe, insbesondere einem
Schneckengetriebe, eine in einem Seilantriebsgehause 8 drehbar gelagerte, hier
ebenfalls nicht sichtbare Seiltrommel antreibt. Das jeweilige Zugseil einer im Aus-
fuhrungsbeispiel als Bowdenzug ausgefuhrten Zugseilanordnung 9 ist mit mehre-
ren Umschlingungen auf die Seiltrommel gewickelt. Die Zugseile der Zugseilan-
ordnung 9 sind Uber an den Fuhrungsschienen 2 angeordnete obere und untere
Umlenkelemente (Umlenkrollen) 10 bzw. 11 an jeweils eine mechanische Schnitt-
stelle 12 der Schienengleiter 3 zu deren Verstellung entlang der jeweiligen Fuh-

rungsschiene 2 gefuhrt.

Bei einer Betatigung des Fensterhebers bzw. der Fensterheberbaugruppe 1 treibt
der Elektromotor 7 Uber das Getriebe die Seiltrommel an, so dass ein erster Seil-
abschnitt 9a der Zugseilanordnung 9 von der Seiltrommel abgewickelt und ein
zweiter Seilabschnitt 9b der Zugseilanordnung 9 auf die Seiltrommel aufgewickelt
wird. Infolge dessen werden die Schienengleiter 3 synchron entlang der FUhrungs-
schienen 2 verfahren, so dass die an den Klemmteilen 4 montierte Fensterscheibe
5 in Abhangigkeit der Drehrichtung des Elektromotors 7 in eine Schliel3- oder Of-

fenstellung verstellt (verfahren) wird.

Im Ausfuhrungsbeispiel ist die Fensterheberbaugruppe 1 inklusive Verstellantrieb
6 und Zugseilanordnung 9 auf einer Tragerplatte 13 montiert, so dass ein vormon-
tiertes Turmodul 14 fUr die Montage in einer Fahrzeugtur, insbesondere auch einer
rahmenlosen Fahrzeugtur, und fur die anschlieBende Scheibenmontage bereitge-
stellt ist. Im Zuge der Scheibenmontage wird die Fensterscheibe 5 in das jeweilige
Klemmteil 4 relativ zum jeweiligen Schienengleiter 3 in Schienenlangsrichtung L
(in Z-Richtung nach unten) verschoben. Anschliel3end kann in oder nach Art einer
Blindmontage eine (Klemm-)Schraube 15 (Fig. 8 und 9) von der dem Klemmteil 4
abgewandten Ruckseite des Schienengleiters 3 bzw. von der der Fensterheber-

baugruppe 1 abgewandten Ruckseite der Tragerplatte 13 bzw. des Tragermoduls
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14 unter Herstellung einer Schraub- und/oder Klemmverbindung des Klemmteils 4

mit der Fensterscheibe 5 gesetzt werden.

Fig. 2 zeigt das mit dem Schienengleiter 3 mittels der Klemmschraube 15 verbun-
dene Klemmteil 4 mit darin eigesetzter und mittels der Klemmschraube 15 klem-
mend verschraubter Fahrzeug- oder Fensterscheibe 5. Der Schienengleiter 3
weist in auf dessen der jeweiligen Fuhrungsschiene 2 zugewandten Ruckseite
eine als Schienenumgriff ausgeflhrte, hier nicht sichtbare Fugekontur zur Halte-
rung an der Fuhrungsschiene 2 auf. Die Fugekontur ist im Querschnitt L-férmig
und umgreift im Montagezustand an der Fuhrungsschiene 2 einen ebenfalls L-fér-

migen Schienenabschnitt der beispielsweise hutférmigen Fuhrungsschiene 2.

Das Klemmteil 4 ist mit einer Klemmplatte 16 versehen bzw. weist diese auf. Die
mit dem Klemmteil 4 vorzugsweise mittels Rasthaken 17 verrastete Klemmplatte
16 weist eine Schrauben- oder Gewindedffnung 18 mit einem Innengewinde auf.
Mit diesem k&dmmt ein AuRengewinde der Schraube 15 zur Schraubbefestigung

des Klemmteils 4 mit darin eingesetzter Fensterscheibe 5 am Schienengleiter 3.

Wie in Verbindung mit Fig. 3 vergleichsweise deutlich ersichtlich ist, weist das
Klemmteil 4 ein Scharniergelenk 19 auf. Dessen Drehachse D befindet sich unter-
halb einer Unterkante oder unteren (Schmal-)Seite 20 des Klemmteils 4 bzw. au-
Rerhalb eines in Fig. 3 gedffneten oder aufgeweiteten Klemmspaltes 21, in den die
Fensterscheibe 5 mit einer Scheibenunterkante 22 und einem sich daran anschlie-

Renden Scheibenbereich aufgenommen wird.

Fig. 3 zeigt das Klemmteil 4 und die Klemmplatte 16 sowie die Fensterscheibe 5
vor deren Verbindung miteinander. Das Klemmteil 4 weist einen inneren (ersten)
Klemmschenkel 4a und einen aufieren (zweiten) Klemmschenkel 4b auf. Das
Klemmteil 4 mit dessen Klemmschenkeln 4a und 4b und mit dem Scharniergelenk
19 ist bevorzugt aus einem faserverstarkter Kunststoff im Spritzgussverfahren her-

gestellte.

11
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Die beiden Klemmschenkel 4a und 4b des Klemmteils 4 sind miteinander an der
unteren Schenkelschmalseite des Klemmteils 4 mittels des Scharniergelenks 19
gelenkig um die veranschaulichte Drehachse D schwenk- oder drehbeweglich ver-
bunden. Zwischen den beiden Klemmschenkeln 4a und 4b ist der Klemmspalt 21
gebildet. Der innere (erste) Klemmschenkel 4a des Klemmteils 4 liegt im Montage-
zustand am Schienengleiter 3 an. Der &ulRere (zweite) Klemmschenkel 4a des
Klemmteils ist gegenuber dem inneren Klemmschenkel 4a nach aul3en ver-

schwenkbar.

Im gezeigten Zustand des Klemmteils 4 ist der duliere (zweite) Klemmschenkel 4b
um die veranschaulichte Drehachse D gegentber dem inneren Klemmschenkel 4a
um beispielsweise 30° verschwenkt. Das Klemmteil 4 bzw. dessen beiden Klemm-
schenkel 4a und 4b weisen jeweils eine Schrauben- oder Durchgangséffnung 23
bzw. 24 auf. Diese fluchten bei gegeneinander verschwenkten Klemmschenkeln
4a, 4b bzw. zur Herstellung der Schraubbefestigung im Montagezustand des
Klemmteils 4 mit der Gewindedffnung 18 der Klemmplatte 16 und mit einer Durch-

gangsoffnung 25 der Fensterscheibe 5.

Im Bereich der Schrauben- oder Durchgangsoéffnung 24 des inneren Klemmschen-
kels 4a ist an diesen ein in den Klemmspalt 21 ragender, vorzugsweise kegel-
stumpfférmiger Offnungszapfen oder -dom 26 unter Bildung der beispielsweise
hohlzylindrischer Durchgangséffnung 23 angeformt. Der Offnungszapfen oder -
dom 26 des inneren Klemmschenkels 4b ragt im Montagezustand in die Schrau-
ben- oder Durchgangsoéffnung 25 der im Klemmspalt 21 sitzenden Fahrzeug- oder

Fensterscheibe 5 hinein.

Im Bereich der Schrauben- oder Durchgangsoéffnung 24 des inneren Klemmschen-
kels 4a ist an diesen Uber einen Federarm 27 ein in den Klemmspalt 21 ragender
Rasthaken 28 angeformt. Der Federarm 27 liegt im Ausfihrungsbeispiel am Off-
nungszapfen oder -dom 26 auRenseitig an. Am Offnungsrand der Durchgangsoff-
nung 24 des &duleren Klemmschenkels 4a ist eine Offnungs- oder Rastkontur 29

vorgesehen, die als Hintergriff oder Hinterschneidung fur den Rasthaken 28 dient.

12



10

15

20

25

30

WO 2024/251578 PCT/EP2024/064710

Die Figuren 4 bis 6 zeigen das Klemmteil 4 in verschiedenen Stellungen oder Po-
sitionen der mittels des Scharniergelenks 19 miteinander drehbeweglich verbun-
denen Klemmschenkel 4a und 4b. Die Klemmschenkel 4a, 4b des Klemmteils 4

sind zweckmaRigerweise rechteckférmig.

Das Scharniergelenk 19 umfasst vorzugsweise zwei Gelenkteile, die jeweils einen
Gelenkzapfen 19a und eine Gelenklése oder Gelenkschlaufe 19b als umfangssei-
tig vorzugsweise vollstandig geschlossene Gelenkpfanne aufweisen. Das Schar-
niergelenk 19 ist an einer unteren Schmalseite oder Schenkelkante 32 des
Klemmteils 4 und dabei au3erhalb des Klemmspalts 21 sowie im Montagezustand
unterhalb der Scheibenunterkante 22 der in den Klemmspalt 21 eingesetzten
Fensterscheibe 5 vorgesehen. Die Gelenkdsen 19b, welche den jeweiligen Ge-
lenkzapfen 19a aufnehmen, sind daher geeigneter Weise an die untere Kante
oder Schmalseite 32 des inneren Klemmschenkels 4a des Klemmteils 4 ange-
formt. Die Gelenkzapfen 19a sind an die untere Schenkelkante oder Schmalseite

33 des aulieren Klemmschenkels 4a des Klemmteils 4 angeformt.

Die Gelenkzapfen 19a sind entgegengesetzt axial orientiert. Bezogen auf die
Drehachse D des Scharniergelenks 19 erstreckt sich somit einer der Gelenkzap-
fen 19a in die in Fig. 4 veranschaulichte Axialrichtung A und der andere Gelenk-

zapfen 19a in die entgegengesetzte Axialrichtung A.

Wie in Fig. 5 vergleichsweise deutlich erkennbar ist, sind die Gelenkzapfen 19a
Bestandteil eines rechtwinkligen, hakenférmigen Formteils, dessen einer Form-
schenkel den Gelenkzapfen 34 bildet. Der andere Hakenschenkel 34 ist endseitig
an die Unter- oder Schmalseite 33 des entsprechenden Klemmschenkels 4b ange-
formt. Dieser zur Unter- oder Schmalseite 33 parallele Hakenschenkel 34 definiert
den Abstand des Gelenkzapfen 19a und einen Zwischenraum oder Spalt, in wel-
chem die den korrespondierenden Gelenkzapfen 19a umgreifende Gelenkdse 19b

einliegt.

Fig. 6 zeigt das Klemmteil 4 mit um die Drehachse D des Scharniergelenks 19 ge-

gen den inneren Klemmschenkel 4a geschwenktem und mit diesem unter Bildung
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des Klemmspaltes 21 Uber den Rasthaken 28 verrasteten aulieren Klemmschen-
kel 4b. Die Breite des Klemmspaltes 21 ist an die Scheibendicke der in den
Klemmspalt einzusetzenden Fensterscheibe 5 angepasst. Der vorzugsweise koni-
sche oder kegelstumpfférmige, die Durchgangséffnung 23 fur die Klemmschraube
15 manschettenartig umgebende Offnungsdom 26 ermdglicht ein einfaches ent-
langgleiten der Scheibenunterkante 22 beim Einsetzten der Fensterscheibe 5 zwi-

schen die Klemmschenkel 4a und 4b.

Der jeweiliger Gelenkzapfen 19a des Scharniergelenks 19 weist eine Anzahl von
im Ausfuhrungsbeispiel drei axial verlaufende Radialstreben 36 auf, von denen in
Fig. 6 aus Grinden der Ubersichtlichkeit nur eine Radialstrebe 36 bezeichnet ist.
Die Radialstreben 36 sind speichenartig angeordnet und verlaufen bezogen auf
die in Fig. 6 senkrecht zur Zeicheneben orientierte Drehachse in Radialrichtung R.
Die Radialstreben 36 erstrecken sich in Radialrichtung R bis zum Innenumfang 37
der zugeordneten Gelenkdse 19b. Die Innenkontur des Innenumfangs 37 der Ge-
lenkdse 19b ist vorzugsweise ein Innendreirund mit drei abgerundeten Innenecken
38.

Das in Fig. 4 gezeigte Klemmteil 4 mit aufgeklappten, im 180°-Winkel zueinander
orientierten Klemmschenkel 4a und 4b entspricht dem werkzeugfallenden Zustand
des Klemmteils 4 bei dessen Herstellung. In dieser Positionierung der Klemm-
schenkel 4a und 4b ist ein herstellungsbedingter Spalt zwischen den Gelenkteilen
19a, 19b des Scharniergelenks 19 von eher unkritisch. In der in Fig. 5 und 6 ge-
zeigten parallelen Stellung bzw. Positionierung der Klemmschenkel 4a und 4b sit-
zen die Gelenkzapfen 19a méglichst spaltfrei bzw. spielfrei in den Gelenkdsen 19b
ein. Das Scharniergelenk 19 ermdglicht somit eine Zentrierung der Klemmschen-
kel 4a, 4b, wobei ein Verschwenken der Klemmschenkel 4a, 4b um eine zu deren
Schenkelebene senkrechten und/oder eine zu diesen parallele und zur Drehachse

D radialen Achse ausreichend blockiert bzw. verhindert ist.
Fig. 7 zeigt, insbesondere in Verbindung mit Fig. 9, den an der FUhrungsschiene 2

in Schienenlangsrichtung L verschiebbar gefuhrten Schienengleiter 3 mit einer An-

lageplatte oder -flache 39 fur das Klemmteil 4. Dessen innerer Klemmschenkel 4a

14
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liegt im Montagezustand an der Anlageplatte 39 an. Ein zweckmaligerweise
rechteckige oder quadratische Durchgangséffnung 40 erfolgt die Verschraubung
mit dem Klemmteil 4 mittels der Klemmschraube 15. Die Form der Durchgangsoff-
nung 40 ermdéglicht eine gewisse Einstellbarkeit der Position des Klemmteils 4 am
Schienengleiter 3. Der plattenférmige Schienengleiter 3 ist als Kunststoffspritzteil
oder als Druckgussteil, beispielsweise aus Aluminium, gefertigt. Am Schienenglei-
ter 3 ist ein Stutzhaken 41 vorgesehen. Der Stutzhaken 41 dient zur Begrenzung
der Schwenkbewegung des aulleren Klemmschenkels 4b des Klemmteils 4 in ei-

ner Ausgangsposition mit aufgeweitetem Klemmspalt 21.

Fig. 8 zeigt den an der Fuhrungsschiene 2 gehaltenen Schienengleiter 3 und das
Klemmteil 4 in dessen Anbindung an den Schienengleiter 3 mit in den Klemmspalt
21 des Klemmteils 4 aufgenommener Fensterscheibe 5 im Endmontagezustand.
Um den Klemmspalt 21 in einem Ausgangszustand fur das bestimmungsgemaie
Einsetzen der Fensterscheibe 5 im aufgeweiteten Zustand zu halten, ist geeigne-
ter Weise auf der dem Schienenumgriff gegenuberliegenden Gleiterseite des
Schienengleiter 3 an diesen der Stutzhaken 41 als Anschlag fur den dul3eren
Klemmschenkel 4b des Klemmteils 4 angeformt. An diesem liegt der im Ausgans-
zustand bzw. in der Ausgangsposition um einen bestimmten Winkel ausgestellte
aulere Klemmschenkel 4b an. Dadurch ist ein weiteres Ausschwenken des dule-

ren Klemmschenkels 4b blockiert und somit verhindert.

Fig. 9 zeigt das mit dem Schienengleiter 3 mittels der Klemmschraube 15 verbun-
dene Klemmteil 4 mit in den Klemmspalt 21 aufgenommener und darin verklemm-
ter Fensterscheibe 5. In der Endmontageposition der Fensterscheibe 5 im Klemm-
teil 4 fluchten die Schrauben- oder Durchgangséffnung 40 des Schienengleiters 3
und die Schrauben- oder Durchgangsoéffnungen 23, 24 des Klemmteils sowie die
Schrauben- oder Durchgangséffnung 25 der Fensterscheibe 5 und die Gewinde-
o6ffnung 18 der beispielsweise metallischen Klemmplatte 16 miteinander. Dadurch
ist sichergestellt, dass die Klemmschraube 15 Uber bzw. durch die fluchtenden
Offnungen 40 und 23 bis 25, vorzugsweise auch im Rahmen einer Blindmontage,

zuverlassig gefuhrt werden kann.
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Zusammenfassend betrifft die Erfindung eine Fensterheberbaugruppe 1 mit einem
Schienengleiter 3 und mit einem Klemmteil 4 mit zwei um eine Drehachse D
schwenkbeweglich verbundenen Klemmschenkeln 4a, 4b fur die Fensterscheibe
5, wobei die Klemmschenkel 4a, 4b Uber ein untrennbares Scharniergelenk 19 mit
mindestens einem an einen der Klemmschenkel 4a, 4b angeformten Gelenkzap-
fen 19a und mit einer an den anderen Klemmschenkel 4a, 4b angeformten Ge-

lenkése 19b verbunden sind, welche den Gelenkzapfen 19a aufnimmt.

Das Klemmteil 4 zur Scheibenmontage einer verstellbaren Fensterscheibe 5 eines
Kraftfahrzeugs, insbesondere fur ein rahmenloses (Tur-)System, weist zwei mitei-
nander verbundene, um eine Drehachse drehbewegliche Klemmschenkel 4a und
4b auf, die Uber ein untrennbares Scharniergelenk 19 mit an einen der Klemm-
schenkel 4b angeformtem Gelenkzapfen 19a und mit einer diesen aufnehmenden
Gelenkdse 19a am anderen Klemmschenkel 4a verbunden sind. Bevorzugt ist das
Klemmteil 4 dazu vorgesehen und eingereichte, an einem Schienengleiter 4 einer

Fensterheberbaugruppe 1 befestigt zu werden.

Die beanspruchte Erfindung ist nicht auf die vorstehend beschriebenen Ausfuh-
rungsbeispiele beschrankt. Vielmehr kénnen auch andere Varianten der Erfindung
von dem Fachmann hieraus im Rahmen der offenbarten Anspriche abgeleitet
werden, ohne den Gegenstand der beanspruchten Erfindung zu verlassen. Insbe-
sondere sind ferner alle Iim Zusammenhang mit den verschiedenen Ausfihrungs-
beispielen beschriebenen Einzelmerkmale im Rahmen der offenbarten Anspriche
auch auf andere Weise kombinierbar, ohne den Gegenstand der beanspruchten

Erfindung zu verlassen.
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Bezugszeichenliste

19a
19b
20
21
22
23
24
25

Fensterheber-/baugruppe
Fuhrungsschiene
Schienengleiter

Klemmteil

innerer (erster) Klemmschenkel
aulerer (zweiter) Klemmschenkel
Fahrzeug-/Fensterscheibe
Verstellantrieb

Elektromotor
Seilantriebsgehause
Zugseilanordnung

erster Seilabschnitt

zweiter Seilabschnitt

oberes Umlenkelement
unteres Umlenkelement
Schnittstelle

Tragerplatte

Turmodul

Klemm-/Schraube
Klemmplatte

Rasthaken
Schrauben-/Gewindedffnung
Scharniergelenk
Gelenkzapfen
Gelenkldse/-schlaufe
Unterkante/(Schmal-)Seite
Klemmspalt

Scheibenunterkante

klemmteilseitige Schrauben-/Durchgangséffnung
klemmteilseitige Schrauben-/Durchgangséffnung

scheibenseitige Schrauben-/Durchgangséffnung
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26  Offnungszapfen/-dom
27 Federarm

28 Rasthaken

29  Offnungs-/Rastkontur
30 Gelenkzapfen

31 Gelenklése/-schlaufe

32 Schenkelkante/Schmalseite
33 Schenkelkante/Schmalseite

34 Hakenschenkel

35 Zwischenraum/Spalt
36 Radialstrebe

37 Innenumfang

38 Innen-/Rundecke

39 Anlageplatte/-flache
40 Durchgangséffnung
41 Stutzhaken

Axialrichtung

Drehachse

A - O r

Radialrichtung

Schienenlangsrichtung
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Anspruche

1. Fensterheberbaugruppe (1) fur eine verstellbare Fensterscheibe (5), insbe-
sondere einer rahmenlosen Fahrzeugtur, eines Kraftfahrzeugs, aufweisend

- einen entlang einer Fuhrungsschiene (2) verschiebbar gefuhrten Schie-
nengleiter (3), und

- ein am Schienengleiter (3) befestigtes oder befestigbares Klemmteil (4)
mit zwei um eine Drehachse (D) schwenkbeweglich verbundenen und ei-
nen Klemmspalt (21) fur die Fensterscheibe (5) bildenden Klemmschen-
keln (4a, 4b),

- wobei die Klemmschenkel (4a, 4b) Uber ein untrennbares Scharniergelenk
(19) verbunden sind, das aus mindestens einem an einen der Klemm-
schenkel (4a, 4b) angeformten Gelenkzapfen (19a) und eine an den ande-
ren Klemmschenkel (4a, 4b) angeformte Gelenkdse (19b) gebildet ist, wel-

che den Gelenkzapfen (19a) aufnimmt.

2.  Fensterheberbaugruppe (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,
dass das Scharniergelenk (19) zwei entlang der Drehachse (D) zueinander
beabstandete, vorzugsweise entgegengesetzt axial orientierte, Gelenkzapfen

(19a) aufweist.

3.  Fensterheberbaugruppe (1) nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,
dass der oder jeder Gelenkzapfen (19a) des Scharniergelenks (19) eine An-

zahl an axial verlaufenden Radialstreben (36) aufweist.

4.  Fensterheberbaugruppe (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,
- dass die oder jede Gelenk&se (19b) innenumfangsseitig eine Anzahl an

sicken- oder muldenartigen Konturen (39) aufweist, und/oder
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- dass die oder jede Gelenkése (19b) am Innenumfang (37) nach Art eines
Innenmehrrunds, insbesondere mit drei Rundecken (38), ausgebildet ist,
und/oder

- dass der Gelenkzapfen (19a) in der zugeordneten Gelenkése (19b) bei
ausgeschwenkten, insbesondere in einem 180°-Winkel verschwenkten,
Klemmschenkeln (4a, 4b) des Klemmteils (4) unter Spaltbildung angeord-
net ist, und/oder

- dass der Gelenkzapfen (19a) und die zugeordnete Gelenkdse (19b) bei
gegeneinander geschwenkten Klemmschenkeln (4a, 4b) derart, insbeson-
dere spalt- bzw. spielfrei, positioniert sind, dass die Klemmschenkeln (4a,
4b) unter Bildung eines Klemmspalts (21) fur die Fensterscheibe (5) pa-

rallel zueinander angeordnet sind.

5. Fensterheberbaugruppe (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

- dass das Klemmteil (4) aus einem faserverstarkten Kunststoff, vorzugs-
weise Polypropylen, besonders bevorzugt als werkzeugfallendes Bautell,
hergestellt ist, und/oder

- dass die Klemmschenkel (4a, 4b) des Klemmteils (4) im Bereich des
Scharniergelenks (19) miteinander verbunden sind, indem der jeweilige
Gelenkzapfen (19a) in der zugeordneten Gelenkdse (19b) unldsbar ein-

sitzt.

6. Fensterheberbaugruppe (1) nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,
dass die Klemmschenkel (4a, 4b) des Klemmteils (4) mehreckig sind und
mindestens eine Schenkelkante oder Schmalseite (32, 33) aufweisen, an

welcher das Scharniergelenk (19) vorgesehen ist.

7.  Fensterheberbaugruppe (1) nach einem der Anspruche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,
- dass der Schienengleiter (3) und die Klemmschenkel (4a, 4b) des Klemm-

teils (4) jeweils eine Durchgangs- oder Schraubendffnung (41, 23, 24)
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10.

aufweisen, die bei in den Klemmspalt (21) eingesetzter Fensterscheibe
(5) zur Aufnahme einer Klemmschraube (15) miteinander fluchten,
und/oder

- dass der dem Schienengleiter (3) abgewandte, dulere Klemmschenkel
(4b) des Klemmteils (4) einen in den Klemmspalt (21) ragenden keil- oder
kegelstumpfférmigen Offnungszapfen (26) aufweist, der die oder eine
Durchgangs- oder Schraubenéffnung (23) fur die oder eine Klemm-

schraube (15) umgibt.

Fensterheberbaugruppe (1) nach einem der Ansprtche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

- dass am Schienengleiter (3) im Bereich der Drehachse (D) einen Stutzha-
ken (42) zur Begrenzung einer Schwenkbewegung des dem Schie-
nengleiter (3) abgewandten, dulieren Klemmschenkels (4a, 4b) des
Klemmteils (4) in einer Ausgangsposition mit aufgeweitetem Klemmspalt
(21) zur Aufnahme der Fensterscheibe (5) aufweist, und/oder

- dass an der dem Klemmspalt (21) des Klemmteils (4) fur die Fenster-
scheibe (5) abgewandten Schenkelaullenseite des dem Schienengleiter
(3) abgewandten, aulleren Klemmschenkels (4b) eine Klemmplatte (16)
mit einer Gewindedffnung (18) fur die oder eine Klemmschraube (15) an-

geordnet ist.

Fensterheberbaugruppe (1) nach Anspruch 7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet,
dass der dem Schienengleiter (3) abgewandte, dulere Klemmschenkel (4b)
des Klemmteils (4) einen Rasthaken (28) aufweist, der bei gegeneinander
verschwenkten Klemmschenkeln (4a, 4b) die Durchgangs- oder Schrauben-
6ffnung (24) durchgreift und an einer Rastkontur (29) des dem Schienenglei-

ter (3) zugewandten, inneren Klemmschenkels (4a) verrastet.
Klemmteil (4) zur Scheibenmontage einer verstellbaren Fensterscheibe (5)

eines Kraftfahrzeugs, insbesondere einer oder fur eine Fensterheberbau-

gruppe (1) nach einem der Anspruche 1 bis 9, aufweisend zwei um eine

21
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Drehachse (D) drehbeweglich verbundene Klemmschenkel (4a, 4b), die Uber
ein untrennbares Scharniergelenk (19) mit mindestens einem an einen der
Klemmschenkel (4a, 4b) angeformten Gelenkzapfen (19a) und mit einer die-

sen aufnehmenden Gelenkése (19b) verbunden sind.

22
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