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TUYAU D'EVACUATION POUR BOITE A EAU
DE VEHICULE AUTOMOBILE ET BOITE A EAU CORRESPONDANTE

La présente invention concerne un tuyau d’évacuation pour une boite a
eau de véhicule automobile, et une boite a eau correspondante.

La boite a eau est une sorte de gouttiere située a la base du pare-
brise, de préférence sous les balais d’essuyage avant du véhicule, et orientée
transversalement a la direction longitudinale du véhicule. Elle est destinée a
assurer la séparation, d’une part, de I'eau susceptible de s’écouler sur le pare-
brise et le capot en temps de pluie et/ou lors du nettoyage du pare-brise, et
d’autre part, de l'air a acheminer dans |'habitacle via un dispositif de
ventilation et de chauffage.

L'eau accumulée dans la boite a eau doit étre évacuée par des tuyaux
ou goulottes. La quantité d’eau a évacuer est relativement importante. Elle
peut atteindre 1000 millimétres par heure, soit I'équivalent de 15 litres par
minute.

Il est déja connu d'utiliser un tuyau d’évacuation tel que le tuyau 1
représenté sur la figure 1, pour assurer |'évacuation par le dessous de la boite
a eau, dans un espace alloué situé par exemple entre le tablier de séparation
de I'habitacle et du compartiment moteur, la coupelle d’amortisseur et le bloc
ABS d’un systeme de freinage antiblocage. Le tuyau 1 d’évacuation est en
matériau plastique relativement souple, tel qu’un caoutchouc ou un
élastomere. Comme visible sur la figure 1, le tuyau 1 d‘évacuation comprend
un corps tubulaire 10 de forme coudée, dont le diamétre est de |'ordre de 30
millimetres. Le corps tubulaire 10 est surmonté, en partie supérieure, d'une
collerette 11 de butée pour permettre le montage du tuyau 1 sur une boite a
eau. L'extrémité inférieure du corps tubulaire 10 est pourvue d’un clapet 12
d’obturation maintenu fermé par son élasticité et destiné a s’ouvrir sous |'effet
du poids de l'eau. Comme représenté sur la figure 2, le tuyau 1 d’évacuation
est mis en place par le dessus au travers d’un orifice circulaire (non visible)
prévu dans une paroi de fond 2 de la boite a eau et de taille inférieure a la

collerette 11. Le tuyau 1 d’évacuation est maintenu en place grace notamment
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a la collerette 11 de butée qui vient en appui sur le coté de la paroi de fond 2
interne a la boite a eau (figure 2).

Le tuyau est en outre positionné de maniere a permettre I'évacuation
de I'eau dans l'espace alloué prévu. L'eau peut ainsi s’écouler par exemple sur
le protecteur de roue, et se répandre vers le sol. La partie supérieure de la
collerette 11 comprend en outre classiquement des zones creuses ou
empreintes 13a, 13b, 13c et 13d, de préférence régulierement espacées, qui
viennent abaisser localement le niveau supérieur de la collerette, facilitant
ainsi I'évacuation.

Dans ce type d’‘arrangement néanmoins, une faible quantité d’eau
reste cependant toujours en rétention au fond de la boite a eau. Il en résulte a

terme une corrosion nécessitant une intervention sur la boite a eau.

L'invention a pour but de pallier I'inconvénient précédent en limitant au
maximum tout risque de rétention d’eau dans la boite a eau pour éviter les

risques de corrosion.

A cet effet, I'invention a pour objet un tuyau d’évacuation pour boite a
eau de véhicule automobile, comportant :

un corps tubulaire apte a s’étendre au travers d’un orifice d’'une paroi
de fond d’une boite a eau ;

une collerette de butée surmontant le corps tubulaire, ladite collerette
étant apte a venir en appui sur une face interne de la paroi de fond ; et

au moins une découpe compléete dans la collerette formant une
interruption du pourtour de la collerette.

Selon un mode de réalisation possible, le tuyau d’évacuation comporte
une unique découpe complete dans ladite collerette de butée, centrée
sensiblement sur un premier axe de symétrie de la collerette destiné a
s’étendre sensiblement horizontalement et de maniére transverse par rapport
a un axe longitudinal d'un véhicule automobile.

En variante, le pourtour de la collerette de butée est interrompu par
trois découpes réparties angulairement, une premiere découpe étant centrée

sensiblement sur un premier axe de symétrie de la collerette destiné a
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s'étendre sensiblement horizontalement et de maniére transverse par rapport
a un axe longitudinal d'un véhicule automobile, et les deux autres découpes
étant placées sensiblement symétriquement par rapport audit axe de
symétrie. Dans cette variante, |'évacuation est ainsi favorisée par les possibles
inclinaisons du véhicule (avant/arriére ou virages).

De préférence, la collerette de butée est de forme sensiblement
oblongue, ledit premier axe de symétrie correspondant a la plus grande
dimension de la forme oblongue.

De préférence encore, le tuyau comporte en outre, sous la collerette
de butée, une protubérance apte a venir se loger dans une forme
complémentaire de la boite a eau, et servant ainsi d‘index pour un montage
correct du tuyau.

Le corps tubulaire peut présenter une forme coudée.

En outre, des moyens de maintien du tuyau par clippage sur une paroi
de fond d’une boite a eau sont avantageusement prévus sur le corps tubulaire.

Des joints latéraux sur les deux bords de chaque découpe complete
dans la collerette sont de préférence prévus pour éviter que l'eau ne fasse le
tour du tuyau d‘évacuation.

La présente invention a également pour objet une boite a eau pour
véhicule automobile, comportant une paroi de fond percée d’un orifice pour
I’évacuation d’eau, caractérisée en ce qu’elle est pourvue d‘un tuyau
d’évacuation selon le premier objet, ledit tuyau d’‘évacuation étant monté de
sorte que le corps tubulaire s‘étende au travers dudit orifice et que la
collerette de butée vienne en appui sur une face interne de la paroi de fond.

La paroi de fond est agencée de préférence en recouvrement ou

tuilage par rapport a une surface supérieure du corps tubulaire.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention
ressortiront de la description suivante, faite en référence aux figures
annexées, dans lesquelles :

-la figure 1, déja décrite, illustre un tuyau d’évacuation connu pour

boite a eau ;
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-la figure 2, déja décrite, est une vue partielle montrant le tuyau
d’évacuation de la figure 1 monté sur une boite a eau ;

-la figure 3 représente un tuyau d’évacuation selon un premier mode
de réalisation de l'invention ;

- la figure 4 est une vue partielle montrant le tuyau d‘évacuation de la
figure 2 monté sur une boite a eau ;

-la figure 5 est une vue partielle d’'une variante apportée au tuyau
d’évacuation selon la figure 3 ;

- les figures 6 et 7 sont deux vues en perspective, respectivement de
dessus et de dessous, d’un tuyau d’‘évacuation selon un deuxiéme mode de
réalisation conforme a l'invention ;

-la figure 8 est une vue partielle en perspective montrant le tuyau
d’évacuation des figures 6 et 7 monté sur une boite a eau.

Dans la suite, les éléments communs a I'ensemble des figures portent
les mémes références.

Les figures 3 et 4 montrent les modifications apportées au tuyau 1
d'évacuation des figures 1 et 2 conformément a un premier mode de
réalisation de I'invention. On retrouve donc sur la figure 3 la forme générale
du tuyau 1 d’évacuation déja décrite en référence avec la figure 1, avec un
corps tubulaire 10, de préférence coudé en partie inférieure, la collerette 11 de
butée, et le clapet 12 d’‘obturation. La collerette 11 de butée posséde
avantageusement une forme oblongue, la plus grande dimension étant
sensiblement paralléle a la partie coudée du corps tubulaire 10. Le tuyau 1
d’évacuation est monté sur la paroi 2 de fond de la boite a eau de sorte que la
plus grande dimension de la collerette 11 de butée soit sensiblement
transversale, par exemple perpendiculaire, a l'axe longitudinal du véhicule
automobile. On retrouve également, dans ce mode de réalisation, les trois
zones creuses ou empreintes 13b, 13c et 13d, de préférence régulierement
espacées, qui viennent abaisser localement le niveau supérieur de la
collerette. En revanche, la zone creuse 13a de la figure 1 a été remplacée ici
par une découpe compléte 14 formant une interruption du pourtour de la
collerette 11 de butée. La découpe compléte est centrée de préférence sur un
premier axe de symétrie de la collerette 11, correspondant a la plus grande



10

15

20

25

30

WO 2015/114271 PCT/FR2015/050219

dimension de la collerette 11 de butée de forme oblongue, par exemple du
coté du volet 13 d‘obturation. La zone creuse ou empreinte 13b est centrée de
préférence sur ce méme premier axe, alors que les deux autres empreintes
13a et 13c se retrouvent centrées de préférence sur le deuxieme axe de
symétrie, a I'opposé I'une de l'autre. Le tuyau 1 d’évacuation est maintenu en
place, d'une part, grace a la collerette 11 de butée, et d'autre part, par des
mini nervures ou bossages (non visibles sur les vues des figures) en saillie par
rapport au corps tubulaire 10 en dessous de la collerette, qui se placent en
dessous de la paroi 2 de fond et assurent un clippage du tuyau sur cette paroi
2 de fond.

En formant une découpe compléte de la collerette, on favorise ainsi
I’évacuation de l|'eau. La localisation particuliere de la découpe dans cet
exemple permet d’utiliser I'inclinaison du véhicule en roulage, en particulier
dans les virages, pour guider l'eau au travers de la découpe 14. Des joints
latéraux 15 sur les deux bords de la découpe 14 (un seul étant visible sur la
figure 5) sont avantageusement prévus pour éviter que l'eau ne fasse le tour

du tuyau sans pénétrer dans l'orifice d’évacuation formé par le corps tubulaire.

Les figures 6 a 8 illustrent un tuyau 1 d’évacuation pour boite a eau
selon un deuxiéme mode de réalisation possible conforme a l'invention, dans
lequel le pourtour de la collerette 11 de butée est interrompu par trois
découpes 14a, 14b et 14c réparties angulairement. La découpe 14a est ici
centrée avantageusement sur le premier axe de symétrie de la collerette 11,
correspondant a la plus grande dimension de la forme oblongue, a l'opposée
d’'une empreinte 13b qui vient localement abaisser le niveau supérieur de la
collerette 11. Les deux autres découpes 14b et 14c sont placées
symétriqguement par rapport a ce premier axe de symétrie. Grace a cet
arrangement, on utilise également |'éventuelle inclinaison du véhicule vers
I'avant ou l'arriére pour faciliter I'évacuation des résidus d’eau au travers des
découpes 14b et 14c.

Comme visible sur la figure 7, le tuyau 1 d‘évacuation comporte en
outre, sous la collerette 11 de butée, de préférence en dessous de I'empreinte
13b, une protubérance 16 apte a venir se loger dans une forme
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complémentaire (non représentée sur les figures) du fond 2 de la boite a eau,
et servant ainsi d‘index de fagcon a orienter correctement le tuyau 1
d’évacuation lors de son montage dans la boite a eau. Bien que non visible sur
les figures 3 a 5, une telle protubérance peut également étre prévue dans le
premier mode de réalisation décrit ci-avant. Tout comme dans le mode de
réalisation précédent, des mini nervures ou bossages en saillie sur le corps
tubulaire 10, en dessous de la collerette 11 de butée, sont avantageusement
prévues pour permettre un maintien du tuyau 1 d’évacuation par clippage sur
la paroi 2 de fond.

Un autre intérét du mode de réalisation selon les figures 6 a 8 réside
dans l'agencement respectif de la paroi 2 de fond et du tuyau. Plus
précisément, comme particulierement visible sur la figure 8, la paroi 2 de fond
de la boite a eau s’appuie par-dessus la surface supérieure de la portion
cylindrique du corps tubulaire 11, contrairement a I'agencement montré sur la
figure 4 dans lequel la paroi se retrouve plus bas que cette surface, ce qui crée
localement un muret 17 (voir figure 5), certes de faible hauteur, mais pouvant
nuire a un parfait écoulement de I'eau. Grace a un tel agencement par tuilage
ou recouvrement, il n‘est plus nécessaire de prévoir des joints latéraux au

niveau des flancs des découpes.
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—

5.

REVENDICATIONS

. Tuyau (1) d’‘évacuation pour boite a eau de véhicule automobile

comportant :

un corps tubulaire (10) apte a s’étendre au travers d’un orifice d’'une
paroi (2) de fond d’une boite a eau ;

une collerette (11) de butée surmontant le corps tubulaire, ladite
collerette (11) étant apte a venir en appui sur une face interne de la
paroi (2) de fond ; et

au moins une découpe (14 ; 14a, 14b, 14c) compléete dans la collerette

formant une interruption du pourtour de la collerette.

. Tuyau (1) d’évacuation selon la revendication 1, caractérisé en ce qu'il

comporte une unique découpe (14) complete dans ladite collerette (11)
de butée, centrée sensiblement sur un premier axe de symétrie de la
collerette destiné a s’étendre sensiblement horizontalement et de
maniere transverse par rapport a un axe longitudinal d‘un véhicule

automobile.

. Tuyau (1) d’évacuation selon la revendication 1, caractérisé en ce le

pourtour de la collerette (11) de butée est interrompu par trois
découpes (14a, 14b, 14c) réparties angulairement, une premiére (14a)
découpe étant centrée sensiblement sur un premier axe de symétrie de
la collerette destiné a s’étendre sensiblement horizontalement et de
maniere transverse par rapport a un axe longitudinal d‘un véhicule
automobile, et les deux autres découpes (14b, 14c) étant placées
sensiblement symétriquement par rapport audit axe de symétrie.

. Tuyau (1) d'évacuation selon I'une quelconque des revendications 2 ou

3, caractérisé en ce que la collerette (11) de butée est de forme
sensiblement oblongue, ledit premier axe de symétrie correspondant a

la plus grande dimension de la forme oblongue.

Tuyau (1) d’évacuation selon l'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte en outre, sous la
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10.

collerette (11) de butée, une protubérance (16) apte a venir se loger
dans une forme complémentaire de la boite a eau, et servant ainsi

d’'index pour un montage correct du tuyau.

. Tuyau (1) d’évacuation selon l'une quelconque des revendications

précédentes, caractérisé en ce que le corps tubulaire (10) a une forme
coudée.

. Tuyau (1) d’évacuation selon l'une quelconque des revendications,

caractérisé en ce qu’il comporte des moyens de maintien du tuyau par

clippage sur une paroi (2) de fond d'une boite a eau.

. Tuyau (1) d’évacuation selon l'une quelconque des revendications

précédente, caractérisé en ce que des joints latéraux (15) sur les deux

bords de ladite au moins une découpe (14 ; 14a, 14b, 14c).

Boite a eau pour véhicule automobile, comportant une paroi (2) de fond
percée d’un orifice pour I'’évacuation d’eau, caractérisée en ce qu’elle est
pourvue d’un tuyau (1) d’‘évacuation selon |'une quelconque des
revendications 1 a 8, ledit tuyau (1) d’évacuation étant monté de sorte
que le corps tubulaire (10) s’étende au travers dudit orifice et que la
collerette (11) de butée vienne en appui sur une face interne de la paroi
(2) de fond.

Boite a eau selon la revendication 9, caractérisée en ce que la paroi (2)
de fond est agencée en recouvrement ou tuilage par rapport a une

surface supérieure du corps tubulaire (10).
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ou la théorie constituant la base de l'invention

"A" document définissant I'état général de la technique, non
considéré comme particuliérement pertinent

"E" document antérieur, mais publié a la date de dép6ét international
ou aprés cette date
"L" document pouvant jeter un doute sur une revendication de inventive par rapport au document considéré isolément

priorité ou cité pour déterminer la date de publicativc_)n d'une "Y" document particuliérement pertinent; l'invention revendiquée
autre citation ou pour une raison spéciale (telle qu'indiquée)

"T" document ultérieur publié aprés la date de dépét international ou la

"X" document particulierement pertinent; l'invention revendiquée ne peut
étre considérée comme nouvelle ou comme impliquant une activité

ne peut étre considérée comme impliquant une activité inventive

"O" document se référant a une divulgation orale, a un usage, a lorsque le document est associé a un ou plusieurs autres

une exposition ou tous autres moyens documents de méme nature, cette combinaison étant évidente
"P" document publié avant la date de dépét international, mais pour une personne du metier

postérieurement a la date de priorité revendiquée "&" document qui fait partie de la méme famille de brevets
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