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Fremgangsméde til forhindring eller begra:nsning af vandkondensatlon
P& kglerrgr 1 en luftkgler samt anlmsg til ud¢gvelge af fremgangsmé=
den. i

Opfindelsen angdr en fremgangsmide til forhindring eller begrznsning af vand-
kondensation p2 vandkglede kglerrgr eller andre kgleflader i en luftkgler, navnlig
ladeluftkgleren i en trykladet dieselmotor. Opfindelsen angidr endvidere et anlag
til udgvelse af denne fremgangsmide.

I trykladede dieselmotorer er der sadvanligvis mellem trykladeren og'moto-
rens indsugning anbragt en ladeluftkgler, som har til opgave at nedkgle skylle-
luften til motoren si meget som muligt for herigennem at forgge luftmengden og for-
mindske temperaturen af motorens varmebelastede dele, h?ilket muligggr en vasent-
lig forggelse af motorens effekt,

Ved luftkglere af denne art kan det imidlertid forekomme, at der under ugun-
stige klimatiske forhold kondenseres ret betydelige vandmengder pad rgrene i lufta
kgleren eller de herpd siddende kglerlameller, hvilket medfgrer risiko for, at sé=

danne vandmengder som driber medbringes af skylleluften gennem motorens skylle-
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porte eller indsugningsventiler og slynges mod cylindervaggene med sa stor kraft,
at cylinderens smgreoliefilm kan gennembrydes, hvorved der opstdr stort slid pd
cylinderforinger og stempelringe. En sadan vandkondensation medfgrer endvidere en
. betydelig risiko for korrosion pa kglerrgrene og lamellerne.

Forekomst af vandkondensation kan undgas ved til stadighed at holde kgle-
vandets tilgangstemperatur til ladeluftkgleren pd en sd hgj verdi, at der med det
herskende fugtighedsindhold i ladeluften under ingen omstzndigheder kan forekomme
nogen underskridelse af dugpunkter. Derved forringes imidlertid i afggrende grad
ladeluftkglerens mulighed for at opfylde sin opgave. Ydermere optrader de ekstre-
me forhold, hvor der er smrlig risiko for vandkondensation kun i en ganske kort
del af motorens driftstid, siledes at man ved at benytte en sidan forholdsregel i
langt stgrstedelen af driftstiden kommer til at arbejde med en ungdvendig hgj luft-
temperatur.

7 I forbindelse med konventionelle k¢leanlzg er det fra beskrivelsen til USA-
patent nr. 2.095.834 kendt at s¢rge for pulserende k¢lemiddeltilfgrsel til en for-
damperslange i den hensigt at bringe denne til at arbejde ved eller i nzrheden af
dugpunktet, siledes at vandkondensation p& dette sted undgds, idet k¢lefladens
temperatur reguleres gennem zndring af den tilfgrte k¢lemiddelmzngde ved inter-
mitterende Sbning og lukning af en ekspansionsventil i afhezngighed af temperatur-
og fugtighedstilstanden.

Til forskel fra denne kendte teknik er fremgangsmiden if¢lge opfindelsen
ejendommelig ved, at tilgangstemperaturen for kolevandet til de n=vnte k¢lergr
eller -flader ved i det vasentlige konstant k¢levandsmengde pr. tidsenhed
styres i afhzngighed af fugtighedsindholdet i og temperaturen af den gennem-
strégmende luft, siledes at den ndr eller umiddelbart efter, at lufttempera-
turen nir ned pé dugpunktet, ¢ges til en vardi, ved hvilken vandkondensation
ikke finder sted eller begranses til en tilladelig drdbest¢rrelse. Ved at styre
kplevandets tilgangstemperatur péd denne méde kan vandkondensation pd luftk¢lerens
rér forhindres eller i det mindste begraznses til em sidan dribestgprrelse, at

de ovennavnte skadevirkninger undgds, samtidig med at ladelufttemperaturen hol-

des si lav som muligt.
Styringen af kglevandstemperaturen kan foregd ved manuel betjening af en

temperaturregulator for kglevandet i forbindelse med miling af temperaturen og
fugtigheden af den gennem ladeluftkgleren passerende luft i et passende malepunkt
og miling af luftens temperatur, idet dugpunktet kan bestemmes ved hjelp af kurve-
blade.

I1fglge opfindelsen benyttes imidlertid fortrinsvis automatisk styring, og
et af de mulige anlmg til udgvelse af fremgangsmiden ifglge opfindelsen er ejen-
dommeligt ved, at det indeholder en detektor til detektering af vand i kondenseret
form i gennem detektoren strgmmende luft med et fgleorgan, som er i bergring med

denne luft, og midler til frembringelse eller =ndring af et fortrinsvis elektrisk
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styresignal ved tilstedevarelse af en sammenhzngende hinde af kondensvand pd fele-
organets ber¢ringsflade, hvorhos anlagget indeholder midler til tilfg¢rsel af dem
gennem luftkg¢leren str¢gmmende luft til nezvnte detektor og midler til tilf¢rsel

af det nazvnte styresignal til en temperaturregulator til smdring af k¢levandets
tilgangstemperatur i afhezngighed af dette signal,

Til anvendelse som fugtighedsmiler ved temperaturregulering kendes fra
beskrivelsen til USA-patent nr. 3.287.974 en kondensatorkonstruktion med et hy-
groskopisk dielektrikum, som helt udfylder mellemrummet mellem kondensatorplader-
ne. Med denne konstruktion kan sdledes ikke udfgres nogen egentlig dugpunktsde-
tektering, men alene en proportional fugtighedsregistrering.

Egentlig dugpunktsdetektering ad elektrisk vej er derimod kendt fra be-
skrivelsen til tysk patent nr. 470,873, hvor der dog forudsattes kondensvand-
nedslag i et sidant omfang, at der opstdr overslag mellem to elektroder med for-
skellig spending. Med en sddan konstruktion kan der ikke opnds sikkerhed for
positiv reaktion, 83 snart der foreligger en sammenhangende kondensvandhinde,
og dermed heller ikke sikkerhed for at undgd de skadelige virkninger af kondens-
vand i en luftkg¢ler af den art, der er tale om ved opfindelseh.

Fremgangsmiden og anlegget if¢lge opfindelsen forklares i det f¢lgende
nermere under henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 skematisk viser et principskema for en udfgrelsesform for et anlzg

ifglge opfindelsen,
fig. 2 et snit gennem en detektor til anvendelse i det i fig. 1 viste

anl=zg, og
fig. 3 et principskema for en anden udfgrelsesform for anlegget ifglge

opfindelsen.

I principskemaet i fig. 1 er en dieselmotor 1 for at gge effekten gennem
en forgget lufttilfgrsel udstyret med en turbolader 2, som er en sammenbygget
enhed bestiende af en turbine, der drives af motorens udstgdningsgas og en tryk-
lader i form af en kompressor, der suger luft ind fra atmosfaren og presser den
gennem motorens skylleporte. Ved pi denne made at gge den tilfgrte lufimangde
bringes motoren i stand til at forbrande en stgrre mengde brandstof, saledes at
motoren uden vasentlige zndringer yder vasentligt mere, og dette uden at tabene
forgges i n®vnevardig grad, sdledes at der ved denmne foranstaltning desuden kan

opnds en vasentlig forggelse af motorems virkningsgrad.
Da man ved anvendelsen af trykladning primert exr intesseret i dels at

presse si stor en vagtmangde luft som muligt ind i motdren, dels at reducere tem-
peraturen af motorens varmebelastede dele, er det uheldigt, at luften uundgleligt
vil blive opvarmet i trykladeren som fglge af kompresszionen, idet et givet rumfang
luft s4 kommer til at veje mindre, og der desuden opstdr en direkte forggelse af
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temperaturen af de varmebelastede maskindele. I trykladede motorer er der derfor
som vist i figuren sadvanligvis anbragt en ladeluftkgler 3 mellem turboladeren
2 og motoren l.

T ladeluftkgleren 3 afkgles den komprimerede skylleluft ved hjzlp af kgle-
vand, som tilfgres over en skematisk vist tilgangsledning & og en k¢ levandspumpe
5 og returneres gennem en afgangsledning 6. For at skelne mellem rgrledninger
for kglevand og rgrledninger for ladeluft er de fgrstnzvnte rgrledninger i det
viste principskema forsynet med sort pilsignatur, medens de sidstn@vnte har hvid
pilsignatur.

Som nzvnt i det foregiende kan det under ugunstige klimatiske forhold, f.eks.
ved skibsmaskiner under sejlads i troperne, forekomme, at den komprimerede lade-~
luft har en si stor fugtighed, at afkglingen af den vil bevirke en vandkondensa-
tion pa veggene af rgrene i ladeluftkgleren. Det herved dannede kondensvand vil
kunne medbringes af skylleluften i form af vanddraber, som, ndr luften presses
gennem motorens skylleporte,med stor kraft slynges ind mod cylindervaggene og
herved lokalt gennembryder smgreoliefilmen, saledes at der opstdr stazrkt forgget
s1lid af cylinderforinger, stempelringe m.v.

Ved fremgangsmaden ifglge opfindelsen kan den skadelige vandkondensation
pa vaggene af ladeluftkglerens rgr ved optraden af den kombination af ugunstige
betingelser med hensyn til luftfugtighed og temperatur, som fordrsager en sadan
vandkondensation, forhindres eller begranses til en tilladelig drébestgrrelse ved,
at tilgangstemperaturen for kglevandet i ledningen & gges.

Principskemaet i fig. 1 indeholder til dette formil et autematisk tempera-
turreguleringsanleg med en i tilgangsledningen 4 indskudt temperaturregulator
7, som styres af et elektrisk styresignal, der opnds ved hjzlp af en detektor 8,
som er indskudt i en parallelkanal til luftkanalen mellem turboladeren 2 og

'1ade1uftk¢leren 3, saledes at den gennemstrgmmes af luft i samme tilstand som
den luft, der tilfgres ladeluftkgleren. Detektoren 8, der f.eks. kan vare
konstrueret som nzrmere beskrevet i det efterfglgende under henvisning til fig. 2,
er siledes indrettet, at den automatisk detekterer underskridelse af dugpunktet
for den gennemstrgmmende luft, idet den til dette formil indeholder et fgleorgan,
som er i bergring med luften. For at opnd korrekte betingelser for detektorens
funktion med hensyn til konstatering af en underskridelse af dugpunktet holdes
detektorens fgleorgans bergringsflade med den gemnnemstrgmmende luft pé en tempe-
ratur svarende til temperaturen af de rgrvagge i ladeluftkgleren 3, hvor
vandkondensation skal forhindres eller begranses. I det i fig. 1 viste anleg
£ar detektoren 8 med henblik herpd over en sideledning 9 tilfgrt kglevand fra
kglevandstilgangskanalen 4,

Ved detektering af en underskridelse af dugpunktet pavirker detektoren 8

et elektrisk styrekredslgb 10 til frembringelse af det nzvnte styresignal, som
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tilfdres temperaturregulatoren 7, der f.eks. kan vare sdledes udformet, at den
ved tilfgrsel af dette styresignal bibringer kglevandet i tilgangsledningen &

en vis opvarmning ved iblanding af det varmere vand i returledningen 5. Tempera-
turregulatoren 7 kan til dette formal vare konstrueret med en af det navnte
elektriske styresignal pavirket magnetventil, som ved aktivering &bner for passage
af det varmere vand i returledningen 6 til tilgangsledningen 4. I fig. 1l er

de elektriske forbindelser mellem detektoren 8, styrekredsen 10 og temperatur-
regulatoren 7 vist med stiplede linier. ,

Da detektoren 8 er saledes indrettet, at den reagerer ved en konstateret
underskridelse af dugpunktet, kan det, hvis vandkondensation i ladeluftkgleren 3
helt skal undgds, af hensyn til anlazggets reaktionstid vzre ngdvendigt at s¢rge
for, at bergringsfladen af detektorens fgleorgan med den gennemstrgmmende luft
holdes p& en noget lavere temperatur, f.eks. 1-10° lavere, end de pageldende rgr-
vagge i ladeluftkgleren. I det i fig. 1 viste reguleringsanlzg kan der i kglevands-
ledningen 9 mellem tilgangsledningen &4 og detektoren 8 til opnielse af en
passende yderligere kgling anbringes en varmeveksler, som dog ikke er vist i fi-
guren. Denne virkning kan yderligere forstzrkes ved, at detektorens fgleorgan
konstrueres siledes, at dets skilleveg mellem det gennem ledningen 9 tilfgrte
kglevand og den gennemstrgmmende luft er af tyndere materiale end de pagzldende
rgrvegge 1 ladeluftkgleren.

I mange tilfzlde vil man imidlertid p& den anden side for at kunne holde
ladelufttemperaturen si lav som mulig tillade en vis begranset vandkondensation
pa kglergrene, idet det si blot skal sikres, at de kondemserede vanddriber ikke
antager en sidan stgrrelse, at de i det foregdende omtalte skadevirkninger 1 mo-
torens cylindre opstdr. Dette kan i reguleringsanlzgget ifglge opfindelsen opnas
ved at holde detektoren 8's bergringsflade med den gennemstrgmmende luft pa en
noget hgjere temperatur, f.eks. 1-10° hgjere, end de pag=zldende rgrvegge i lade-
luftkgleren. I det 1 fig. 1 viste anleg kan der i kglevandsledningen 9 til dette
formal anbringes en ikke vist varmeveksler, som giver en passende opvarmning af
det fra tilgangskanalen &4 tilfgrte kglevand.

I den i fig. 2 viste udfgrelsesform for detektoren 9 udggres denne af
en rgrformet elektrisk kondensator med en central cylindrisk elektrode 11 ogen
rgrformet vegelektrode 12, som ved hjzlp af bgsninger 13 og 14 af elektrisk
isolerende materiale er monteret koaksialt med et smalt mellemrum mellem de mod
hinanden vendende flader af elektrodernme. Kondensatoren exr monteret i et detektor-
hus omfattende to endesektioner 15 og 16 og en i det vmsentlige rgrformet
midtersektion 17, som omslutter vazgelektroden 12, hvilke tre dele er tzt-
sluttende fastgjort til hinanden.

I endesektionerne 15 og 16 er der udformet cylindriske gennemboringer

18 og 19, som danner rgrtilslutninger til forbindelse af detektoren 7 til
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to punkter af luftledningen mellem turboladeren 2 og ladeluftkgleren 3, som
det er vist i fig. 1. Enderne af den centrale elektrode 11 er fgrt ud gennem
de isolerende bgsninger 13 og 14 og indeholder udborede aksiale kanaler hen-
holdsvis 20 og 21, som forlgber et stykke ind i elektroden i dennes langde-
retning og udmunder i tverkanaler, hvoraf kun den ene er vist i figuren ved 22,
hvilke kanaler udmunder i rundgdende noter henholdsvis 23 og 24, som star i
direkte forbindelse med elektrodemellemrummet. Der dannes pi denne made en smal
luftpassage gennem detektoren 8 fra den ene ende til den anden. Gennem den i
fig. 1 viste kglevandsledning 9 tilfgres detektoren 8 over en rgrtilslutning
25 i detektorhusets midtersektion 17 kglevand, som tjener til pa den ovenfor
beskrevne mide at holde kondensatorens vagelektrode 12 pd en i forhold til tem-
peraturen af r¢reme i ladeluftkgleren 3 passende temperatur, der efter omstzndighe-
derne kan vere nogle grader lavere eller h¢jere end tilgangstemperaturen for kole-
vandet til luftke¢leren. Midtersektionen 17 afgrznser sammen med vagelektroden 12 et
k¢levandscirkulationsrum 26, som for enderne er tztsluttende aflukket ved hjzlp af
tetningsringe 27 og 28. K¢levandet forlader cirkulatioﬁsrummet 26 over en ikke vist
r¢rledning, som er sluttet til en r¢rtilslutning 29.
Funktionen af detektofen 8 er i og for sig kendt og beror pa, at der
ved underskridelse af dugpunktet, altsd hvis den gennem elektrodemellemrummet 14
passerende luft har et si stort fugtighedsindhold og en sd lav temperatur, at der
ved kontakt mellem demne luft og den afkglede elektrode 12 wvil optrade vandkon=-
densation p& den mod midterelektroden 11 vendende flade af elektroden 12,
som herved vil blive belagt med en tynd vandhinde, p& grund af vandets hgje di-
elektricitetskonstant sker en betydelig #zndring af kondensatorens kapacitet. Til
konstatering af denne kapacitetszndring er kondensatoren pé i og for sig kendt
mide forbundet i det i fig. 1 viste, elektriske styrekredslgb 10, hvor kondensa-
torens kapacitet indgdr som en tarske lvardistgrrelse, sdledes at der ved overskri-
" delse af kapaciteten i forhold til en given tzrske lverdi frembringes det elektri-
ske styresignal til temperaturregulatoren 7 i fig. 1, idet kondensatorens elek-
troder 11 og 12 er sluttet til styrekredslgbet over ikke viste tilledninger.
Forlgbet af kondensatorens kapacitetszndring som funktion af fugtigheds-
indholdet i den gennemstrgmmende luft vil til at begynde med vere svagt stigende
proportionalt med fugtighedsindholdet. Ved vandkondensation mellem elektroderne
vil kapaciteten begynde at stige betydeligt stejlere med et udprzget knzkpunkt
pé karakteristikken. Dette knzkpunkt svarer ngjagtigt til dugpunktet og kan der-
for udnyttes som tarskelvardi i det elektriske styrekredslgb 10. For at undgéd
at vandkondensation i kondensatorens smalle elektrodemellemrum fgrer til direkte
overslag mellem elektroderne 11 og 12, kan midterelektroden 11 vazre forsymet
med en tynd isolerende belmgning.
Den i fig. 2 viste udformning af detektoren 8 er en i praksis hensigts-

messig udfgrelsesform med en serdeles tilfredsstillende palidelighed og ngjagtig-
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hed.
Fremgangsmiden ifglge opfindelsen kan imidlertid ogsd realiseres ved hjzlp

af en 1 fig. 3 vist, noget enklere udfgrelsesform for anlegget, hvor den som
detektorfgleorgan virkende kondensator, der i denne figur er betegnet med henvis-
ningsnummeret 30, er anbragt efter ladeluftkgleren 3 og i dette tilfzlde er
indrettet til direkte at reagere pd vanddriber over em vis stgrrelse. Kondemsatoren
30 kan lige som kondensatoren 8 1 den i fig. 1 viste udfgrelsesform vare rgr-
formet med en central elektrode og en midterelektrode, men er i dette tilfzlde
sdledes indrettet, at der ved tilstedevarelse af en vanddrabe, hvis diameter
overskrider en given tilladelig verdi, mellem elektroderne, sker en kortslutning
af disse, hvilket pid en mide svarende til den for anlzgget i fig. 1 beskrevne
udnyttes til pavirkning af styrekredslgbet 10 og hermed temperaturregulatoren 7.
I dette tilfzlde benyttes ikke kglevand i kondensatoren, idet det netop er hensig-
ten, at kondensatoren skal opnd luftens middeltemperatur, sdledes at der i konden-
satoren hverken foregdr drdbedannelse eller fordampning. Til opndelse heraf er

det hensigtsmazssigt, at kondensatorens elektroder er termisk isolerede. Hvis
luften derimod medfgrer vanddrdber, som er dannet i ladeluftkgleren 3, vil
kondensatoren 30 reagere, sdfremt drdbestgrrelsen ligger over en given tilladelig
verdi, hvorved drébedannelsen vil blive standset eller begrenset til den tillade-
lige drédbestgrrelse. I praksis er det ved denne udfgrelsesform som antydet 1

fig. 3 ngdvendigt at anbringe kondensatoren 30 1 forbindelse med en rgrbgjning
eller et andet organ, som bevirker en retningsandring af skylleluften, idet det
herved sikres, at den forholdsvis lille del af luften, som ledes gennem konden-
satoren 30, indeholder lige s& mange vanddrdber pr. volumenenhed som hoved-
mengden af luften, der passerer direkte til motoren 1I.

De pa tegningen viste udfgrelsesformer er ikke pd nogen mide begrznsende
for fremgangsmdden eller anlzgget ifdlge opfindelsen. Reguleringsanlegget ifglge
opfindelsen kan s&ledes uden vanskelighed anvendes sammen med 1 og for sig kendte
anordninger til fjernelse af en del af fugtighedsindholdet i1 ladeluften fra
turboladeren 2 1 fig. 1.

En sidan kendt anordning, der md vare anbragt efter ladeluftkglerem 3,
kan f.eks. vere indrettet til udskillelse af en vesentlig del af den i lade-
luften indeholdte vandmzngde, hvorved der opnds en begrazmsning af vandmangden,
men uden hensyntagen til drabestgrrelsen. Ved at kombinere en sadan kendt vand-
udskiller med en detektor i form af et mdleorgan, som reagerer, nir den udskilte
vandmengde overskrider en given vardi, kan der imidlertid ved passende midler
frembringes et elektrisk styresignal til aktivering af en temperaturregulator
for tilgangskglevandet svarende til regulatoren 7 1 fig. 1 og 3.

Som en yderligere mulighed kan fremgangsmiden ifglge opfindelsen realiseres

ved at kombinere en kendt vandudskiller med et reguleringsaniég af f.eks. den
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i fig. 3 viste udfgrelsesform, idet vandudskilleren anbringes mellem luftkgleren
3 og detektoren 30. En sadan vandudskiller har imidlertid den ulempe, at den
forarsager et ugnsket tryktab, hvis den skal vere effektiv over for store
vandmengder. Dimensioneringen m& derfor bero pa et kompromis, som szdvanligvis
vil bevirke, at vandudskillelsen bliver for ringe under ugunstige atmosfzriske
forhold. Ved hjzlp af detektoren 30 vil der imidlertid under sadanne forhold
ske en forggelse af kglevandstilgangstemperaturen £il et niveau, hvor vandud-

skilleren kan holde drabedannelsen under det tilladelige maksimum.

PATENTKRAV

1. Fremgangsmade til forhindring eller begramsning af vandkondensation pa
vandkglede kglerrgr eller andre kgleflader i en luftkgler, navnlig ladeluftkgleren
i en trykladet dieselmotor, kendetegnet ved, at tilgangstemperaturen
for kglevandet til de nzvnte kglergr eller -flader ved i det vasentlige konstant
kglevandsmangde pr. tidsenhed styres i afhangighed af fugtighedsindholdet i og
temperaturen af den gennemstrgmmende luft, siledes at den ndr eller umiddelbart
efter, at lufttemperaturen nar ned pd dugpunktet, gges til en vardi, ved hvilken
vandkondensation ikke finder sted eller begranses til en tilladelig drabestgrrelse.

2. Anlzg til udgvelse af fremgangsmiden ifglge krav 1, kende tegnet
ved, at det indeholder en detektor (8) til detektering af vand i kondenseret form i
gennem detektoren strgmmende luft med et fgleorgan, som er i bergring med denne

luft og midler (10) til frembringelse eller andring af et fortrinsvis elektrisk

styresignal ved tilstedevarelse af en sammenhzngende hinde af kondensvand pa fole~
organets bergringsflade, hvorhos anlazgget indeholder midler til tilf¢rsel af den
gemnmem luftkg¢leren (3) strgmmende luft til nazvnte detektor (8) og midler til til-
forsel af det nzvnte styresignal til en temperaturregulator (7) til zndring af k¢-
levandets tilgangstemperatur i afhengighed af dette signal.

3. Anleg ifglge krav 2, kendetegmne t ved midler til at holde i
det mindste en del af fgleorganets bergringsflade med luften p& en temperatur
svarende til temperaturen af de kglergr eller -flader, hvor vandkondensation
skal undgés eller begranses.

4. Anleg ifglge krav 3, ken detegnet ved, at detektorens fgle~
organ udggres af en rgrformet elektrisk kondensator med en central elektrode (11)
og en vagelektrode (12), hvis mod hinanden vendende flader danner fgleorganets
bergringsflader med den gennem detektoren strgmmende luft, hvorhos den ene af
eller begge disse elektroder med andre overflader stir i forbindelse med en med

luftkglerens kglevandstilgangsrgr (4) forbundet kanal (9).
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5. Anlazg ifglge krav 4, hvor den nzvnte kondensator er anbragt i et detek-
torhus, kende tegnet ved, at en del (17) af huset omslutter kondensa-
torens vagelektrode (12) og sammen med denne afgrznser et rum (26), som star i
forbindelse med den nzvnte kanal (9).

6. Anleg ifglge krav 5, kende te gne t ved, at der 1 forbindelsen
mellem det af den nzvnte del (17) af detektorhuset og kondensatorens vzgelektrode
(12) afgransede rum (26) og luftkglerens kglevandstilgangsrgr (4) er indskudt
midler til at holde kglevandstemperaturen i detektoren (8) nogle grader lavere
end tilgangstemperaturen for kglevandet til luftkgleren (3).

7. Anleg ifglge krav 6, kend e t e gne t ved, at materialet i kon-
densatorens vagelektrode (12) er vasentligt tyndere end materialet i luftkglerens
kglerrgr.

8. Anleg ifglge krav 5, kende t e gne t ved, at der i forbindelse
mellem det af den nazvnte del (17) af detektorhuset og kondensatorens vegelektrode
(12) afgrensede rum (26) og luftkglerens kglevandstilgangsrgr (4) er indskudt mid-
ler til at holde kglevandstemperaturen i detektoren (8) nogle grader hgjere end
tilgangstemperaturen for kglevandet til luftkgleren (3).

9. Anle=g ifglge krav 2, kend et egne t ved, at detektorens fgleorgan
udggres af en efter luftkgleren (3) anbragt elektrisk kondemsator (30), mellem
hvis elektroder en del af den gennem luftkgleren passerede luft bringes til at
passere, og at de nzvnte midler (10) til frembringelse eller @ndring af et
fortrinsvis elektrisk styresignal er indrettet til at reagere pa direkte over-
slag mellem kondensatorens elektroder ved tilstedevarelse af en vanddribe mellem
disse. (Fig. 3).

10. Anl=g ifglge krav 9, k ende t e gn e t ved, at afstanden mellem
kondensatorens elektroder er afpasset efter den maksimalt tilladelige drabe-
stgrrelse for ladeluftens vandindhold.

11, Anl=g ifglge krav 9 eller 10, kende te gne t ved, at kondensa-
torens elektroder er termisk isolerede.

12, Ahlag ifglge krav 2 og endvidere indeholdende en i sig selv kendt
vandudskiller til fjernelse af en vzsentlig del af den 1 ladeluften indeholdte
vandmengde, ke n de tegne t ved, at detektoren udgdres af et med den
nzvnte vandudskiller sammenkoblet mdleorgan, som reagerer, nar den udskilte vand-
mengde pr. tidsenhed overskrider en given vardi og herved aktiverer de nzvnte
midler til frembringelse af et styresignal til temperaturregulatoren for kgle-

vandets tilgangstemperatur.

Fremdragne publikationer:

Tysk patent nr. 470873
USA patenter nr. 2095834, 3034315, 328797.4.
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