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(54) BETATIGUNGSANORDNUNG FUR BEWEGLICHE TEILE AN FAHRZEUGEN

(57) Eine Betatigungsanordnung far bewegliche Teile an
Fahrzeugen, insbesonders far Heckdeckel, Verdeck-Abdek-
kungen od. dgl., ist mit einer Anlenkung des zu b doy
Teils am Fahrzeug mittels zumindest eines Schamiers,
einem Antriebsmittel und allenfalls zumindest einer Gasfy-
der versehen, wobei zumindest ein Scharnier (3, 4, 8, 8)
einen Innenhebel (8) autweist, der im Innenraum des Fahyr-
zeugs endet und mit einem ebenfalls im Innenraum des
Fahrzeugs angeordneten Antriebsmitte! zur Einleitung eines
Drehmoments verbunden ist. Um optimalen Schutz der
Antriebseinrichtung mit einfacher Konstruktion und
stdrungsfreier Betatigungsmaglichkeit des zu bewegenden
Teils zu gewahrleisten, ist der innenhebel (8) mit dem auBe-
ren Teil des Scharniers (3, 4, 6) Gber einen Drehbolzen (15)
verbunden, weicher Drehbolzen durch die Karosserie des
Fahrzeugs hindurchgefihrt ist,
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Betétigungsanordnung flr bewegliche Teile an Fahrzeugen,
insbesonders fir Heckdeckel, Verdeck-Abdeckungen od. dgl., mit einer Anlenkung des zu bewegenden
Teils am Fahrzeug mittels zumindest eines Scharniers, einem Antriebsmittel und allenfalls zumindest einer
Gasfeder, wobei zumindest ein Scharnier einen Innenhebel aufweist, der im Innenraum des Fahrzeugs
endet und mit einem ebenfalls im Innenraum des Fahrzeugs angeordneten Antriebsmittel zur Einleitung
eines Drehmoments verbunden ist.

Bewegliche Teile an Fahrzeugen, insbesonders Heckdeckel, werden mittels Scharnieren, in vielen
Fillen mittels Viergelenkscharnieren, an die Karosserie angebunden. Meist sitzt dabei an jedem Scharnier
sine Gasfeder, die einen Teil des Gewichts des Deckels aufnimmt und dessen Bewegungen dédmpft. Bei
automatisch betitigbaren Heckdeckeln oder dhnlichen Bauteilen ist es Stand der Technik eine dieser
Gasfedern durch eine Antriebseinheit zum Offnen und SchlieBen des Deckels, vorzugsweise durch einen
Hydraulikzylinder, zu ersetzen. Dies belastet den Deckel einseitig und hat dariiberhinaus den wesentlichen
Nachteil, daB die Druckmittelleitungen durch die Regenrinne geflhrt werden miissen und der Zylinder
selbst eines Oberflichenschutzes bedarf. Uberdies muB das Scharnier auf der Seite der Antriebseinrichtung
zu deren Einbindung verdndert werden. Stand der Technik ist auch eine Konstruktionsart, bei der einer der
Scharnierhebel gerade in den Innenraum des Fahrzeugs verldngert ist, wo ein Antrisbsmittel ansetzt. Diese
Konstruktion weist aber den Nachteil auf, da8 die Durchfiihrung des Scharnierhebels schwer abzudichten
ist, wobei zusatzlich durch den groBen Hebelweg diese Abdichtung iiber einen sehr groBen Bereich
erfolgen miiSte. Aus diesem Grund hat sich diese bekannte Losung auch nicht durchgesetzt.

Daher war es eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Betitigungsanordnung zu schaffen, welche
einen optimalen Schutz der Antriebseinrichtung mit einfacher Konstruktion und guter, storungsfreier Betati-
gungsmdglichkeit des zu bewegenden Teils verbindet.

Diese Aufgabe wird durch eine Betdtigungsanordnung wie eingangs erwidhnt geldst, die dadurch
gekennzeichnet ist, daB der Innenhebel mit dem 3uBeren Teil des Scharniers Uber einen Drehbolzen
verbunden ist, welcher Drehbolzen durch die Karosserie des Fahrzeugs hindurchgefiihrt ist. Eine derartige
Hindurchfiihrung eines Drehbolzens durch die Karosserie ist duBerst effektiv fir die Ubertragung des
Drehmoments, 148t sich sehr gut abdichten und auch mechanisch stabilisieren. Die Antriebseinrichtung und
auch deren Verbindungsstelle mit dem Scharnier ist optimal vor korrosiven Medien geschitzt im Innenraum
des Fahrzeugs untergebracht und nicht mehr in der Regenrinne, wobei auch die Gefahr des Eindringens
von Wasser, korrosiven Medien oder Schmutz minimiert ist. Es ist daher kein spezieller Oberflachenschutz
notwendig. Ebenfalls miisssen keine Leitungen durch diese Regenrinne oder iberhaupt durch die Karosse-
rie nach auBen gefiihrt werden, was deren Herstellung vereinfacht. Die Auslegung der Antriebseinrichtung,
beispielsweise bei Hydraulikzylinder deren Bauform, Hub, Durchmesser, Arbeitsdruck, etc., ist nicht mehr
durch geometrische Verhiltnisse im AuBenbereich des Scharniers, dessen Kinematik nicht gedndert werden
muB, eingeschrinkt, sondern kann frei und optimal auf das System abgestimmt werden. Selbstverstandlich
kann bei Abschalten des Antriebsmittels auch eine rein manuelle Betatigung des zu bewegenden Fahrzeug-
teils stattfinden. Da die Antriebseinrichtung nicht im &uBeren Bereich des Scharniers sitzt, kdnnen auf
beiden Seiten Gasfedern vorgesehen sein, soda8 das Gewicht des Fahrzeugteils auf beiden Seiten
aufgenommen und damit eine einseitige Belastung vermieden werden kann.

Vorteilnafterweise ist vorgesehen, daB das Scharnier ais Mehrgelenkscharnier, insbesonders als Vierge-
lenkscharnier, ausgefihrt ist, wobei eines der fahrzeugndheren Scharniergelenke, vorzugsweise das der
Fahrzeugmitte niherliegende Scharniergelenk, Uber den Drehbolzen mit dem Innenhebel verbunden ist.
Diese Merkmalskombination bietet eine gute Kinematik des Scharniers mit optimaler Offnung des Heckdek-
kels oder anderen Fahrzeugteils in Verbindung mit einer konstruktiv einfachen und stabilen Anbindung des
Antriebsmittels an das Scharnier.

Vorteilhafterweise ist das Antriebsmittel ein vorzugsweise hydraulischer Arbeitszylinder. Diese Wahl des
Antriebsmittels erlaubt eine exakte Betdtigung des Heckdeckels od. dgl. mittels einfacher und bewahrter
Systeme.

Um das System baulich sehr zu vereinfachen, kann vorgesehen sein, daB der Arbeitszylinder mit einem
Ende, vorzugsweise mit der Kolbenstange, am Innenhebel des Scharniers angreift und mit seinem anderen
Ende, vorzugsweise dem Boden, an einem fahrzeugniaheren Teil des Scharniers angelenkt ist. Damit wird
das Scharnier selbst fur die Anbindung des zweiten Endes des Arbeitszylinders genutzt und eine
zusitzliche Anbringungsstelle mit zusétzlichem konstruktiven Aufwand dafiir kann vermieden werden. Oft
wird es von Vorteil sein, den ohnedies notwendigen Drehpunkt eines fahrzeugniheren Schamiergelenks
gleich auch als Anlenkpunkt fiur den Arbeitszylinder zu nutzen und so den Konstruktions- und Herstellungs-
aufwand weiter zu vermindern.

Um die bei automatischer Betitigung des Fahrzeugteils auftretenden starken Biegemomente an den
Drehbolzen des Scharniers bzw. am Antriebsmittel aufzufangen, ist gemiB einem weiteren Merkmal der
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Erfindung vorgesehen, daB zwischen dem Drehbolzen und einem weiteren fahrzeugfesten Punkt, vorzugs-
weise zwischen dem Drehboizen und dem fahrzeugfesten Anlenkpunkt des Antriebsmittels, eine zug- und
drucksteife, vorzugsweise auch biegesteife Verbindung vorgesehen ist. Damit kann ohne Behinderung der
Dreh- bzw. Schwenkbewegungen des Scharniers eine mechanische Uberbeanspruchung der Drehbolzen
vermieden werden. Bei Viergelenkschamieren fillt der fahrzeugfeste Anienkpunkt des Antriebsmittels
vorteilhafterweise mit dem zweiten fahrzeugniheren Scharniergelenk zusammen, was eine sehr einfache
Konstruktion unter Ausnutzung ohnedies vorhandener Anlenkpunkte ermdglicht.

Speziell fiir Heckdeckel und Verdeck-Abdeckungen ist zur Erhaltung der optimalen Kinematik und zur
Erzielung des bestmdglichen Schutzes des Antriebsmittels eine Ausfiihrungsform der erfindungsgemaBen
Betitigungsanordnung vorteilhaft, bei weicher der Drehbolzen des Scharniers vom Innenraum des Fahr-
zeugs in die Regenrinne des Heckdeckels oder der Verdeck-Abdeckung gefiihrt ist und das Antriebsmittel
sowie der Innenhebel im Kofferraum bzw. Aufbewahrungsraum des Verdecks angeordnet sind.

In der nachfolgenden Beschreibung soll die Erfindung anhand einer in den beigeflgten Zenchnungen
dargesteliten Ausflhrungsform beispielhaft beschrieben werden.

Die Fig. 1 zeigt einen Schnitt an der Stelle der Durchfiihrung eines Drehbolzens durch die Karosserie,
Fig. 2 zeigt schematisch eine erste Ausflihrungsform einer erfindungsgeméBen Betitigungsanordnung mit
einem Viergelenkscharnier, Fig. 3 ist eine andere Ausfiihrungsform, wieder mit einem Viergelenkscharnier,
und Fig. 4 zeigt eine Draufsicht, teilweise im Schnitt, auf einen Teil einer erfindungsgemaBen Betdtigungs-
anordnung mit stabilisierender Verbindung.

In Fig. 2 ist schematisch dargestellt wie beispielsweise ein Heckdeckel 1 eines Fahrzeugs an dessen
Karosserie, vorzugsweise im Bereich von dessen Regenrinne 2, lber ein Viergelenkscharnier 3 - 8, 12, als
Beispie! fir ein Mehrgelenkscharnier, angebunden ist. Dabei ist der Heckdeckel 1 am Scharnieroberteil 3
mit seinen fahrzeugfernen Drehpunkten befestigt. Das Scharnierunterteil 6 und die fahrzeugndheren Dreh-
punkte 7, 12 sind vorzugsweise (wie in Fig. 4 besser ersichtlich ist) an einer Seitenflanke der Regenrinne 2
plaziert. Die Schwenkbewegung zum Offnen und SchlieBen des Heckdeckels 1 wird durch die unterschiedli-
che Linge der beiden Scharnierhebel 4 und § bei deren Verschwenkung bewirkt.

ErfindungsgemiB ist einer der Schamierhebel 4, 5, vorzugsweise der der Fahrzeugmitte ndhere
Scharnierhebel 4, Uber einen Drehbolzen 15 (siehe Fig. 1) mit dem Innenhebe! 8 verbunden, an welchem
Innenhebel 8 die Kolbenstange 9 eines als Antriebsmittel eingesetzten Hydraulikzylinders 10 angreift. Zum
Offnen des Heckdeckels 1 wird die Kolbenstange 9 ausgefahren und der Innenhebel 8 im Gegenuhrzeiger-
sinn verschwenkt. Das Drehmoment wird {iber . den Drehbolzen 15 auf den Scharnierhebel 4 iibertragen, und
iiber die Scharnierverbindungen auch auf den Scharnierhebel 5. Dadurch wird der Scharnieroberteil 3 im
Uhrzeigersinn verschwenkt und gleichzeitig etwas angehoben, sodaB der Heckdeckel 1 in die offene
Stellung gebracht wird. Die SchlieBbewegung wird durch ein Einfahren der Kolbenstange 9 in den
Arbeitszylinder 10 bewirkt, wobei die soeben beschriebenen Bewegungen in die jeweilige Gegenrichtung
verlaufen. Zur manuelien Betdtigung des Heckdeckels 1 od. dgl. wird das Antiebsmittel, hier der Arbeitszy-
linder 10, drucklos geschaltet.

In der in Fig. 2 dargestellten Ausfihrungsform ist der Boden des Arbeitszylinders 10 am zweiten
fahrzeugnidheren Drehpunkt 12 des Viergelenkggharniers 3 - 8, 12 angelenkt. Es ist aber auch moglich, den
Boden des Zylinders 10 um eine zu den Achsen des Viergelenkscharniers 3 - 8, 12 parallele Achse
schwenkbar an einem anderen, fahrzeugnéheren Teil des Scharniers oder auch einem fahrzeugfesten Punkt
13 auBerhalb des Bereiches des Viergelenkschamiers 3 - 8, 12 anzulenken, wie dies in der schematischen
Darstellung der Fig. 3 gezeigt ist. In jedem:Fall kann aber der Zylinder 10 geschiitzt gegen korrosive
Medien, Feuchtigkeit und Schmutz im Innepe# -des Fahrzeuges, hier im Kofferraum, untergebracht sein.
Auch miissen keine Leitungen flir das Drucigmittel durch die Regenrinne 2 verlegt werden, wodurch diese
auch kleiner gemacht werden kann. 5

Da das Gewicht des Heckdeckels 1 nicht unbetrichtiich ist und es daher beim Offen zu Beginn der
Bewegung und beim SchlieBen zu Ende der Bewegung zu starken Biegemomenten auf den Drehbolzen 15,
den Zylinder 10 und die Kolbenstange 9 kommt, ist vorteilhafterweise eine zug- und druckfeste Verbindung
14, vorzugsweise auch biegesteif, als Stabilisator vorgesehen (siehe Fig. 4), der diese Biegemomente
aufnimmt. Diese Verbindung 14 ist beispielsweise ein Rechteckprofil, das zwischen den Drehpunkten 7 und
12 des Viergelenkscharniers eingesetzt ist, wobei es an der Seite der die Drehachse bildenden Bolzen 15,
16 angreift, die deren Seite gegeniiberliegt, die in der Karosserie, beispielsweise der Seitenflanke der
Regenrinne 2 gehalten ist. Vorteilhafterweise ist die Verbindung 14 zwischen dem karosseriefesten Anlenk-
punkt des Arbeitszylinders 9, 10 und dem Drehpunkt 7 eingesetzt, gleich wo sich der besagte karosserie-
feste Anlenkpunkt befindet (im Drehpunkt 12, an sinem fahrzeugnéheren Teil des Scharniers, direkt an der
Karosserie auBerhalb des Scharniers, etc.).
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In Fig. 1 ist ein Schnitt durch die Anordnung im Bereich der Durchfiihrung des Drehbolzens 15 durch
die Karosserie dargestelit. Der Innenrand der Regenrinne 2 wird durch einen Dichtgummi 17 abgeschlossen
und die Seitenflanke 18 der Regenrinne 2, durch welche der Bolzen 15 hindurchgefiihrt ist, geht dann in die
Wdlbung 19 des Kotfligels iiber. Ganz links auBen am Drehbolzen 15 sitzt drehfest der Innenhebel 8 -
wobei noch weiter auBen allenfalls eine Distanzhiilse, die Verbindung 14 und zumindest ein Halteelement
vorgesehen sein kdnnten. Direkt an der Flanke 18 der Regenrinne 2 ist ein Distanz- und Dichtelement 20
vorgesehen, an welchem der Scharnierunterteil 6 anliegt. Dann folgt eine weitere Distanzscheibe 21
zwischen diesem Scharnierunterteil 6 und dem wieder drehfest auf dem Drehbolzen 15 fixierten Scharnier-
hebel 4. Diese Ubertragung des Drehmoments vom Innenhebel 8 auf den Scharnierhebel 4 Uber den
Drehbolzen 15 ist besonders effektiv und konstruktiv einfach zu realisieren. Die drehfeste Verbindung von
Innenhebel 8 und Scharnierhebel 4 mit dem Drehbolzen 15 kann {iber eine kraft- oder formschliissige
Verbindung realisiert werden.

Patentanspriiche

1. Betdtigungsanordnung fiir bewegliche Teile an Fahrzeugen, insbesonders fiir Heckdeckel, Verdeck-
Abdeckungen od. dgl., mit einer Anlenkung des zu bewegenden Teils am Fahrzeug mittels zumindest
eines Scharniers, einem Antriebsmittel und allenfalis zumindest einer Gasfeder, wobei zumindest ein
Scharnier einen Innenhebel aufweist, der im Innenraum des Fahrzeugs endet und mit einem ebenfalls
im Innenraum des Fahrzeugs angeordneten Antriebsmittel zur Einleitung eines Drehmoments verbun-
den ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Innenhebe! (8) mit dem duBeren Teil des Scharniers (3 - 7,
12) Uber einen Drehboizen (15) verbunden ist, weicher Drehbolzen durch die Karosserie des Fahrzeugs
hindurchgefiihrt ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Scharnier als Mehrgelenkscharnier,
insbesonders als Viergelenkscharnier (3 - 7, 12), ausgefiihrt ist, wobei eines der fahrzeugniheren
Scharniergelenke, vorzugsweise das der Fahrzeugmitte nichstliegende Scharniergelenk (7), liber den
Drehbolzen (15) mit dem Innenhebel (8) verbunden ist.

3. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebs-
mittel ein vorzugsweise hydraulischer Arbeitszylinder (9, 10) ist.

4. Anordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Arbeitszylinder (9, 10) mit einem
Ende, vorzugsweise mit der Kolbenstange (9), am Innenhebel (8) des Scharniers (3 - 7, 12) angreift und
mit seinem anderen Ende, vorzugsweise dem Boden, an einem fahrzeugniheren Teil des Scharniers
angelenkt ist.

5. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem
Drehbolzen (15) und einem weiteren fahrzeugfesten Punkt, vorzugsweise zwischen dem Drehbolzen
(15) und dem fahrzeugfesten Anlenkpunkt des Antriebsmittels (9, 10), eine zug- und drucksteife,
vorzugsweise auch biegesteife Verbindung (14) vorgesehen ist.

6. Anordnung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 der Drehbol-
zen (15) des Scharniers vom Innenraum des Fahrzeugs in die Regenrinne (2) des Heckdeckels (1) oder
der Verdeck-Abdeckung gefiihrt ist und das Antriebsmittel (9, 10) sowie der Innenhebel (8) im
Kofferraum bzw. Aufbewahrungsraum des Verdecks angeordnet sind.
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