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(57) Anotace:

Prfedmétem vynalezu je pendlovy fetézovy dopravnik
zahmuyici alespoii jeden pohon, prvni dréhu, druhou
drahu, prvni fetéz (2a) pohyblivé uloZeny v prvni draze a
druhy fetéz (2b) pohyblivé ulozeny ve druhé draze,
pii¢emz pohyb prvniho fetézu (2a) a druhého fetézu (2b)
je realizovan pohonem. Dopravnik dale zahmuje alespon
jeden pendl (3) pfipevnény k prvnimu fetézu (2a) a ke
druhému fetézu (2b) a uzpisobeny pro neseni karoserie
(4) a mnozstvi vodicich kol (5) uzptisobenych pro vedeni
prvniho fetézu (2a), respektive druhého fetézu (2b), a pro
zménu sméru prvniho fetézu (2a), respektive druhého
fetézu (2b). Tato vodici kola (5) vymezuji alespori jednu
cast délky dopravniku, v niZ je prvni fetéz (2a) a druhy
fetéz (2b) orientovan horizontalné, pficemz v této alespoi
jedné casti délky dopravniku je uspofadano alesponi jedno
pojistné kolo uzpusobené pro vedeni prvniho fetézu (2a),
respektive druhého fetézu (2b).
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Pendlovy Fetézovy dopravnik

Oblast techniky

Predkladany vynalez se tyka pendlového fetézového dopravniku, konkrétné pendlového
fetézového dopravniku pro pfepravu karoserii mezi jednotlivymi zéonami v lakovne.

Dosavadni stav techniky

Lakovna karoserii typicky zahmuje tzv. linku predapravy (VBH, z némeckého Vorbehandlung)
alinku katodického ponomého lakovani (KTL, z némeckého Katodische Tauchlackierung),
pfi¢emz ob¢ linky lze dale rozd€lit na jednotlivé zony, které obsahuji vany slouzici k riznym
ucelum. Linka VBH muze napriklad obsahovat odmastovaci vany, oplachovaci vany, aktivaéni
vanu, fosfatovaci vanu ¢i pasivacni vanu a linka KTL zase vanu s barvou pro katodické ponomé
lakovani a oplachovaci vany. Jedna se tedy o rozsahly komplex van, mezi nimiZz je potieba
prepravovat karoserie.

V soucasném stavu techniky se pro prepravu karoserii mezi jednotlivymi zénami téchto linek,
pfipadn¢ také mezi jednotlivymi linkami, pouzivaji pendlové fetézové dopravniky. Tyto pendlové
fetézové dopravniky zahmuji dvé vzajemné rovnobézné drahy pro vedeni fetézu, pficemz jeden
fetéz je veden po prvni, napf. levé, draze a druhy fetéz je veden po druhé, napr. pravé, draze. Oba
fetézy jsou pohanény motorem a zahrnuji rolny pro pohyb po pfislusné draze. K fet€zim jsou
dale na vnitini strané pripevnéna ramena pendlu, pficemz ke dvojici po sobé nasledujicich pendlu
je upevnén skid uzpisobeny pro neseni karoserie. Pro pripevnéni skidu zahmuji pendly
upeviovaci trny.

Pendlovy fetézovy dopravnik je navrzen tak, aby bylo umoznéno zanorovani skidu s karoserii do
jednotlivych van a také jeho opétovné vynorovani z téchto van. Za timto ucelem je kazdy
z dvojice Fetézu opatfen dvéma ozubenymi vodicimi koly na za¢atku vany, které¢ nasméruji fetéz
nize, a také dvéma ozubenymi vodicimi koly na konci vany, které nasméruji fetéz opét vyse, aby
mohla byt karoserie pfepravena mezi jednotlivymi zoénami dané linky, pfipadné mezi linkou
VBH a linkou KTL. Mezi t€émito vodicimi koly na zacatku vany a vodicimi koly na konci vany je
fetéz veden po dlouhé a v podstaté rovné draze, ktera vSak muze byt na né¢kolika mistech zahnuta
do oblouku, ¢imz je umoznéno naklanéni karoserie ponofené ve vang.

Vlivem postupného opotiebeni ¢1 poskozeni jednotlivych komponent pendlového fetézového
dopravniku vSak muaze dojit k sesunuti fet€ézu z drahy, pfi¢emz nejrizikovéjsi jsou z tohoto
pohledu pravé zminované dlouhé rovné useky a drahové oblouky na téchto rovnych usecich.
Sesunuti fetézu je velmi nezadouci, nebot’ zplsobi zastaveni dopravniku, ¢i dokonce jeho
poskozeni. Kazda odstavka provozu dopravniku za ucelem nasazeni feté¢zu na drahu ¢i za ucelem

opravy dopravniku pak ve velkovyrob¢ predstavuje vyznamné financni ztraty.
Bylo by proto vhodné prijit s feSenim, které¢ by zabranovalo vypadnuti fetézu z drahy na

dlouhych rovnych tusecich mezi vodicimi koly na zacatku vany a vodicimi koly na konci vany,
a které by tudiz zabranovalo nezadoucimu zastaveni dopravniku.

Podstata vvnalezu

Vyse uvedené nedostatky do jist¢ miry odstraiiuje pendlovy fetézovy dopravnik zahmujici
alespon jeden pohon, prvni drahu, druhou drahu, prvni fetéz pohyblivé ulozeny v prvni draze
a druhy fetéz pohyblivé ulozeny ve druh¢ draze, pfi¢emz pohyb prvniho feté¢zu a druhého fetézu
je realizovan pohonem. Pendlovy fetézovy dopravnik dale zahrmuje alespon jeden pendl
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pfipevnény k prvnimu fetézu a ke druhému retézu a uzpiisobeny pro neseni karoserie. Dopravnik
dale zahmuje mnozstvi vodicich kol uzpusobenych pro vedeni prvniho fetézu, respektive druhého
fetézu, a pro zménu sméru prvniho fetézu, respektive druhého fetézu, pricemz tato vodici kola
vymezuji alespon jednu ¢ast délky dopravniku, v niz je prvni fet€z a druhy fetéz onentovan
horizontaln¢. Podstata pendlového retézového dopravniku dle predkladaného vynalezu spociva
v tom, z¢ v alespon jedné Casti délky dopravniku, v niZ je prvni fet¢z a druhy fet€z onentovan
horizontalng, je usporadano alespon jedno pojistné kolo uzpiisobené pro vedeni prvniho fetézu,
respektive druhého fetézu.

Diky pojistnému kolu je minimalizovano riziko sesunuti fet€zu z drahy na dlouhych rovinkach
mezi dvéma sousednimi vodicimi koly, tedy na castech délky dopravniku, v niz je fetéz
orientovan horizontalné. Tim je zabranéno nezadoucimu zastaveni dopravniku, ¢i dokonce jeho
poskozeni, a neni tedy nutné provadét nakladnou odstavku provozu dopravniku, aby byl fetéz
nasazen zpatky na drahu.

Cast délky dopravniku, v niZ je prvni fetéz a druhy fetéz orientovan horizontalné, se vyhodné
nachazi v oblasti vany uzpusobené pro ponoreni karoserie. Tato vana muze byt az né¢kolik desitek
metru dlouha, coz znamena, Ze v oblasti vany se také nachazeji dlouhé rovinky dopravniku, které
pfedstavuji riziko vypadnuti fetézu z drahy. Proto je vyhodné umistit pojistné kolo pravé do této
oblasti. Dlouhé rovinky se nicméné mohou nachazet také mimo oblast vany, napf. v prostoru
mezi jednotlivymi vanami.

Prvni draha a druha draha vyhodné zahrnuje drahovy oblouk, na némz je prvni fetéz, respektive
druhy fetéz orientovan do oblouku. Drahovy oblouk se typicky nachazi v oblasti vany
aumoznuje naklapéni karoserie ponofené ve van¢, aby byla uprava karoseric provedena co
nejlépe. V oblasti vany se mohou nachazet napiiklad dva drahové oblouky, jeden na za¢atku vany
a druhy na konci vany.

Pojistné kolo je usporadano v casti délky dopravniku, v niz je prvni fetéz a druhy fetéz
orientovan horizontalné, vyhodné pfed drahovym obloukem ve sméru pohybu prvniho fetézu
a druhého fetézu. Pravé v mist¢ drahovych oblouku, které nasleduji po dlouhé rovince, vznika
nejvetsi riziko sesunuti fetézu z drahy, a proto je velmi vyhodné umistit pfed drahovy oblouk
pojistng¢ kolo, které sesunuti feté¢zu zabrani.

Pojistné kolo a vodici kolo jsou vyhodné realizovana jako ozubena kola, pficemz zuby pojistného
kola maji stejny profil jako zuby vodiciho kola. Pojistna kola a vodici kola se mohou lisit poctem
zubu, ale je podstatné, aby m¢la stejny profil zubti. Ozubena kola umoznuji spolehlivy pohyb
fetézu dopravniku.

Dopravnik vyhodn¢ zahmuje dva pary pojistnych kol, nebot’ pendlovy fetézovy dopravnik
typicky zahmuje dva pary drahovych oblouku. Pocet drahovych oblouki a pojistnych kol muze
byt ovSem také jiny s ohledem na usporadani pendlového feté¢zového dopravniku, pfislusné zény
¢1 celé linky.

Prvni fet€z a druhy fet€z vyhodné zahmuji vodici prvky uzplsobené pro odvalovani prvniho
fetézu a druhého fetézu po prvni draze, respektive po druhé draze. Tyto vodici prvky umoziuji
spolehlivy pohyb fetézu po draze a zarover jsou také pouzity pro upevnéni pendlu.

Pendl vyhodn€ zahmuje ramena pendlu uzptusobena pro pfipevnéni pendlu k prvnimu fetézu a ke
druhému fetézu a nosnou ¢ast pendlu uzpisobenou pro upevnéni skidu pro upevnéni karoserie.
Typicky je skid pripevnén ke dvojici po sobé nasledujicich pendlu. Skid umoziuje spolehlivou
pfepravu karoserii a zajistuje, ze nedojde k jejimu uvolnéni v prubéhu prepravy, napf. v prubéhu
prepravy karoserii vanou.
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Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na prikladech jeho uskuteénéni, které jsou popsany
s vyuzitim pfipojenych vykresu, kde na:

obr. 1 je znazoméno zjednodusené¢ schéma drahy fetézu pendlového dopravniku dle
dosavadniho stavu techniky,

obr. 2 je znazornéna cCast pendlového dopravniku dle dosavadniho stavu techniky v zéné
lakovny s vanou,

obr.3 je znazoméno zjednodusené¢ schéma drahy fetézu pendlového dopravniku dle
predkladan¢ho vynalezu se znazoménim pojistnych kol,

obr.4 je znazorn¢na cast pendlového dopravniku dle predkladaného vynalezu se
znazorménim pojistného kola pred drahovym obloukem a bez znazoméni karoserii,

obr.5 jsou znazornéna ramena pendlu pfipevnéna k prvnimu a druhému fetézu dle
predkladané¢ho vynalezu v fezu rolnou a se znazoménim detailu A,

obr. 6 je v detailu A dle obr. 5 v fezu znazorn€no upevnéni ramena pendlu k rolné fetézu.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Vynalez bude dale objasnén na prikladech uskute¢néni s odkazem na prislusné vykresy.

V prvnim pfikladném provedeni pendlovy fetézovy dopravnik zahruje prvni drahu la a druhou
drahu 1b, které vedou vzajemné rovnob€zné a jsou usporadané v urcité vzajemné vzdalenosti.
Dopravnik také zahmuje prvni fet€z 2a pohyblivé uloZzeny v prvni draze la a druhy fetéz 2b
pohyblivé ulozeny ve druhé draze 1b, alespon jeden pendl 3 pfipevnény k prvnimu fetézu 2a a ke
druhému fetézu 2b a dale pohon, hnaci kola 7, vodici kola 5 a alesponi jedno pojistné kolo 6.
V nasledujicim textu bude usporadani jednotlivych ¢asti dopravniku popsano podrobngéji.

Nejprve bude popsano usporadani prvniho fetézu 2a a druhého fetézu 2b, vcetné toho, jak je
realizovan jejich pohyb v prvni draze la, respektive ve druhé draze 1b. Jak je vidét na
zjednodusenych schématech dle obr. 1, dokumentujiciho dosavadni stav techniky, a dle obr. 3,
dokumentujiciho predkladany vynalez s alespoii jednim pojistnym kolem 6, prvni fet¢z 2a i druhy
fetéz 2b maji v pohledu z boku tvar uzaviené smycky. Celou smycku, tj. obvod prvniho fetézu
2a, respektive druhého fetézu 2b, 1ze pak oznadit jako délku dopravniku. Na uvedenych obrazcich
je Sipkami naznaCen sm¢r pohybu prvniho fetézu 2a, respektive druhého fetézu 2b, pficemz
pohyb prvniho fetézu 2a a druhého fetézu 2b je zajistén pomoci pohonu — napriklad elektrického
¢1 jiného motoru. Pohanéni prvniho feté¢zu 2a a druh¢ho fetézu 2b je realizovano tak, ze pohon
otaci hnacimi koly 7, ktera mohou byt realizovana napf. jako ozubena kola, pfiéemz v prvnim
pfikladném provedeni se na kazdé strané¢ dopravniku, tj. na stran¢ prvniho fetézu 2a 1 na strané
druhého fetézu 2b, nachazeji dvé hnaci kola 7, a to napf. na takovych pozicich, jak je naznaceno
na uvedenych obr. 1 a 3. Prvni hnaci kolo 7 se tedy nachazi v blizkosti jedné strany smycky (na
obr. 1 a 3 napt. vpravo) a druhé hnaci kolo 7 se nachazi v blizkosti druhé strany smycky (na
obr. 1 a 3 vlevo), pfi¢emz tato hnaci kola 7 jsou ovladana dvéma riznymi pohony. V prvnim
pfikladném provedeni tedy dopravnik zahmuje dva pohony a ¢tyfi hnaci kola 7, pfi¢emz prvni
pohon pohani jedno hnaci kolo 7 na kazdé strané dopravniku v blizkosti prvni strany smycky
a druhy pohon pohani jedno hnaci kolo 7 na kazd¢ stran¢ dopravniku v blizkosti druh¢ strany
smycky.
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Otaceni hnacich kol 7 pohonem muzZze byt realizovano, napt. pomoci dal§ich, tzv. sekundamich
hnacich kol. Tato sekundami hnaci kola (ktera nejsou na obrazcich znazornéna) jsou otacena
pohonem a jsou s hnacimi koly 7 spojena tak, zZe jejich otaceni zptuisobuje otaceni hnacich kol 7.
Alternativné je pohybovani prvnim fetézem 2a a druhym fetézem 2b realizovano jinak, napf.
jinym poctem hnacich kol 7, jejich jinym umisténim, €1 jinym poctem pohoni, napiiklad
s vyuzitim pouze jednoho pohonu.

Krom¢ hnacich kol 7 je kazda strana dopravniku opatfena mnozstvim vodicich kol 3, ktera na
rozdil od hnacich kol 7 nejsou pohanéna pohonem, nicméné otaci se pod pohybujicim se prvnim
fetézem 2a, respektive druhym fetézem 2b. Tato vodici kola 5 jsou uzpusobena pro vedeni
prvniho fetézu 2a, respektive druhého fet€zu 2b a slouzi pro zménu sméru prvniho fetézu 2a,
respektive druhého fetézu 2b, jak je patrné na schematickych obr. 1 a 3. Vodici kola 5 tedy slouzi
k usporadani smycky prvniho fetézu 2a a druhého fetézu 2b do takového tvaru, ktery je
pozadovany s ohledem na usporfadani lakovny, pfiCemz zména sméru prvniho fetézu 2a,
respektive druhého fetézu 2b je dana polohou vodiciho kola 5 nasledujiciho ve sméru pohybu
dopravniku. Vodici kola 5 jsou konkrétné pouzita také pro snizeni vyskové polohy prvniho fetézu
2a, respektive druhého fetézu 2b v oblasti vany 8, konkrétn¢ v mist¢ nad n¢kterou z van 8 linky
VBH ¢i linky KTL.

Na tomto misté je vhodné upozomit, Zze uvedené schematické nakresy jsou pro vétsi prehlednost
a nazomost oproti skute¢nosti zjednoduseny. Na téchto obrazcich je napf. uvedena pouze jedna
vana 8, ackoliv ve skutecnosti pfislusna linka v lakovné zahmuje vice jednotlivych zén, a tudiz
1vice van 8. Linka VBH napf. mize zahmovat odmastovaci vany, oplachovaci vany, aktivaéni
vanu, fosfatovaci vanu ¢i pasivacni vanu a linka KTL zase vanu s barvou pro katodické ponomé
lakovani a oplachovaci vany. Tyto dalsi vany 8, stejné jako dalsi vodici kola 5, ktera s rostoucim
poftem van 8 rovn¢z pribyvaji, tedy nejsou na schematickych obrazcich znazoméné.
Zjednodusena schémata dle obr. 1 a obr. 3 rovnéz presné neodpovidaji skuteCnym rozmérum
(predevsim délce) vany 8 a také skutecné délce useku mezi jednotlivymi vodicimi koly 5. Tato
vodici kola 5, stejn¢ jako hnaci kola 7, pfipadné¢ také pojistna kola 6, jsou zde navic znazornéna
jednoduchym symbolem kruhu, ackoliv v prvnim piikladném provedeni jsou realizovana jako
kola ozubena. Konkrétni provedeni ozubenych vodicich kol 5 a ozubeného pojistného kola 6 je
znazormgené na obr. 4.

I na uvedenych zjednodusenych schématech dle obr. 1 a obr. 3 je vSak patmé, Ze v oblasti vany 8,
konkrétné nad vanou 8, existuje ¢ast délky dopravniku, v niz je prvni fetéz 2a a druhy fetéz 2b
orientovan horizontaln¢. Tato ¢ast délky dopravniku je vymezena vodicimi koly 5 a nachazi se
mezi prvni sestavou vodicich kol 3 u zacatku vany 8 a druhou sestavou vodicich kol 5 u konce
vany 8. Jak je vidét na pfislusnych obrazcich, sestava vodicich kol 5 v prvnim pfikladném
provedeni zahruje jedno spodni vodici kolo 5 a jedno homi vodici kolo 5. Spodni vodici kolo 5
oznacuje vodici kolo 3, které je umisténo pod prvnim fetézem 2a, respektive druhym fetézem 2b,
zatimco homi vodici kolo 5 oznacuje vodici kolo 3, které je umisténo nad prvnim fetézem 2a,
respektive druhym fetézem 2b, a to samozrejmé tak, Ze je prvni fetéz 2a, respektive druhy fetéz
2b v kontaktu s prislusSnym vodicim kolem 3, konkrétn¢ s jeho zuby. Na obr. 1 a obr. 3 lze tedy
pozorovat, ze prvni znazoméné spodni vodici kolo 5 ve sméru pohybu prvniho fetézu 2a,
respektive druhého fetézu 2b, tj. spodni vodici kolo 5 na zacatku vany 8, slouzi ke zméné sméru
prvniho fetézu 2a, respektive druhého fetézu 2b tak, Ze je za timto vodicim kolem 5 orientovan
Sikmo dolia. Na hornim vodicim kole 5 nasledujici ve sméru pohybu prvniho fetézu 2a, respektive
druhého fetézu 2b, pak dojde k nasmérovani prvniho fetézu 2a, respektive druh¢ho fetézu 2b tak,
Ze je orientovan horizontalné. Tato horizontalni ¢ast kon¢i u nasledujiciho homiho vodiciho kola
5 u konce vany 8, které¢ nasméruje prvni fet¢z 2a, respektive druhy fetéz 2b Sikmo vzhuru, kde je
nasledn¢ jeho smér opét zménén dal§im spodnim vodicim kolem 3.

Dalsi vodici kola 5 se nachazeji také pod vanou 8, v tzv. zpétné vétvi, pricemz jak naznaduje
Sipka, pendlovy dopravnik se tak zespoda dostane znovu na zacatek vany 8 a pohybuje se
v pfislusnych uzavfenych smyckach. Touto zpétnou vétvi tedy prochazeji jednotlivé pendly 3,



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 310000 Bo

ovsem jiz ne skidy 3b. Skidy 3b s karoseriemi 4 najizdi na pendly 3 na zacatku linky, pficemz na
s karoseriemi 4 mimo pendlovy feté¢zovy dopravnik je feSena napriklad pomoci valeckové drahy,
pfipadné pomoci jiného typu dopravniku. Prvni draha la a druha draha 1b jsou usporadany také
v této zpétné vétvi, s vyjimkou useki sméfujicich kolmo nahoru (na najezdu linky ke hnacim
kolum 7) a kolmo doli (na vyjezdu linky od hnacich kol 7).

Jak jiz bylo zminéno vyse, pendlovy fet¢zovy dopravnik dle predkladaného vynalezu zahruje
také alespon jedno pojistné kolo 6. Pojistné kolo 6 je usporadano v alespon jedné ¢asti délky
dopravniku, v niz je prvni fet¢z 2a a druhy fetéz 2b orientovan horizontalng, tj. pfedevs§im v ¢asti
délky dopravniku v oblasti vany 8 mezi vodicimi koly 5, jak bylo popisovano vyse a jak je
zjednodusené znazornéno na obr. 3. Pravé tyto dlouhé rovné useky totiz predstavuji nejvice
rizikova mista, v nichz maze vlivem postupného opotiebeni jednotlivych komponent dopravniku
dojit k sesunuti prvniho fetézu 2a z prvni drahy la, respektive druhého fetézu 2b z druhé drahy
1b. Sesunuti prvniho fetézu 2a, respektive druhého fet€zu 2b, je velmi nezadouci, protoze
zpusobuje zastaveni celého dopravniku, pfi¢emz kazda odstavka provozu dopravniku ve
velkovyrobé predstavuje vyznamné financni ztraty. Alternativné se miuze alesponn jedna Cast
délky dopravniku, v niz je prvni fetéz 2a a druhy fetéz 2b orientovan horizontalné, nachazet také
mimo oblast vany 8, napf. v oblastech mezi jednotlivymi vanami 8. I na takovych mistech muze
byt vhodné usporadat alespon jedno pojistné kolo 6.

Zmingéné dlouhé rovné tseky, vhodné pro usporadani pojistnych kol 6, jsou tedy v predkladané
piihlasce popisovany jako ¢asti délky dopravniku, v nichZz je prvni feté¢z 2a a druhy fetéz 2b
orientovan horizontalné, pfiCemz alespori jedna takova ¢ast je vymezena vodicimi koly 5, a to
tak, ze se takova cast nachazi mezi témito vodicimi koly 5. V prvnim pfikladném provedeni,
znazoméném na obr. 4, zahmuje prvni draha la a druha draha 1b drahovy oblouk 9, na némz je
prvni fetéz 2a, respektive druhy fetéz 2b orientovan do oblouku. To znamena, Ze mezi
prislusnymi vodicimi koly 5 je vymezeno vice ¢asti délky dopravniku, v nichz je prvni fetéz 2a
adruhy fetéz 2b orientovan horizontalné, které¢ jsou od sebe pomyslné oddéleny drahovymi
oblouky 9, jiz ne vSak dal$im vodicim kolem 5. Na obr. 4 je vidét jeden drahovy oblouk 9, a tudiz
dvé takové casti délky dopravniku, v nichZz je prvni fetéz 2a a druhy feté¢z 2b onentovan
horizontaln¢, vymezené hormnimi vodicimi koly 5. Tento obrazek vSak znazomiuje pouze cast
dopravniku, pficemz v prvnim pfikladném provedeni se v oblasti vany 8 mezi hornimi vodicimi
koly 5 nachazeji na kazdé stran¢ dopravniku dva drahové oblouky 9, jeden blize zacatku vany 8
a druhy blize konci vany 8, podobné jako je vidét na obr. 2 dokumentujicim stav techniky bez
pojistnych kol 6. V tomto pripad¢ jsou tedy mezi vodicimi koly 5 vymezeny tifi ¢asti délky
dopravniku, v nichZ je prvni fetéz 2a a druhy fetéz 2b orientovan horizontaln¢, a v kazdé muze
byt usporadano pojistné kolo 6. Drahovy oblouk 9 slouzi k naklonéni karoserie 4 ponofené ve
vané 8, jak je rovnéz patmé na obr. 2. Altemativné muze uvedena ¢ast dopravniku zahmovat jiny
pocet drahovych oblouku 9, napf. pouze jeden drahovy oblouk 9 ¢i Zadny drahovy oblouk 9.

V prvnim prikladném provedeni zahmuje dopravnik dva pary pojistnych kol 6, jak je
zjednodusené naznaceno na obr. 3, tedy dvé pojistna kola 6 na prvnim fetézu 2a a dvé pojistna
kola 6 na druhém fetézu 2b, pficemz prvni par pojistnych kol 6 je usporadan pred prvnim
drahovym obloukem 9 ve sméru pohybu prvniho fetézu 2a a druhého ret€zu 2b a druhy par
pojistnych kol 6 je usporadan pfed druhym drahovym obloukem 9 ve sméru pohybu prvniho
fetézu 2a a druhého fetézu 2b. Usporadanim pojistnych kol 6 pred drahovymi oblouky 9 je
minimalizovano riziko sesunuti prvniho fetézu 2a nebo druhého fetézu 2b z prvni drahy la,
respektive ze druhé drahy 1b, pfi najezdu do téchto drahovych oblouku 9. Pojistna kola 6 jsou
vyhodné usporfadana co nejblize drahovym obloukim 9, a to tak blizko, jak to umoziuje
prostorové usporadani pojistnych kol 6 a drahového oblouku 9. Pokud by na téchto mistech
pojistna kola chybéla 6, jako je tomu v feSeni ze stavu techniky, prvni fetéz 2a, respektive druhy
fetéz 2b, by od posledniho vodiciho kola 5 urazil zna¢nou vzdalenost bez vedeni a v drahovém
oblouku 9 by tak mohl z prvni drahy la, respektive ze druhé drahy 1b vypadnout. Alternativné
zahmuje dopravnik jeden par pojistnych kol 6, typicky pokud dopravnik na kazdé stran¢ zahmuje
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pouze jeden drahovy oblouk 9. Alternativné jsou pojistna kola 6 uspofadana na jiném misté Casti
délky dopravniku, v niz je prvni fet€¢z 2a a druhy fetéz 2b orientovan horizontalné, nez pred
drahovym obloukem 9.

Pokud pfislusna linka zahmuje vétsi pocet van 8, a pendlovy fetézovy dopravnik tudiz zahmuje
vice dalSich casti délky dopravniku, v niz je prvni fetéz 2a a druhy fetéz 2b orientovan
horizontalng, jsou pojistna kola 6 usporadana analogicky 1 v misté¢ nad témito dal§imi vanami 8.
Podle potfeby vSak nemuseji byt pojistna kola 6 usporadana nad kazdou vanou 8, napf. to neni
nutné nad vanami 8, které¢ jsou dostateéné kratké. Napfiklad v lince VBH mohou byt pojistna
kola usporadana nad odmastovaci vanou 8 pro odmasténi ponorem a nad fosfatovaci vanou 8
avlince KTL mohou byt pojistna kola 6 usporadana nad vanou 8 s barvou. Tyto vany 8 jsou
typicky delSi nez ostatni vany 8 a zahmuji také drahové oblouky 9 pro naklanéni karoserie 4
ponofené ve vané. Pojistna kola 6 je vhodné umistit napf. na useky mezi vodicimi koly 5, které
jsou delsi nez 30 m a které¢ zahmuji dva drahové oblouky 9. Tyto useky by jinak pfedstavovaly
vysoké riziko sesunuti prvniho fetézu 2a, respektive druh¢ho fetézu 2b. Pokud tyto useky
drahové oblouky 9 neobsahuji, je dostaCujici umistit pojistna kola 6 ve vzdalenosti pfiblizn¢ 18 m
od sousedniho vodiciho kola 5.

Pojistné kolo 6 je v prvnim piikladném provedeni realizovano jako Sestizubé ozubené kolo
uzpusobené pro vedeni prvniho fetézu 2a, respektive druhého fetézu 2b. Toto uzplisobeni spociva
v tom, ze zuby pojistného kola 6, upevnéného napf. na svisle orientované stén¢ nad vanou 8, se
zakusuji do prvniho fetézu 2a, respektive druhého fetézu 2b, konkrétné do volnych prostorti mezi
jednotlivymi vodicimi prvky 10, které prvni fetéz 2a, respektive druhy fetéz 2b, zahrnuje. Témito
vodicimi prvky 10 jsou v prvnim pfikladném provedeni rolny, tedy vodici prvky 10, které jsou
svym valcovym tvarem uzpusobeny pro odvalovani po prvni draze la, respektive po druh¢ draze
1b. Altenativné v§ak mohou byt vodici prvky 10 realizovany jinak, pokud umoziuji spolehlivy
pohyb prvniho fetézu 2a po prvni draze la a druhého rfet€zu 2b po druh¢ draze 1b. Pojistné kolo 6
dale mezi jednotlivymi zuby zahrnuje zaoblené Casti, jejichz tvar odpovida zakfiveni vodicich
prvku 10, pficemz vodici prvek 10 v kontaktu s pojistnym kolem 6 se nachazi v této zaoblené
¢asti. V prvnim pfikladném provedeni je pojistné kolo 6 realizovano jako horni kolo, coz
znamena, ze je usporadano nad prvnim retézem 2a, respektive druhym fetézem 2b. Altemativné
muze byt pojistné kolo 6 realizovano jako spodni kolo, tedy muze byt uspofadano pod prvnim
fetézem 2a, respektive druhym fetézem 2b. Analogicky jsou realizovana také vodici kola 3,
pfi¢emzZ ta v prvnim pfikladném provedeni zahrnuji dvanact zubt, pficemz zuby pojistného kola
6 maji stejny profil jako zuby vodiciho kola 5. Pojistna kola 6 jsou realizovana jako Sestizuba
vzhledem k prostorovym podminkam, nicméné altemativné mohou zahmovat také jiny pocet
zubu.

Vodici prvky 10 slouzi také k upevnéni pendlu 3 k prvnimu fetézu 2a a ke druhému fetézu 2b, jak
je patrné na obr. 4, a predevSim na obr. 5 a obr. 6. Pendl 3 je v oblasti techniky dobfe znamy a
bézn¢ pouzivany a jeho konkrétni usporadani by tak bylo odbornikovi jasné, stejné jako je vyraz
,pendl™ v této oblasti zauzivanym technickym pojmem, ktery popisuje zav€snou konstrukci
uzpusobenou pro neseni karoserie. Pendl 3 je realizovan ve tvaru pfipominajicim pismeno U,
pfi¢emz zahmuje dvé ramena 3a pendlu 3, odpovidajici vertikalné orientovanym ¢astem pendlu
3, a také nosnou cast pendlu 3, ktera odpovida vertikalni ¢asti pendlu 3 spojujici vespod obé
ramena 3a pendlu 3. Nosna cast pendlu 3 zahmuje upeviiovaci tmy pro upevnéni skidu 3b
s karoserii 4 k pendlu 3, pficemz skid 3b je v prvnim prikladném provedeni upevnén ke dvojici
po sob¢ nasledujicich pendla 3, jak je nejlépe vidét na obr. 4. Sousedni dvojice pendla 3 pak
slouzi k upevnéni dalSiho skidu 3b a takto jsou vyhodné vyuzity vSechny pendly 3 pendlového
dopravniku.

Ramena 3a pendlu 3 jsou spojena s prvnim fetézem 2a a druhym fetézem 2b, konkrétné s vodicim
prvkem 10 prvniho fetézu 2a a vodicim prvkem 10 druhého fetézu 2b, pfi¢emz ramena 3a pendlu
3 jsou upevnéna, napf. ke kazdému Sestému vodicimu prvku 10, jak je znazormnéno na obr. 4.
Alternativng je skid 3b nesen jinym poctem pendlu 3 nez dvéma, pfipadné jsou ramena 3a pendlu
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3 upevnéna k vodicim prvkim 10 v jinych vziajemnych rozestupech, pokud je takovym
provedenim zajisténo spolehlivé upevnéni pendlu 3 k prvnimu fetézu 2a a ke druhému fetézu 2b.
Pendlovy fetézovy dopravnik zahmuje mnozstvi pendla 3, napfiklad v fadu desitek, aby byla
umoznéna pfeprava karoserii 4 ve velkém.

Vodici prvky 10, tj. napf. rolny, lze vyrobit z riznych materialt podle toho, jesth je dany vodici
prvek 10 urCeny pro upevnéni ramena 3a pendlu 3, nebo nikoliv. Vodici prvky 10, k nimz zadné
rameno 3a pendlu 3 pripevnéno neni, mohou byt vyrobeny napf. z plastu, zatimco vodici prvky
10, uréené pro pfipevnéni ramena 3a pendlu 3, jsou vyhodné vyrobeny z kovu. Tyto kovové
vodici prvky 10 zahruji duty ¢ep, do které¢ho je zasunut Cep ramena 3a pendlu 3, jak je nejlépe
vidét v detailu na obr. 6 v fezu rolnou. Na tomto obrazku je vidét také druha draha 1b, v niz je
vodici prvek 10 ulozen, a také drzak 11 drahy, ktery slouzi k upevnéni druhé drahy 1b do
prostoru lakovny, konkrétn¢ k upevnéni na bocnici tunelu linky. Na druhé¢ stran¢ dopravniku, jak
je vidét na obr. 5, je analogicky usporadan dalsi drzak 11 drahy, ktery tedy slouzi k upevnéni
prvni drahy la na bocnici tunelu linky. Na obr. 5 je rovnéz patmé upevnéni ramen 3a pendlu 3
k vodicim prvkum 10 uloZenym v prvni draze la a ve druhé draze 1b, pri¢emz na tomto obrazku
neni znazomén cely pendl 3, ale pouze obé ramena 3a pendlu 3, ktera jsou navic zakreslena blize
u sebe, nez ve skuteCnosti jsou. To naznacuje teCkovana Cara mezi jednotlivymi rameny 3a
pendlu 3. Na tomto obrazku tedy neni znazornéna ani nosna ¢ast pendlu 3 s upeviiovacimi trny.

Vzajemna vzdalenost prvni drahy la a druhé drdhy 1b je v prvnim pfikladném provedeni
piiblizné 2.5 m, alternativné vSak muze byt vétsi €1 mensi nez priblizn€ 2,5 m, pokud poskytuje
dostatecny prostor pro upevnéni pendlu 3 s karoserii 4. Tato vzajemna vzdalenost vychazi také
z §irky vany 8, ktera musi byt rovnéz dostatecné Siroka, aby obsahla celou karoserii 4. Délka
ramen 3a pendlu 3 je volena tak, aby bylo mozné ponofit do vany 8 celou karoserii 4.

Prumyslova vvuzitelnost

Vyse popsany pendlovy fet€zovy dopravnik je mozné vyuzit pro prepravu karoserii v lakovné.
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PATENTOVE NAROKY

1. Pendlovy fetézovy dopravnik zahmujici alespori jeden pohon, prvni drahu (1a), druhou drahu
(1b), prvni fetéz (2a) pohyblivé ulozeny v prvni draze (1a) a druhy fetéz (2b) pohyblivé ulozeny ve
druhé draze (1b), pricemz pohyb prvniho fetézu (2a) a druhého fetézu (2b) je realizovan pohonem,
alespon jeden pendl (3) pfipevnény k prvnimu fetézu (2a) a ke druhému fetézu (2b) a uzpiisobeny
pro neseni karoserie (4), pficemz dopravnik dale zahmuje mnozstvi vodicich kol (5) uzptisobenych
pro vedeni prvniho fetézu (2a), respektive druhého fetézu (2b), a pro zménu sméru prvniho fetézu
(2a), respektive druhého fetézu (2b), pricemz tato vodici kola (5) vymezuji alespon jednu ¢ast délky
dopravniku, v niz je prvni fetéz (2a) a druhy fetéz (2b) orientovan horizontalné, vyznacujici se tim,
ze v alespon jedné casti délky dopravniku, v niz je prvni fetéz (2a) a druhy fetéz (2b) orientovan
horizontalng, je usporadano alespon jedno pojistné kolo (6) uzptisobené pro vedeni prvniho fetézu
(2a), respektive druhého fetézu (2b).

2. Pendlovy fetézovy dopravnik podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze prvni draha (la) a druha
draha (1b) zahrmuje drahovy oblouk (9), na némz je prvni fetéz (2a), respektive druhy fetéz (2b)
orientovan do oblouku.

3. Pendlovy fetézovy dopravnik podle naroku 2, vyznaédujici se tim, Ze pojistné kolo (6) je
usporadano v ¢asti délky dopravniku, v niz je prvni fetéz (2a) a druhy fetéz (2b) orientovan
horizontalng, pred drahovym obloukem (9) ve sméru pohybu prvniho fetézu (2a) a druhého retézu
(2b).

4. Pendlovy fetézovy dopravnik podle které¢hokoliv z pfedchazejicich naroku 1 az 3, vyznacujici
se tim, Ze pojistné kolo (6) a vodici kolo (5) jsou realizovana jako ozubena kola, pfiCemz zuby
pojistného kola (6) maji stejny profil jako zuby vodiciho kola (5).

5. Pendlovy fetézovy dopravnik podle kteréhokoliv z predchazejicich narokt 1 az 4, vyznacujici
se tim, ze dopravnik zahmuje dva pary pojistnych kol (6).

6. Pendlovy fetézovy dopravnik podle které¢hokoliv z predchazejicich naroka 1 az 5, vyznacujici
se tim, ze prvni fetéz (2a) a druhy fetéz (2b) zahrnuji vodici prvky (10) uzpusobené pro odvalovani
prvniho fetézu (2a) a druh¢ho fetézu (2b) po prvni draze (1a), respektive po druhé draze (1b).

7. Pendlovy fetézovy dopravnik podle kteréhokoliv z predchazejicich narokt 1 az 6, vyznacujici
se tim, ze pendl (3) zahmuje ramena (3a) pendlu (3) uzpisobena pro pfipevnéni pendlu (3)
k prvnimu fetézu (2a) a ke druhému fetézu (2b) a nosnou ¢ast pendlu (3) uzpusobenou pro upevnéni
skidu (3b) pro upevnéni karoserie (4).

4 vykresy

Seznam vztahovych znacek:

la— prvni draha
1b - druha draha
2a— prvni fetéz

2b - druhy fetéz

3 - pendl
3a— rameno pendlu
3b- skid

4 — Kkaroserie
5 — vodici kolo
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6 — pojistné kolo

7 — hnaci kolo

8 — vana

9 — drahovy oblouk
10— vodici prvek
11 - drzak drahy
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