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Zusammenfassung

Aufnahme (10) zur Verwendung in einer Forderstrecke (20), welche aus einem Stator eines
Langstatorlinearmotors gebildet wird, mit zumindest einem ersten Halteelement (1) und ei-
nem zweiten Halteelement (2), wobei das erste Halteelement (1) und das zweite Halteele-
ment (2) nebeneinander und in einer ersten Richtung (3) voneinander beabstandet angeord-
net sind und das erste Halteelement (1) in dieser ersten Richtung (3) eine erste Steifigkeit
(S1) und das zweite Halteelement (2) in dieser ersten Richtung (3) eine zweite Steifigkeit

(S2), welche geringer als die erste Steifigkeit (S1) ist, aufweist.

Fig. 1
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Aufnahme

Die vorliegende Erfindung befasst sich mit einer Aufnahme fir einen Bauteil und einer For-

derstrecke bei welcher die Aufnahme zur Anwendung kommt.

Insbesondere in der Produktionstechnik kommt der Férdertechnik bzw. dem Transport von
Gitern ein ganz besonderer Stellenwert zu. Flir den Transport unterschiedlichster Waren,
Produkte, Bauteile und dergleichen, kommen unterschiedlichste Foérdersysteme zur Anwen-
dung. Zu den bekanntesten Transporteinrichtungen in der Férdertechnik zahlen dabei soge-
nannte Stetigférderer, deren gelaufigster Vertreter der sogenannte Bandférderer ist. Dieser
ist in unterschiedlichsten Varianten hinlénglich bekannt. Die genannten Bauteile werden da-
bei in regelmafigen oder unregelmafigen Abstanden auf einem sogenannten Gurt oder ei-
nem Band positioniert. Der Antrieb des Gurtes, auf welchem weiterer Folge mehrere der
Bauteile abgelegt sind, erfolgt tblicherweise Uber eine zentrale Antriebseinheit. Zwar wird
damit ein kontinuierliches Fordern der unterschiedlichen Bauteile ermdglicht, jedoch bewe-
gen sich alle Bauteile zwangslaufig mit einer gemeinsamen, gleichen Geschwindigkeit, wel-

che der Geschwindigkeit Gurtes bzw. des Bandes entspricht.

Gerade bei modernen bzw. komplexen Logistik- und Férdersystemen besteht jedoch oftmals
das Erfordernis, dass unterschiedliche Bauteile mit unterschiedlichen Transportgeschwindig-
keiten, auf ein und derselben Transporteinrichtung geférdert werden miissen. Beispielsweise
kann es durch einen Vereinzelungsvorgang zu einem solchen Erfordernis kommen. Um
durch das Vereinzeln entstandene Liicken im Produktstrom zu schlieden, missen Bauteile
entsprechend beschleunigt oder verzégert, oder zumindest mit unterschiedlichen Geschwin-
digkeiten bewegt werden. In diesem Zusammenhang werden besonders vorteilhaft
Langstatorlinearmotoren, oftmals als LLM bezeichnet, genutzt, um eine entsprechende For-

derstrecke zu realisieren.

Der Stator eines Langstatorlinearmotors wird durch eine gewisse Anzahl von elektrischen
Antriebsspulen gebildet. Durch deren Aneinanderreihung ergibt sich eine entsprechende
Forderstrecke. Die zuvor erwahnten Bauteile werden auf beweglichen Transporteinheiten
angeordnet, welche Erregungsmagneten aufweisen. In bekannter Weise kdnnen diese Erre-
gungsmagneten als Permanentmagnete oder auch in Form von elektrischen Spulen, also als

Elektromagneten, ausgebildet sein.

Die Antriebsspulen des Stators werden haufig einzeln angesteuert, wodurch es zur Regelung
eines bewegten Magnetfelds kommt. Die einzelnen Transporteinheiten werden dadurch, je
nach dem welche Antriebsspulen angesteuert werden, entlang der Férderstrecke in Bewe-

gung gesetzt. Dadurch, dass die Antriebsspulen unabhangig voneinander angesteuert wer-
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den kdnnen, kénnen auch mehrere Transporteinheiten auf einer Férderstrecke unabhangig
voneinander bewegt werden. Weiters kdnnen diese, mithilfe der entsprechenden Steuerung,
mit unterschiedlichen Transportgeschwindigkeiten bewegt, bzw. unterschiedlich beschleunigt
oder verzdgert werden. Dies erlaubt eine optimale Anpassung an die Erfordernisse eines
Logistiksystems und bringt damit verbundene, wirtschaftliche Vorteile. Bestehende Anlagen,
beispielsweise zur Weiterbearbeitung genannter Bauteile, kbnnen optimal ausgenutzt wer-
den, da die Transporteinrichtung unterschiedliche Bauteile in der jeweils bestmoglichen
Taktzeit transportieren bzw. anliefern kann und so der Produktstrom optimiert wird. Die ge-
ringe Anzahl an Verschleil3teilen eines Langstatorlinearmotors reduziert die Wartungskosten,
bzw. kdnnen einzelne Transporteinheiten ohne gréferen Aufwand einfach ausgetauscht

werden.

Sind die Antriebsspulen des Stators stromdurchflossen, kommt es auch zu einer entspre-
chenden Erwarmung des Stators. Da der Stator in einer Aufnahme gehalten bzw. positioniert
wird, kommt es aufgrund der Erwarmung und der damit verbundenen Ausdehnung des Sta-
tors zu entsprechenden mechanischen Spannungen im Stator. Dies kann wiederum zu ent-
sprechend unerwiinschten bzw. unkontrollierten Verformungen flihren. Erforderliche Lage-

oder Formtoleranzen kdnnen in nachvollziehbarer weise nicht eingehalten werden.

Die Aufgabe vorliegenden Erfindung besteht darin, eine Aufnahme zum Tragen, Befestigen
und/oder Positionieren eines Bauteils, insbesondere eines Statorelements eines Stators ei-
nes Langstatorlinearmotors, zu Verfiigung zu stellen, durch welche mechanische Spannun-
gen im Bauteil, aufgrund temperaturbedingter Ausdehnung, moglichst verhindert oder zu-

mindest reduziert werden konnen.

Die Aufgabe wird dadurch gelost, dass die Aufnahme zumindest ein erstes Halteelement und
ein zweites Halteelement umfasst. Dabei sind das erste Halteelement und das zweite Hal-
teelement nebeneinander und in einer ersten Richtung voneinander beabstandet angeord-
net. Das erste Halteelement weist in dieser ersten Richtung eine erste Steifigkeit, und das
zweite Halteelement in dieser ersten Richtung eine zweite Steifigkeit, welche geringer als die
erste Steifigkeit ist, auf. Im bestimmungsgemalien Einsatz nimmt die Aufnahme einen Bau-
teil auf. Wirkt auf die beiden Halteelemente der Aufnahme die gleiche Kraft, beispielsweise
aufgrund der Ausdehnung wegen der Erwarmung des aufgenommenen Bauteils, kommt es
insbesondere am zweiten Halteelement zu einer Verformung, wodurch die mechanischen
Spannungen im Bauteil zumindest reduziert werden. Aufgrund der unterschiedlichen Steifig-
keiten kommt es vorrangig am zweiten Halteelement zur Verformung. Auf diese Weise wer-

den Spannungen gezielt im Bereich des zweiten Halteelements abgebaut.
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Eine vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass jedes Halteelement ein erstes Ende, welches
im bestimmungsgemalfien Einsatz der Aufnahme ortsfest und unbeweglich angeordnet ist,
und ein zweites Ende, welches zumindest in die erste Richtung beweglich ist, aufweist. Dies
erlaubt eine Montage, beispielsweise an einer Wand oder einer anderen ortsfesten Struktur,
wobei die Bewegung eines Halteelements in Folge der zuvor erwahnten Verformung auf das,

der ortsfesten Struktur abgewandte Ende eines Halteelements beschrankt ist.

Eine vorteilhafte Variante sieht vor, dass ein Halteelement U-férmig ausgebildet ist, mit einer
am ersten Ende angeordneten Basis und zwei davon abstehenden Armen, wobei zumindest
ein Arm die erste Steifigkeit oder die zweite Steifigkeit aufweist. Eine derartige U-formige
Briicke ist besonders vorteilhaft zur Aufnahme eines Bauteils geeignet, da durch die Form
ein Umgreifen bzw. Umfassen eines aufzunehmenden Bauteils ermdglicht wird, wodurch

dieser besonders gut geflihrt bzw. gestiitzt werden kann.

Vorteilhafterweise ist vorgesehen, dass ein Arm in eine zweite Richtung normal auf die erste
Richtung eine zusatzliche geringere Steifigkeit aufweist als der andere Arm. Somit wird ein
definiertes Verformen in eine weitere Richtung ermdglicht. Wiederum kdnnen in einem Bau-
teil ggf. auftretende Spannungen gezielt abgebaut werden in dem eine Verformung gezielt

zugelassen wird.

Dabei ist vorteilhaft vorgesehen, dass der Arm mit der in der zweiten Richtung zusatzlichen
geringeren Steifigkeit in der zweiten Richtung geteilt ausgefiihrt ist. Durch die entsprechende
Zweiteilung, beispielsweise durch einen Schlitz, kann die Steifigkeit entsprechend der Erfor-
dernisse, gezielt gesteuert werden. Weiters ergibt sich durch die Zweiteilung die Mdglichkeit,
eine ggf. auftretende Verformung lediglich auf einen Teilbereich eines Arms des Halteele-

ments zu beschranken.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung sieht vor, dass das erste Halteelement mit dem zweiten Hal-
teelement an deren ersten Enden verbunden ist. Dadurch ergibt sich eine bessere Handhab-
barkeit der Aufnahme, da diese durch lediglich eine gemeinsame Vorrichtung gebildet wird
und keine unterschiedlich ausgeflihrten Bauteile beachtet werden missen. Auch bei der orts-
festen Montage ergeben sich durch die Verbindung Vorteile durch die vereinfachte Handha-

bung.

In ihren bestimmungsgemalen Einsatz kommt die Aufnahme flir eine Férderstrecke zum
Einsatz. Die Forderstrecke wird aus zumindest einem ersten Statorelement und zumindest
einem zweiten Statorelement eines Stators eines Langstatorlinearmotors und zumindest ei-
ner zuvor erwahnten Aufnahme gebildet. Dabei sind das erste und das zweite Statorelement

in der zuvor erwahnten, ersten Richtung voneinander beabstandet. Das erste Statorelement
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und das zweite Statorelement weisen jeweils ein erstes Statorelementsende und ein zweites
Statorelementsende auf, wobei ein erstes Statorelementsende mit dem ersten Halteelement
der Aufnahme und ein zweite Statorelementsende mit dem zweiten Halteelement der Auf-
nahme verbunden ist. Kommt es im Zuge des Betriebs der Foérderstrecke, bzw. des Langsa-
torlinearmotors, zur Erwarmung eines Statorelements, kann sich dieses durch die geringere
Steifigkeit des zweiten Halteelements in eine definierte Richtung verformen. Das erste Hal-
teelement hingegen, stellt mit seiner hdheren Steifigkeit die Positionierung des Statorele-

ments sicher.

Vorteilhaft wird das erste Statorelementsende eines Statorelements mit dem ersten Hal-
teelement der Aufnahme und das zweite Statorelementsende des gleichen Statorelements
am zweiten Halteelement der Aufnahme befestigt ist. Ein Statorelement wird somit durch
eine Aufnahme gehalten, wobei ein Statorelementsende durch ein Halteelement mit héherer
Steifigkeit, und das andere Statorelementsende durch ein Halteelement mit geringerer Stei-
figkeit gehalten wird. Die beiden Halteelemente sind dabei ein und derselben Aufnahme zu-

geordnet.

Es ist vorteilhaft vorgesehen, dass das erste Statorelement und das zweite Statorelement
unmittelbar benachbart sind. Der Abstand zwischen zwei Statorelementen wird so, méglichst

gering gehalten und eine moglichst gleichférmige Férderbewegung ermdglicht.

Dabei ist vorteilhaft vorgesehen, dass das erste Statorelementsende des zweiten Statorele-

ments mit dem ersten Halteelement der Aufnahme, und das zweite Statorelementsende des
ersten Statorelements mit dem zweiten Halteelement der Aufnahme verbunden ist. Auf die-

se Weise ist die Aufnahme lediglich in jenen Bereich angeordnet, in welchem sich zwei Sta-

torelementsenden gegeniber stehen. Die Aufnahme kann somit mdglichst kompakt gehalten
werden. Da die Langserstreckung der Statorelemente somit keinen Einfluss auf die Aufnah-

me hat, kann eine Aufnahme somit fiir Statorelemente mit unterschiedlicher Langserstre-

ckung oder auch Formgebung, wie beispielsweise Kurven, genutzt werden.

In vorteilhafter Weise kommt die bereits beschriebene U-férmige Ausfiihrungsvariante eines
Halteelements zur Anwendung, wobei die U-férmige Briicke zwischen den von der Basis
abstehenden Armen einen Innenbereich aufweist und das zumindest eine erste Statorele-
ment und/oder das zumindest eine zweite Statorelement zumindest teilweise innerhalb des
Innenbereichs angeordnet ist. Diese Ausflihrungsvariante gewabhrleistet, dass das jeweilige

Statorelement optimal abgestitzt wird.

In vorteilhafter Weise ist vorgesehen, dass die Férderstrecke ein Fllhrungssystem, zur Fih-

rung einer Transporteinrichtung umfasst. Dazu ist am ersten Halteelement eine Befesti-
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gungsmdoglichkeit in Form zumindest einer Aufnahmebohrung flir das Flihrungssystem, vor-
gesehen, woran das Flihrungssystem befestigt ist. Auf diese Weise wird das ersten Hal-
teelement als Trager eines Flihrungssystems, beispielsweise eines Schienensystems ge-
nutzt. Da im Falle der Verformung eines Statorelements jedoch priméar das zweite Halteele-
ment, aufgrund seiner geringeren zweiten Steifigkeit, die Verformung ausgleicht, wird das
Fihrungssystem durch dessen Anordnung am ersten Halteelement durch die Verformung

des Statorelements nicht beeinflusst.

Die gegenstandliche Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis 5
naher erldutert, die beispielhaft, schematisch und nicht einschrankend vorteilhafte Ausgestal-

tungen der Erfindung zeigen. Dabei zeigt
Fig.1 ein erstes und ein zweites Halteelement einer erfindungsgemafien Aufnahme,
Fig.2 die Aufnahme in einer vorteilhaften Ausgestaltung,
Fig.3 eine weitere Vorteilhafte Ausgestaltung nach Ansicht lll in Fig.2

Fig.4 die Verwendung der Aufnahme im Zusammenhang mit einem Statorelement ei-

ner Forderstrecke,

Fig.5 die Verwendung der Aufnahme in einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung in

einer Forderstrecke.

Die erfindungsgemalfie Aufnahme 10 umfasst gemaf Figur 1 zumindest ein erstes Halteele-
ment 1 und ein zweites Halteelement 2. Dabei sind das erste Halteelement 1 und das zweite
Halteelement 2 nebeneinander und in einer, in Figur 1 in Form eines Doppelpfeils dargestell-
ten, ersten Richtung 3 voneinander beabstandet angeordnet. Das erste Halteelement 1 weist
in diese erste Richtung 3 eine erste Steifigkeit S1 und das zweite Halteelement 2 in dieser
ersten Richtung 3 eine zweite Steifigkeit S2 auf. Dabei ist zu beachten, das erfindungsge-
maf die zweite Steifigkeit S2 des zweiten Halteelements 2 geringer als die erste Steifigkeit

S1 des ersten Halteelements 1 ist.

Im bestimmungsgemalen Einsatz nimmt die Aufnahme 10 einen Bauteil 30 auf. z.B. indem
ein Bauteil 30 an der Aufnahme 10 befestigt wird. Beispielsweise kann es zu einer Erwar-
mung des aufgenommenen Bauteils 30 kommen, wodurch es zwangslaufig zu einer mehr
oder weniger ausgepragten Ausdehnung des Bauteils 30 kommt. Mehr oder weniger ausge-
pragt deshalb, da der Effekt der Ausdehnung, in nachvollziehbarer Weise, in der langsten
Erstreckung des Bauteils 30 auch am starksten zum Tragen kommt. Durch die eben bei-

spielhaft genannte Erwarmung, wobei das Einwirken anderer aulerer Krafte nicht ausge-
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schlossen ist, wirkt auf beiden Halteelemente 1 und 2 der Aufnahme 10 eine entsprechende
Kraft. Dadurch, dass das erste Halteelement 1 eine hdhere Steifigkeit S1 aufweist als das
zweite Halteelement 2, kommt es kommt es am zweiten Halteelement 2 eher zu einer Ver-
formung in die erste Richtung 3 als am ersten Halteelement 1. Durch die entsprechende Ver-
formung der Halteelemente 1 und 2, wird dem sich erwarmen Bauteil 30 die Mdglichkeit
gegeben, mechanischen Spannungen durch eine gezielte Ausdehnung zumindest zu redu-
zieren. Dabei ist zu beachten, dass ein Abstand X in die erste Richtung 3 zwischen ersten
Halteelement 1 und zweiten Halteelement 2, wie er in Figur 1 dargestellt ist, so gewahlt sein
muss, dass es bei einer maximalen zu erwartenden Ausdehnung des zuvor erwdhnten Bau-
teils 30, nicht zu einem Kontakt zwischen ersten und zweiten Halteteil 1 und 2 kommt. An-
dernfalls wiirde es friihzeitig zu einer Behinderung der eben beschriebenen Bewegung

kommen.

Wie in Figur 1 weiters erkennbar ist, weist jedes der zumindest zwei Halteelemente 1 und 2
ein erstes Ende 11, bzw. 21 auf, welches im bestimmungsgemalfen Einsatz der Aufnahme
ortsfest angeordnet ist. Weiters weist das erste Halteelement 1 ein zweites Ende 12, bzw.
das zweite Halteelement 2 ebenfalls ein zweites Ende 22 auf, wobei die zweiten Enden 12

und 22 zumindest in die erste Richtung 3 beweglich sind.

Dabei ist vorgesehen, dass im bestimmungsgemalen Einsatz das erste Ende 11 bzw. 21,
beispielsweise an einer Wand oder einer anderen ortsfesten Struktur, befestigt ist. Fir die
Befestigung kdnnen beispielsweise, in der Figur 1 nicht weiter dargestellte, Bohrungen fur
eine Schraubverbindung in Betracht kommen. Natirlich sind auch andere Fligetechniken wie
Schweilden, Kleben und dergleichen durchaus moglich. In dieser Weise ist sowohl das erste
Halteelement 2 als auch das zweite Halteelement 2 durch |hre jeweils ersten Enden 11 bzw.
21 ortsfest und unbeweglich angeordnet. Dadurch ist die Bewegung eines Halteelements 1
und 2, in Folge der zuvor erwahnten Verformung, auf die, der ortsfesten Struktur abgewand-

ten, zweiten Enden 12 und 22 des jeweiligen Halteelement 1 und 2 beschrankt.

Erfindungsgemaf} wird also ein zuvor erwahnter Bauteil 30 vorzugsweise an den zweiten
Enden 12 und 22 des jeweiligen Halteelement 1 und 2 befestigt. Lediglich beispielhaft, und
keinesfalls einschrankend, sind in Figur 1 dafiir Aufnahmebohrungen 4 und 5 an den jeweili-
gen zweiten Enden 12 und 22 dargestellt. Kommt es zu einer zuvor beschriebenen Kraftein-
leitung auf die Halteelemente 1 und 2, kommt es vorrangig am zweiten Halteelement 2, auf-
grund dessen geringerer Steifigkeit S2, zumindest in die erste Richtung 3 zu einer Verfor-
mung. Auf diese Weise kdnnen die mechanischen Spannungen im Bauteil 30 abgebaut wer-
den. Aufgrund der hdheren Steifigkeit S1 des ersten Halteelement 1, bleibt dieses unverformt
bzw. verformt sich im Vergleich zum zweiten Halteelement 2 lediglich geringfligig, und der

aufgenommene Bauteil 30 bleibt trotz seiner Verformung, in einer definierten Lage.
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In Bezug auf die beiden Halteelemente 1 und 2 kann beispielsweise vorgesehen sein, dass
sowohl das erste Halteelement 1 als auch das zweite Halteelemente 2 aus demselben
Werkstoff gefertigt ist. Wie in Figur 1 lediglich schematisch dargestellt ist, wird in diesem Fall
die geringere Steifigkeit S2 des zweiten Halteelements 2 beispielsweise dadurch erreicht,
dass fiir das zweite Halteelement 2 eine andere Dimensionierung gewahlt wird, als fir das

erste Halteelement 1.

Figur 1 zeigt zwar bei dem zweiten Halteelement 2 einen durchgehend geringeren Quer-
schnitt im Vergleich zum Querschnitt des ersten Halteelements 1, dies ist jedoch lediglich
beispielhaft zu sehen. Selbstverstéandlich miissen das erste Halteelement 1 und/oder das
zweite Halteelement 2 keinen durchgehend gleich bleibenden Querschnitt aufweisen. Bei-
spielsweise kann die geringere Steifigkeit S2 flr das zweite Halteelement 2 auch durch eine
lokale Verringerung des Querschnittes, wie beispielsweise eine Einschnlrung bzw. Quer-
schnittverringerung an geeigneter Stelle, realisiert werden. Auch eine andere unterschiedli-
che Formgebung der beiden Halteelemente 1 und 2 kann selbstverstandlich in Betracht
kommen, solange das eben erwahnte Zusammenspiel der beiden Steifigkeiten S1 und S2

gegeben ist.

Natdrlich kénnen die beiden Halteelemente 1 und 2 auch aus unterschiedlichen Werkstoffen
gefertigt sein. Die Werkstoffwahl muss dabei so getroffen werden, dass sich im Falle des
gleichen Querschnittes der beiden Halteelemente 1 und 2 fiir das erste Halteelement 1 erfin-
dungsgemald eine hdhere Steifigkeit S1 ergibt, als flir das zweite Halteelement 2. Bekann-
termalien flieBen in die Auswahl eines geeigneten Werkstoffes, neben der zuvor erwahnten,
erforderlichen unterschiedlichen Steifigkeiten S1 und S2, auch die Resistenz gegen Umwelt-
einflisse, Dauerfestigkeit, Warmeleitfahigkeit, elektrische Isolationseigenschaften und der-
gleichen ein. Auf eine Auflistung unterschiedlicher, geeigneter Werkstoffe wird an dieser
Stelle verzichtet, da die entsprechende Werkstoffwahl im Ermessen des Fachmanns liegt,
und ohne weiters getroffen werden kann. Da die Vorteile der erfindungsgemafie Aufnahme
10, wie bereits erwdhnt, insbesondere bei Verformungen aufgrund der Erwdrmung eines
aufgenommenen Bauteils 30 zum tragen kommen, ist nattirlich auch bei der Werkstoffwahl in
vorteilhafter Weise darauf zu achten, dass ein mdglichst gutes Ableiten der entstandenen
Warme ermoglicht wird. Aus diesem Grund, sind zur Ausfiihrung der erfindungsgemafen
Aufnahme 10, Werkstoffe mit einer besonders hohen Warmeleitféahigkeit, wie beispielsweise

Metalle, zu bevorzugen.

Weiters sei angemerkt, dass der in Figur 1 gewahlte, annahernd rechteckige Querschnitt des
ersten Halteelements 1 und des zweiten Halteelements 2, lediglich beispielhaft gewahlt ist.

Zum einen ist nicht zwangslaufig ein rechteckiger Querschnitt notwendig, zum anderen mus-
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sen erstes Halteelement 1 und zweites Halteelement 2 nicht zwangslaufig die gleiche Quer-
schnittsgeometrie aufweisen.

Figur 2 zeigt eine vorteilhafte Ausgestaltung eines Halteelements 1 und/oder 2. Dabei ist das
entsprechende Halteelement 1, 2 in einer U-férmigen Ausgestaltung dargestellt. Am ersten
Ende 11 ist eine Basis 6 angeordnet. Durch zwei davon abstehenden Arme 7 und 8 wird
letztlich die U-Form gebildet. Dabei weist zumindest einer der beiden Arme 7 und/oder 8, die

erste Steifigkeit S1 oder die zweite Steifigkeit S2 auf.

Zwischen den beiden Armen 7 und 8 wird ein Innenbereich 16 gebildet. Ein entsprechender
Bauteil 30, welcher durch die Aufnahme 10 aufgenommen wird, kann dabei zumindest teil-
weise im Innenbereich 16 der U-férmigen Aufnahme 10 angeordnet sein. Eine derartige U-
férmige Aufnahme 10 ist daher besonders vorteilhaft zur Erfassung bzw. Befestigung eines
zuvor erwahnten Bauteils 30 geeignet, da durch die Form ein Umgreifen bzw. Umfassen des
aufzunehmenden Bauteils 30 ermdglicht wird, wodurch dieser besonders gut gefiihrt bzw.
gestltzt werden kann. Die bereits in Zusammenhang mit Figur 1 angefiihrten Aufnahmeboh-
rungen 4,5 dienen beispielhaft zur Befestigung des Bauteils 30. Zur Befestigung des ersten
Endes 11 bzw. der Basis 6, ist wie bereits zuvor erwahnt und lediglich beispielhaft, zumin-
dest eine Bohrung 9 vorgesehen. Dies erlaubt beispielsweise die Montage mittels Schraub-
verbindung an einer Wand oder anderen ortsfesten Struktur, wobei dazu auch andere Mon-

tagevarianten vorgesehen sein kénnen.

Selbstverstandlich kann eine derartige, U-férmige Ausgestaltung sowohl fiir das erste Hal-
teelement 1 und das zweite Halteelement 2, als auch lediglich fiir eines der beiden Hal-

teelemente 1 oder 2 vorgesehen sein.

Figur 3 zeigt eine besonders vorteilhafte Variante, im Zusammenhang mit der U-férmigen
Ausgestaltung eines Halteelement 1 und/oder 2, wobei eine Ansicht aus Richtung das Pfeils

IIl'in Figur 2 gewahlt ist.

Wie bereits erwahnt, kommt der Effekt der Ausdehnung bei der Erwarmung des aufgenom-
menen Bauteils 30 in der langsten Erstreckung des Bauteils 30 zwangslaufig am starksten
zum Tragen. Weist jedoch einer der beiden Arme 7 oder 8 in eine zweite Richtung 13, wel-
che normal auf die erste Richtung 3 steht, eine zusatzliche, geringere Steifigkeit S3 auf als
der andere Arm 7 oder 8 in die zweite Richtung 13, kdnnen Langenanderungen auch in die-
se zweite Richtung 13 definiert zugelassen werden. Diese zusatzliche, geringere Steifigkeit
S3 in der zweiten Richtung 13 kann von ihrem Wert im Bereich der zweiten Steifigkeit S2 in
erster Richtung 3 des zweiten Halteelements 2 liegen. Wiederum kdnnen in einem Bauteil 30

ggf. auftretende Spannungen gezielt abgebaut werden in dem eine Verformung in eine zwei-
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te Richtung 13, welche in Figur 3 in Form eines Doppelpfeils angezeigt wird, gezielt ermég-
licht wird.

Wie bereits fur die beiden Halteelemente 1 und 2 beschrieben, kann die zusatzliche, geringe-
re Steifigkeit S3 beispielsweise durch die Dimensionierung des Querschnitts des jeweiligen
Arms 7 oder 8 realisiert werden. In besonders vorteilhafter Weise, ist jedoch jener Arm 7 o-
der 8, mit der in der zweiten Richtung 13 zusatzlichen geringeren Steifigkeit S3, in der zwei-

ten Richtung 13 geteilt ausgefiihrt.

Durch die entsprechende Zweiteilung, wie in Figur 3 dargestellt beispielsweise durch einen
Spalt 15 mit der Breite Y, kann die zusatzliche, geringere Steifigkeit S3 entsprechend der
Erfordernisse, gezielt gesteuert werden. Ein derartiger Spalt 15, kann beispielsweise auch
nachtraglich in den Arme 7 oder 8 eines U-férmiges Halteelements 1 und/oder 2 eingebracht

werden und muss daher in den ersten Fertigungsschritten noch nicht berlicksichtigt werden.

Kommt es also beispielsweise zu einer Erwarmung des Bauteils 30, wird eine Verformung
auch in eine zweite Richtung 13 definiert zugelassen. Entsprechend der Darstellung in Figur
3, verandert sich der Spalt 15, welcher sich durch die Zweiteilung des entsprechenden Arms

oder 8 ergibt, wenn sich der Bauteil 30 in die zweite Richtung 13 entsprechend verformt.

Wie bereits im Zusammenhang mit dem in Figur 1 dargestellten Abstand X zwischen ersten
und zweiten Halteelement 1 und 2 angemerkt, gilt auch fur den Spalt 15, dass dessen Breite
Y in die zweite Richtung 13 entsprechend einer maximal zu erwartenden Verformung auszu-

legen ist.

Figur 4 zeigt die Aufnahme 10 in ihrer bestimmungsgemalien Anwendung und in einer be-
sonders vorteilhaften Ausgestaltung. Dabei ist schematisch ein Teilbereich einer Forderstre-
cke 20 eines Langstatorlinearmotors dargestellt. Die Forderstrecke 20 wird aus zumindest
einem ersten Statorelement 21 und zumindest einem, in Figur 4 nicht weiter dargestellten,
zweiten Statorelement 22 eines Stators eines Langstatorlinearmotors und zumindest einer
bereits beschriebenen Aufnahme 10 gebildet. Innerhalb einer Forderstrecke 20 sind das ers-
te Statorelement 21 und das zweite Statorelement 22 in der ersten Richtung 3 voneinander
beabstandet angeordnet. Zwischen den beiden Statorelementen 21 und 22 befindet sich das
umgebende Medium, beispielsweise Luft. Das erste Statorelement 21 und das zweite Stato-
relement 22 weisen jeweils ein erstes Statorelementsende 211, 221 und ein zweites Stato-
relementsende 212, 222 auf. Dabei ist immer ein erstes Statorelementsende 211, 221 mit
dem ersten Halteelement 1 der Aufnahme 10 und ein zweite Statorelementsende 212, 222

mit dem zweiten Halteelement 2 der Aufnahme 10 verbunden.

_O-
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Insbesondere am Stator eines Langstatorlinearmotors kommt es wahrend des Betriebs infol-
ge des Stromflusses in den einzelnen Spulen zu einer entsprechenden Erwarmung. Die be-
reits ausfiihrlich beschriebene Aufnahme 10, kommt daher in besonders vorteilhafter Weise
bei einer Férderstrecke, welche durch einen Stator eines Langstatorlinearmotors gebildet ist,

zur Anwendung.

Kommt es im Zuge des Betriebs zur Erwarmung eines Statorelements 21, 22, kann sich die-
ses durch die geringere Steifigkeit S2 des zweiten Halteelements 2 in eine definierte Rich-
tung, bzw. zumindest in die erste Richtung 3 verformen. Das erste Halteelement 1 hingegen,
stellt mit seiner hdheren Steifigkeit S1 die Positionierung des jeweiligen Statorelements 21,
22 sicher.

Bei der in Figur 4 dargestellten Variante, wird beispielsweise bei einem ersten Statorelement
21 das erste Statorelementsende 211 am ersten Halteelement 1 einer Aufnahme 10 und das
zweite Statorelementsende 212 am zweiten Halteelement 2 derselben Aufnahme 10 befes-
tigt. Auf diese Weise wird jedem Statorelement 21, 20 eine eigene Aufnahme 10 zugeordnet.
Dabei muss jedoch beachtet werden, dass fir unterschiedliche Ausfiihrungsvarianten der
Statorelemente 21, 20 auch unterschiedliche Varianten an Aufnahmen 10 zur Verfligung
gestellt werden missen. Unter unterschiedlichen Ausfiihrungsvarianten der Statorelemente
21, 20 sind dabei beispielsweise unterschiedliche Langen oder unterschiedliche Krim-
mungsradien (im Falle gebogener Streckenabschnitte) zur Realisierung von Kurven zu ver-

stehen.

Die Figur 4 zeigt weiters eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Aufnahme 10, da das
erste Halteelement 1 mit dem zweiten Halteelement 2 an deren ersten Enden 11, 21 verbun-
den ist. Beispielhaft ist die U-formige Ausflihrungsvariante der Aufnahme dargestellt, wobei
im dargestellten Fall, sowohl das erste Halteelement 1 als auch das zweite Halteelement 2
U-férmig ausgebildet ist. Die Verbindung ist in diesem Fall, wiederum lediglich beispielhaft in
Form einer fir beide Halteelemente 1 und 2 gemeinsam genutzten Basis 6 dargestellt. Auf
diese Weise ergibt sich eine einteilige Ausfliihrung der Aufnahme 10. Dadurch ergibt sich
wiederum eine bessere Handhabbarkeit der Aufnahme 10, da diese durch lediglich eine ge-
meinsame Vorrichtung gebildet wird und keine unterschiedlich ausgefiihrten Teile in Form
des ersten Halteelements 1 und des zweiten Halteelements 2 beachtet werden missen.
Auch bei der ortsfesten Montage ergeben sich durch die Verbindung Vorteile durch die ver-
einfachte Handhabung. Nattirlich kann die Verbindung des ersten Halteelements 1 und des
zweiten Halteelements 2 auch durch einen, an deren ersten Enden 11 und 21 verschraubten

Steg oder einer andersartigen Verbindung erfolgen.
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Ist die Aufnahme 10 flir beide Halteelemente 1 und 2, wie bereits beschrieben, U-férmig
ausgefihrt, ergibt sich, wie ebenfalls bereits beschrieben, zwischen den von der Basis 6 ab-
stehenden Armen 7 und 8 ein Innenbereich 16. In diesem Fall wird das zumindest eine erste
Statorelement 21 und/oder das zumindest eine zweite Statorelement 22 zumindest teilweise
innerhalb des Innenbereichs 16 angeordnet, wie es flir das erste Statorelement 21 auch in

Figur 4 erkennbar ist.

Weiters kann vorteilhaft vorgesehen sein, dass die Foérderstrecke 20 ein Filhrungssystem,
zur Flhrung einer Transporteinrichtung des Langstatorlinearmotors umfasst. Um das in den
Figuren nicht weiter dargestellte Filhrungssystem, beispielsweise in Form von Schienen, an
der Aufnahme 10 befestigen zu kdnnen, ist vorteilhaft am ersten Halteelement 1 eine Befes-
tigungsmdoglichkeit in Form zumindest einer Aufnahmebohrung 24 fiir das Fiihrungssystem
vorgesehen, an welcher das Filhrungssystem befestigt ist. Durch die Montage am ersten
Halteelement 1, bleibt das Flihrungssystem bei einer Verformung des zweiten Halteelements
2, beispielsweise infolge der Warmedehnung des daran befestigten ersten und/oder zweiten
Statorelements 21, 22, davon unbeeinflusst. Selbstverstandlich kbnnen auch andere Befesti-
gungsmdglichkeiten, wie beispielsweise Klemmsysteme oder dergleichen, zur Anwendung

kommen.

Figur 5 zeigt eine weitere Variante der erfindungsgemafien Aufnahme 10 bei deren bestim-
mungsgemalen Verwendung. Figur 5 zeigt, ebenfalls einen Ausschnitt der bereits beschrie-
benen Forderstrecke 20. Entgegen der in Figur 4 gewahlten Darstellung, sind jedoch beide
Statorelemente 21 und 22 als Bauelemente 30 schematisch dargestellt. Dabei ist das erste
Statorelement 21 und das zweite Statorelement 22 zueinander unmittelbar benachbart an-

geordnet.

Erfindungsgemal? ist unter ,unmittelbar benachbarten angeordnet® zu verstehen, dass zwi-
schen ersten Statorelement 21 und zweiten Statorelement 22 kein weiterer Teil angeordnet
ist. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass sich das erste Statorelement 21 und das zweite
Statorelement 22 nicht gegenseitig beriihren. Zwischen dem ersten Statorelement 21 und
zweitens Statorelement 22 befindet sich somit lediglich ein, sich in die erste Richtung 3 er-
streckender Spalt 23. Diese Spalt 23 erlaubt, eine entsprechende Ausdehnung des jeweili-
gen Statorelements 21, 22, wenn sich dieses, wie bereits beschrieben, in die erste Richtung
3 ausdehnt. Je nach Lange, Form, Querschnitt der Statorelemente 21, 23, kann die Breite

des Spalts 23 in die erste Richtung entsprechend passend gewahlt werden.

Im Falle der in Figur 5 dargestellten Variante, wird das erste Statorelementsende 221 des
zweiten Statorelements 22 mit dem ersten Halteelement 1 der Aufnahme 10, und das zweite

Statorelementsende 212 des ersten Statorelements 21 mit dem zweiten Halteelement 2 der

-11-
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Aufnahme 10 verbunden. Wie in Figur 5 erkennbar ist, ergibt sich dadurch eine aufierst
kompakte Bauweise. Dies flhrt zu reduzierten Materialaufwand und vereinfachte Lagerhal-
tung. Der primare Vorteil besteht jedoch darin, dass flr unterschiedliche Langen oder For-
men der einzelnen Statorelemente 21, 22, keine unterschiedlichen Aufnahmen 10 zur Verfii-
gung gestellt werden mussen. Bei dieser Variante ist es fir die Aufnahme 10 unerheblich, ob
beispielsweise einzelne Statorelemente 21, 22, miteinander verbunden werden, welche ei-
nen gewissen Radius aufweisen, um beispielsweise eine Kurven in der Forderstrecke 20 zu
realisieren. Unterschiedliche Ausfiihrungen der Aufnahmen 10, wie es eine Variante welche

in Figur 4 dargestellt wird, erforderlich macht, sind in diesem Fall nicht notwendig.

Die erfindungsgemalie Aufnahme 10, erlaubt es einem Bauteil 30, insbesondere ein erstes
und/oder zweites Statorelement 21, 22 eines Stators eines Langstatorlinearmotors aufzu-

nehmen bzw. an einer ortsfesten Struktur zu befestigen. Durch die erfindungsgemale Aus-
gestaltung der Aufnahme werden mechanische Spannungen, insbesondere solche die auf-
grund der Erwarmung des Bauteils 30 auftreten, moglichst verhindert oder zumindest redu-

ziert.
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Patentanspriiche

1. Aufnahme (10), mit zumindest einem ersten Halteelement (1) und einem zweiten Hal-
teelement (2), wobei das erste Halteelement (1) und das zweite Halteelement (2) nebenei-
nander und in einer ersten Richtung (3) voneinander beabstandet angeordnet sind und das
erste Halteelement (1) in dieser ersten Richtung (3) eine erste Steifigkeit (S1) und das zweite
Halteelement (2) in dieser ersten Richtung (3) eine zweite Steifigkeit (S2), welche geringer
als die erste Steifigkeit (S1) ist, aufweist.

2. Aufnahme (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Halteelement
(1, 2) ein erstes Ende (11, 21), welches im bestimmungsgemalen Einsatz der Aufnahme
ortsfest und unbeweglich angeordnet ist, und ein zweites Ende (12, 22), welches zumindest

in die erste Richtung (3) beweglich ist, aufweist.

3.  Aufnahme (10) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Hal-
teelement (1, 2) U-férmig ausgebildet ist, mit einer am ersten Ende (11, 21) angeordneten
Basis (6) und zwei davon abstehenden Armen (7, 8), wobei zumindest ein Arm (7, 8) die ers-
te Steifigkeit (S1) oder die zweite Steifigkeit (S2) aufweist.

4.  Aufnahme (10) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein Arm (7, 8) in
eine zweite Richtung (13), normal auf die erste Richtung (3), eine zusatzliche geringere Stei-
figkeit (14) aufweist als der andere Arm (7, 8).

5. Aufnahme (10) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Arm (7, 8) mit
der in der zweiten Richtung (13) zusatzlichen geringeren Steifigkeit (14), in der zweiten Rich-
tung (13) geteilt ausgefiihrt ist.

6. Aufnahme (10) nach einem der Anspriche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Halteelement (1) mit dem zweiten Halteelement (2) an deren ersten Enden (11, 21)

verbunden ist.

7.  Forderstrecke (20) gebildet aus zumindest einem ersten Statorelement (21) und zu-
mindest einem zweiten Statorelement (22) eines Stators eines Langstatorlinearmotors und
zumindest einer Aufnahme (10) nach zumindest einem der Anspriiche 1 bis 6, wobei das
erste und das zweite Statorelement (21, 22) in der ersten Richtung (3) voneinander beab-
standet sind, das erste Statorelement (21) und das zweite Statorelement (22) jeweils ein ers-
tes Statorelementsende (211, 221) und ein zweites Statorelementsende (212, 222) aufweist

und ein erstes Statorelementsende (211, 221) mit dem ersten Halteelement (1) der Aufnah-
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me (10) und ein zweite Statorelementsende (212, 222) mit dem zweiten Halteelement (2) der
Aufnahme (10) verbunden ist.

8.  Forderstrecke (20) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Stato-
relementsende (211, 221) eines Statorelements (21, 22) mit dem ersten Halteelement (1) der
Aufnahme (10) und das zweite Statorelementsende (212, 222) des gleichen Statorelements

(21, 22) am zweiten Halteelement (2) der Aufnahme (10) befestigt ist.

9.  Forderstrecke (20) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Stato-

relement (21) und das zweite Statorelement (22) unmittelbar benachbart sind.

10. Forderstrecke (20) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Stato-
relementsende (221) des zweiten Statorelements (22) mit dem ersten Halteelement (1) der
Aufnahme (10), und das zweite Statorelementsende (212) des ersten Statorelements (21)

mit dem zweiten Halteelement (2) der Aufnahme (10) verbunden ist.

11. Forderstrecke (20) nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Aufnahme (10) nach zumindest einem der Anspriiche 3 bis 6 ausgebildet ist, wobei
die U-férmige Briicke zwischen den von der Basis (6) abstehenden Armen (7, 8) einen In-
nenbereich (16) aufweist, und das zumindest eine erste Statorelement (21) und/oder das
zumindest eine zweite Statorelement (22) zumindest teilweise innerhalb des Innenbereichs

(16) angeordnet ist.

12. Forderstrecke (20) nach zumindest einem der Anspriiche 7 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Forderstrecke (20) ein Fiihrungssystem, zur Fiihrung einer Transportein-
richtung umfasst, am ersten Halteelement (1) eine Befestigungsmoglichkeit (24) in Form zu-
mindest einer Aufnahmebohrung fiir das Flihrungssystem, vorgesehen ist und das Fih-

rungssystem daran befestigt ist.
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