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Samobieżna przegubowa ładowarka hydrauliczna

Przedmiotem wynalazku jest hydrauliczna łado¬
warka jednonaczyniowa na podwoziu kołowym któ¬
rego rama składa się z dwóch członów połączonych
przegubem.

Znane są kołowe ładowarki hydrauliczne w któ¬
rych napęd mechanizmów jazdy i hydraulicznego
układu poruszającego organ roboczy odbywa się
przy pomocy wspólnego silnika spalinowego.

Dążenie do zwiększenia wydajności ładowarek po¬
ciąga za sobą konieczność instalowania układów hy¬
draulicznych o coraz większym zapotrzebowaniu
mocy. We współczesnych ładowarkach moc pobie¬
rana przez pompy układu hydraulicznego <w nie¬
których fazach cyklu roboczego wynosi ponad 50%
całkowitej mocy silnika napędowego maszyny.
Szczytowe zapotrzebowanie mocy układu hydrau¬
licznego występuje w czasie nabierania urobku po¬
łączonego ze skrawaniem. Jednocześnie występuje
również największy pobór mocy przez mechanizmy
jazdy maszyny. Wynika to stąd, że skrawanie grun¬
tu w kierunku poziomym i nabieranie urobku do
łyżki następuje w czasie ruchu do przodu całej ma¬
szyny.

Oipisane zjawisko powoduje konieczność instalo¬
wania do napędu ładowarek o wiele większych sil¬
ników niż wynikałoby to z zapotrzebowania mocy
napędu jazdy tych maszyn. W konsekwencji w
większości przypadków silniki znanych ładowarek
pracują w niekorzystnych warunkach. Z jednej
strony przy długjich przejazdach maszyny układ na-
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pędu jazdy iwykorzystuje zaledwie kilkanaście pro¬
cent mocy silnika, z drugiej strony w momencie na¬
bierania urobku gdy układ hydrauliczny gwałtow¬
nie zwiększa pobór mocy, jednocześnie wzrasta za¬
potrzebowanie mocy na jazdę co w konsekwencji
często prowadzi do przeciążenia silnika. W obu
przypadkach silniki pracują ze złą sprawnoMą.

Ponadto stosowanie silników o mocy znacznie
większej niż zapotrzebowanie mechanizmów jazdy
powoduje konieczność przewymiarowywania tych
zespołów. Skrzynie biegów, zmienniki momentu
i mosty napędowe znanych ładowarek muszą być
obliczane z uwzględnieniem tej nadwyżki co powo¬
duje wzrost ich wymiarów, ciężaru i co za tym
idzie kosztów wytwarzania i eksploatacji maszyny.

Celem wynalazku jest usunięcie wymienionych
wad znanych ładowarek a zadanie prowadzące do
tego celu polega na uniezależnieniu od siebie pra¬
cy obu układów maszyny to znaczy hydraulicznego
układu roboczego i układu napędu jazdy ładowarki.

W rozwiązaniu według wynalazku zostało to
osiągnięte przez zastosowanie odrejbnych silników
spalinowych dla napędu 'układu roboczego i układu
jazdy. Mianowicie na tylnej części przegubowej ra¬
my ładowarki znajduje się silnik napędzający układ
mechanizmów jazdy maszyny i układy pomocnicze:
jak układ kierownicy i hamulcowy, natomiast układ
roboczy maszyny, uruchamiany przy pomocy siłolw-
ndków hydraulicznych, napędzany jest przez drugi
silnik umieszczony na przedniej części ramy, za ka-
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biną kierowcy i ponad przegubem. Przy tym ko¬
rzystnie jest ten silnik, w odróżnieniu od poprzed¬
niego, usytuować poprzecznie do kierunku jazdy
maszyny.

Podstawową 'zaletą takiego rozwiązania jest moż¬
liwość prawidłowego doboru mocy siiiników do spe¬
cyficznych warunków pracy Obu układów. Mniejszy
silnik napędu jazdy może w takim wypadku pra¬
cować przez większą część czasu w warunkach peł¬
niejszego obciążenia, jednak bez przeciążeń zwią¬
zanych z chwilowym zapotrzebowaniem dużej mo¬
cy przez pompy układu hydraulicznego, natomiast
silnik napędzający układ roboczy niezależnie od na¬
pędu jazdy maszyny może dawać znaczną moc w
momentach szczytowego zapotrzebowania, a w cza¬
sie dłuższych przejazdów maszyny może być nawet
wyłączany.

W konsekwencji oba silniki pracują w zakresie
lepszych sprawności, są oszczędniejsze, a przy cięż¬
szych maszynach zastosowanie dwóch silników
o mniejszej mocy jest nawet tańsze od stosowania
dużych jednostek pojedynczych.

Dalsze zalety rozwiązania według wynalazku po¬
legają na możliwości swobodnego zwiększania wy¬
dajności układu roboczego przez zastosowanie od¬
powiednio większego silnika do napędu pomp bez
konieczności jakichkolwiek zmian w układzie na-*
pędu jazdy. Przy stosowaniu odrębnych mniejszych
silników właściwy dobór jest łatwiejszy z uwagi na
mniejsze przedziały mocy nominalnej kolejnych jed¬
nostek.

Ponadto stosowanie dwóch odrębnych silników
pozwala na korzystniejsze ukształtowanie ładowar¬
ki. Można mianowicie bardziej prawidłowo rozło^
żyć naciski na przednią i tylną oś maszyny co ma
zasadniczy wpływ na właściwości trakcyjne.

Szczególne znaczenie ma to przy najcięższych ma¬
szynach gdzie bardzo duży pojedynczy silnik znaj¬
duje się za tylną osią ładowarki.

Z kolei umieszczenie silnika układu roboczego na
przedniej części przegubowej ramy ładowarki po¬
zwoliło na uproszczenie doprowadzenia czynnika ro¬
boczego z pomp do rozdzielaczy i siłowników.
W znanych, rozwiązaniach trzeba było olej z tylnej

części ramy przeprowadzić długimi przewodami
giętkimi liub złączem obrotowym, na część przed-,
nią gdy pompy umieszczone były przy silniku, lub
też napęd z tylnej części maszyny przekazywać do
pomp umieszczonych na części przedniej. W roz¬
wiązaniu według wynalazku układ hydrauliczny
uległ uproszczeniu, obwody są bardziej zwarte co
zwiększa sprawność i niezawodność systemu.

Przedmiot wynalazku w przykładzie wykonania
został pokazany na rysunku na którym fig. 1 przed¬
stawia ładowarkę w przekroju podłużnym, a fig. 2
w widoku z góry. Jak pokazano na rysunku maszy¬
na posiada ramę dwuczęściową przy czym część
przednia 1 połączona jest z częścią 2 przy pomocy
przegubu 3.

Na przedniej części 1 podwozia jest umieszczony
układ roboczy 4 oraz kabina siterownicza 5, za któ¬
rą prostopadle do osi podłużnej ładowarki umiesz¬
czony jest silnik spalinowy 6 napędzający pompy
hydrauliczne układu,roboczego 4.

Na tylnej części 2 podwozia znajduje się silnilf
spalinowy 7 napędzający mechanizmy jazdy łado¬
warki: zmiennik momentu 8, skrzynię przekładnio¬
wą 9 oraz mosty napędowe 10.

Zastrzeżenie patentowe

1. Samobieżna przegubowa ładowarka hydraulicz¬
na o napędzie spalinowym, znamienna tym, że po¬
siada dwa silniki spalinowe (6) i (7) z których je¬
den (7) napędza mechanizmy jazdy, a drugi (6) na¬
pędza hydrauliczny układ roboczy maszyny.

2. Samobieżna ładowarka hydrauliczna według
zastrz. 1 znamienna tym, że silnik (6) napędzający
pompy hydrauliczne układu roboczego (4) znajduje
się na przedniej części <1) przegubowej ramy, na¬
tomiast silnik (7) napędu jazdy umieszczony jest
na tylnej części (2) ramy.

3. Samobieżna ładowarka hydrauliczna według
zastrz. 1 i 2 znamienna tym, że silnik napędzający
(6) pompy hydrauliczne układu roboczego (4) umie¬
szczony jest prostopadle do podłużnej osi maszyny,
ponad jej przegubem (3).
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