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Samobiezna przegubowa ladowarka hydrauliczna
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Przedmiotem wynalazku jest hydrauliczna lado-
warka jednonaczyniowa na podwoziu kolowym kt6-
rego rama sklada sie z dwé6ch czlonéw polgczonych
przegubem.

Znane sg kolowe ladowarki hydrauliczne w ktd-
rych maped mechanizméw jazdy i hydraulicznego
ukladu poruszajacego organ roboczy odbywa sie
przy pomocy wspdlnego silnika spalinowego.

Dazenie do zwiekszenia wydajnos$ci ladowarek po-
ciagga za sobg koniecznoéé instalowania ukladéw hy-
draulicznych o coraz wigkszym zapotrzebowaniu
mocy. We wspélczesnych ladowarkach moc pobie-
rana przez pompy ukladu hydraulicznego w nie-
ktorych fazach cyklu roboczego wynosi ponad 50%
calkowitej] mocy silnika napedowego maszyny.
Szczytowe zapotrzebowanie mocy wukladu hydrau-
licznego wystepuje w czasie nabierania urobku po-
lgczonego ze skrawaniem. Jednocze$nie wystepuje
réwniez najwiekszy pob6ér mocy przez mechanizmy
jazdy maszyny. Wynika to stad, ze skrawanie grun-
tu w kierunku poziomym i nabieranie urobku do
lyzki nastepuje w czasie ruchu do przodu catej ma-
szyny.

Opisane zjawisko powoduje konieczno§é instalo-
wania do napedu ladowarek o wiele wiekszych sil-
niké6w niz wynikatoby to z zapotrzebowania mocy
napedu jazdy tych maszyn. W konsekwencji w
wigkszo$ei przypadkéw silniki znanych ladowarek
pracuja w niekorzystnych warunkach. Z jednej
strony przy dtugich przejazdach maszyny ukiad na-
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pedu jazdy wykorzystuje zaledwie kilkanasScie pro-
cent mocy silnika, z drugiej strony w momencie na-
bierania urobku gdy uklad hydrauliczny gwaltow-
nie zwieksza pobér mocy, jednocze$nie wzrasta za-
potrzebowanie mocy na jazde co w konsekwencji
czesto prowadzi do przecigzenia silnika. ‘W obu
przypadkach silniki pracujg ze zlg sprawno$cig.

Ponadto stosowanie silnik6w o mocy znacznie
wiekszej niz zapotrzebowanie mechanizméw jazdy
powoduje konieczno§é przewymiarowywania tych
zespoléw. Skrzynie biegéw, zmienniki momentu
i mosty napedowe znanych ladowarek musza byé
obliczane z uwzglednieniem tej nadwyzki co powo-
duje wzrost ich wymiaréw, ciezaru i co za tym
idzie kosztéw wytwarzania i eksploatacji maszyny.

Celem wynalazku jest usuniecie wymienionych
wad znanych ladowarek a zadanie prowadzace do
tego celu polega na uniezaleznieniu od siebie pra-
cy obu ukladéw maszyny to znaczy hydraulicznego
uktadu roboczego i ukladu napedu jazdy ladowarki.

W rozwigzaniu wedlug wymalazku zostalo to
osiggniete przez zastosowanie odrebnych silnikéw
spalinowych dla napedu ukladu roboczego i ukiadu
jazdy. Mianowicie na tylnej cze$ci przegubowej ra-
my ladowarki znajduje sie silnik napedzajacy uklad
mechanizméw jazdy maszyny i uklady pomocnicze:
jak uklad kierownicy i hamulcowy, natomiast uklad
roboczy maszyny, uruchamiany przy pomocy sitow-
niké6w hydraulicznych, napedzany jest przez drugi
silnik umieszezony na przedniej czeSci ramy, za ka-
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bing kierowcy i ponad przegubem. Przy tym ko-
rzystnie jest ten silnik, w odréznieniu od poprzed-
niego, usytuowaé poprzecznie do kierunku jazdy
maszyny.

Podstawowsg zaleta takiego rozwigzania jest moz-
liwo§é prawidtowego doboru mocy silnikéw do spe-
cyficznych warunkéw pracy obu ukladéw. Mniejszy
silnik mnapedu jazdy moze w takim wypadku pra-
cowaé przez wieksza cze$é czasu w warunkach pel-
niejszego obciagzenia, jednak bez przecigzen zwig-
zanych z chwilowym zapotrzebowaniem duzej mo-
cy przez pompy ukladu hydraulicznego, natomiast
silnik napedzajacy uklad roboczy niezaleznie od na-
pedu jazdy maszyny moze dawaé znaczng moc ‘W
momentach szczytowego zapotrzebowania, a w cza-
sie dluzszych przejazdéw maszyny moze byé nawet
wylaczany.

W konsekwencji oba silniki pracuja w zakresie
lepszych sprawnoéci, sa oszczedniejsze, a przy ciez-
szych maszynach zastosowanie . dwoch silnikéw
0 mniejszej mocy [jest nawet tansze od stosowania
duzych jednostek pojedynczych.

Dalsze zalety rozwigzania wediug wynalazku po-
legaja na mozliwosci swobodnego zwiekszania wy-
dajnosci ukladu roboczego przez zastosowanie od-
powiednio wiekszego silnika do napedu pomp bez
koniecznodci jakichkolwiek zmian w wukladzie na+
pedu jazdy. Przy stosowaniu odrebnych mniejszych
silnikow whasciwy dob6r jest latwiejszy z uwagi na
mniejsze przedzialy mocy nominalnej kolejnych jed-
nostek.

Ponadto stosowanie dwoch odrebnych silnikéw
pozwala na korzystniejsze uksztaltowanie ladowar-
ki. Mozna mianowicie bardziej prawidlowo rozto-
zyé maciski na przednia i tylng 0§ maszyny co ma
zasadniczy wplyw ma wilasciwosci trakcyjne.

Szczegblne znaczenie ma to przy najciezszych ma-
szynach gdzie bardzo duzy pojedynczy silnik znaj-
duje sie za tylng osig ladowarki.

Z kolei umieszczenie silnika ukltadu roboczego na
przedniej czeSci przegubowej ramy ladowarki po-
zwolilo na uproszczenie doprowadzenia czynnika ro-
boczego z pomp do rozdzielaczy i silownikéw.
W znanych rozwigzaniach trzeba bylo olej z tylnej
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cze§ci ramy przeprowadzié diugimi- przewodami
gietkimi lub zlgczem obrotowym, na cze$§é przed-
niag gdy.pompy umieszczone byly przy silniku, lub
tez naped z tylnej cze§ci maszyny przekazywaé do
pomp umieszczonych na cze$ci przedniej. W roz-
wigzaniu wedlug wynalazku wuklad hydrauliczny
ulegt uproszczeniu, obwody sa bardziej zwarte co
zwigksza sprawno$é i niezawodno$é systemu.

Przedmiot wynalazku w przykladzie wykonania
zostal pokazany na rysunku na ktérym fig. 1 przed-
stawia ladowarke w przekroju podiuznym, a fig. 2
w widoku z géry. Jak pokazano na rysunku maszy-
na posiada rame dwuczeSciowg przy czym czesé
przednia 1 potgczona jest z cze§cia 2 przy pomocy
przegubu 3.

Na przedniej cze$ci 1 podwozia jest umieszczony
uklad roboczy 4 oraz kabina sterownicza 5, za kt6-
ra prostopadle do osi podtuzmej ladowarki umiesz-
czony jest silnik spalinowy 6 napedzajacy pompy
hydrauliczne uktadu roboczego 4. ‘

Na tylnej czeSci 2 podwozia znajduje sie silnile
spalinowy 7 napedzajacy mechanizmy jazdy lado-
warki: zmiennik momentu 8, skrzynie przekladnio-
wa 9 oraz mosty napedowe 10.

Zastrzezenie patentowe

1. Samobiezna przegubowa ladowarka hydraulicz-
na o napedzie spalinowym, znamienna tym, Ze po-
siada dwa silniki spalinowe (6) i (7) z kt6érych je-
den (7) napedza mechanizmy jazdy, a drugi (6) na-
pedza hydrauliczny uklad roboczy maszyny.

2. Samobiezna ladowarka hydrauliczna wedlug
zastrz. 1 znamienna tym, zZe silnik (6) mapedzajacy
pompy hydrauliczne ukladu roboczego (4) znajduje
sie na przedniej cze$ci (1) przegubowe) ramy, na-
tomiast silnik (7) napedu jazdy umieszczony jest
na tylnej czesci (2) ramy.

3. Samobiezna ladowarka hydrauliczna wedtug
zastrz. 1 i 2 znamienna tym, Ze silnik napedzajgcy
(6) pompy hydrauliczne ukladu roboczego (4) umie-
szczony jest prostopadle do podiuznej osi maszyny,
ponad jej przegubem (3).
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