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(54) Nazev vynilezn:
Zafizeni k vedeni bo&nich posuvaych dveri
motorového vozidla

(57) Anotace:
Zafizeni k vedeni boénich posuvnych dvefi motorového
vozidla, sestavajici znosné kolejnice (9), uspofadané na
bocnich pesuvnych dvetich (1), s horni a dolni kolejnickou
{11, 12). ve kterych jesuvné uloZen vozik (15} s konzolou
(23), ke kterému je otodn€ pfipcvnéna nosnd paka (16), jez je
druh¥m koncem otoéné spajena s nosnou konzolou (17),
opatfenou sefizovaci pdkou (23), kde konzola (23) vaziku (15)
a scfizovaci paka {25) nosné konzoly (I7) jsou spojeny tahlem
{24). pridemz konzola (23) voziku (15) je opatfena pojistnym
Clenem (28), spoluzabirajicim s pojistnym otvorem (20) na
nosné pace (16) kterym je pfi pohybu boénich dveti v
definované peloze automaticky zablokevian posuvny pohyb po
kruZnicove trajekiorii a umoznén pouze jejich posuvny pohyb.
Pfi zpétném pehybu je posuvny pohyb po knuZnicové
trajektorti v definované poloze automaticky odblokovan.
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CZ 302316 B6

Zarizeni k vedeni boénich posuvnych dveii motorového vozidla

Oblast techni

Vynilez se tyka zatizeni k vedeni bo¢nich posuvnych dveii motorového vozidla, zejména osobni-
ho ¢&i uzitkového automobilu.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobé se k uzavirani bo¢nich otvoril karoserie motorovych vozidel pouZivaji kromé
kiidlovych dveH, otoénych kolem zavési, upevnénych na dvefich a na karoserii vozidla, ve
znaéné mife té2 posuvné dveie, k jejichZ posunu je vyuZito dvou, pFipadné ti rovnobéZnych list,
ve kterych jsou dvefe vedeny, které viak zasahuji do konstrukce karoserie. Altemativou tohoto
zplsobu je upevnéni dvefi na jednom & vice nosnych ramenech, ktera nevyzaduji vedeni v karo-
serii vozidla. Dvefe jsou otevirdny kombinaci otafivého piimoarého pohybu, kdy pootoenim
dveti ze zaviené polohy a jejich naslednym odsunutim se zpfistupni nastupni otvor vozidla.

Je znamé fedeni, kde dvefe jsou upevnény na dvojici ramen, a to na nosném rameni a dale
pomocném rameni, jeZ jsou jednim koncem pfipevnény na sloupku vozidia a druhym koncem

......

Nevyhodou uvedeného Eedeni je ta skuteénost, Ze uspofddini nosné a pomocné paky ve stfedni
a dolni &asti dvefi nezajistilo vlivem vyrobnich toleranci a montaZnich nepfesnosti souosost prv-
ki mechanismu, éim# dochazelo ke zvy%eni ovladacich sil, sniZeni Zivotnosti ¢i ztraté funkénosti
mechanismu. JestliZe zakladni princip paralelogramu zajidtuje piesnou trajektorii pohybu dveii,
nejsou v tomto piipadé zohlednény vyrobni odchylky dveti a karoserie, ¢im2 neni ve vSech pfipa-
dech zajiténo spravné najeti do koncové polohy dvefi, tzn. zajeti ok na dvefich do zichyinych
hakd na B-sloupku vozidla. Déle uvedené uspoiddani neumoZiiovalo jednoznatné definovat
spravni pofadi pohybu dvefi pii jejich zavirdni v pofadi posun a posun po kruZnicoveé trajektorii.

Uvedenym problémem se zabyva patentovy spis GB 937505, kde je pomoci blokovaciho ¢lenu
zablokovan paralelogramovy mechanismus vedeni bognich dvefi pfi jejich posuvném pohybu
podél boku vozidla.

Ze spisu CZ 15324 Ul je zndmé provedeni aretaéniho zafizeni, tvofeného odpruZenym Cepem,
tlaéenym pruZinou do zdbéru s vybranim ve dveini kolejnici, kde odpruZeny &ep je tdhlem spojen
s dorazovou packou, vykyvné uloZenou na nosném rameni a spolupracujici s koncovym dorazem
stfedni karoseriové kolejnice. Nevyhodou uvedeného fefeni je pomérnd sloZitost co do pottu
dilt, s dopadem jak na hmotnostni strinku mechanismu, tak na stranku finan¢ni.

Cilem navrZeného feSeni je vytvoieni vedeni bodnich dvefi vozidla s pojistnym mechanismem,
tvofeného minimem dild, coZ zaruéi jeho malou hmotnost, jakoZ i finanéni nenaro€nost.

Podstata vynélezy

VY3e uvedené nedostatky do jisté miry odstrafiuje zafizeni k vedeni bo&nich dvefi podle vynale-
zu, které tvoi nosna kolejnice, uspofddana na bodnich dvefich, jeZ je opatfena horni a dolni
kolejni¢kou, ve kterych je suvné uloZen vozik s konzolou, ke kterému je otoéné pfipevnéna nosna
pika, jeZ je druhym koncem oto¢né spojena snosnou konzolou, uspofidanou na C sloupku
a opatfenou sefizovaci pikou. Konzola voziku a sefizovaci pika nosné konzoly jsou spojeny
pomoci tahla. Aby byla zabezpetena funkénost mechanismu, jakoZ i posloupnost pfimocarého
posuvného pohybu a pohybu po kruZnicové trajektorii pii zavirani dvefi, je konzola voziku
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opatiena pojistnym &lenem, uzpisobenym pro spoluzabér s pojistnym otvorem na nosném rame-
ni, kterym je pfi pohybu dvefi v definované poloze automaticky zablokovan posuvny pohyb po
kruznicové trajektorii a umoznén pouze piimocary posuvny pohyb dvefi. P¥i zpétném pohybu je
posuvny pohyb po kruznicové trajektorii v definované poloze automaticky odblokovan. Pojistny
clen je tvofen ovladaci packou, opatfenou najezdovym ramenem a ovladacim ramenem, kiera je
kyvné uloZena v podélné draZce konzoly voziku, kde ovladaci rameno ovladaci pagky spoluzabi-
ra s drazkou, vytvofenou v pojistném cepu, suvné uloZzeném v otvoru konzoly, kde na homi plo-
chu pojistného &epu plsobi plochd pruZina. Pro moznost zohledn&ni vyrobnich a montaznich
nepresnosti v trajektorii pohybu dveti a spravné najeti dvefi do upeviiovacich elementi pfi zavie-
ni dvefi je sefizovaci paka opatfena alesporii jednim sefizovacim otvorem, jehoZz primér je vétsi
neZ primér sefizovaciho §roubu,

Piehled obrazki na vvkresech

Vynalez bude bliZze osvétlen pomoci vykresi, na kterych znézorfiuje obr. | axonometricky pohled
na bok vozidla s otevienymi boénimi posuvnymi dveimi, obr. 2 axonometricky pohled na vlastni
zafizeni k vedeni bocnich posuvnych dvefi v zavfeném stavu, obr, 3 axonometricky pohled na
vlastni zafizeni k vedeni bo¢nich posuvnych dvefi v zavieném stavu bez nosné kolejnice, obr. 4
axonometricky pohled zevniti vozidla na zafizeni k vedeni bo&nich posuvnych dvefi v zavieném
stavu. obr. 5 axonometricky pohled zevnitt vozidla na zatizeni k vedeni bognich posuvnych dveri
v otevieném stavu, obr. 6 fez voziku v nosné kolejnici béhem posuvného pohybu dvefi po kruz-
nicové trajektorii, obr. 7 fez voziku v nosné kolejnici béhem pfimog&arého posuvného pohyby
dvefi a obr. 8 axonometricky pohled na nosnou konzolu s nosnou pakou.

Priklad provedeni vynalezu

Obr. 1 znazomiuje bocni pohled na motorové vozidlo s otevienymi boénimi posuvnymi dveimi ].
Nastupni otvor 2 v této poloze dvefi 1 umoZiiuje pohodIné nastoupeni & vystoupeni posadky
vozidla, piipadné naloZeni ¢i vyloZeni piepravovanych pfedméti, pokud se jedni o uzitkové pro-
vedeni vozidla. V oteviené poloze se botni posuvné dvefe 1 nachazeji vné zadni &asti vozidla
s uréitym boénim odstupem od zadni ¢asti karoserie.

Nastupni otvor 2 je vymezen ze stan B—sloupkem 3 a C-sloupkem 4, shora stre$ni lidtou 5 a zdo-
la bo¢nim prahem 6, pficemz na C-sloupku 4 je upraveno vlastni zafizeni k vedeni bo¢nich
posuviych dvefi, jez nese boéni posuvné dvefe 1, které jsou opatieny hornim a dolnim okem 7.
B—sloupek 3 je opatfen hornim a dolnim hakem §.

Jak je patrn€ z obr. 2 a 3, je zafizeni k vedeni bo&nich posuvnych dvefi tvofeno nosnou kolejnici
9, ktera je upevnéna na vnitini strané bocnich posuvnych dvefi |, pod okennim otvorem 10.
Nosna kolejnice 9 obsahuje horni kolejnicku 11, dolni kolejnicku 12, a prostiedi kolejnidku 13,
ktera ma ve sméru jizdy zaktiveni 14, sméfujici vné vozidla.

Dalsi soucasti zafizeni je vozik 15, ve kterém je oto&né& uloZena nosna paka 16, jez je otoéné
pFipevnéna na nosné konzole 17, upevnéné na C—sloupku 4 vozidla. Na nosné pace 16 je Fidici
Clen 18, ktery je opatien fidicimi rolnami 19, a dale pojistny otvor 20.

Vozik 15 s horizontalnimi a vertikalnimi rolnami 21, 22, vymezujicimi jeho pohyb v horni a dol-
ni kolejnici 11, 12 nosné kolejnice 9, obsahuje konzolu 23, ke které je jednim koncem oto&né
pfipevnéno tahlo 24, jez je druhym koncem oto&né pripevnéno na sefizovaci pace 25, upevnéné
na nosné konzole 17. Sefizovaci paka 25 je opatiena alespoii jednim sefizovacim otvorem 26 a na
nosne konzole 17 je piipevnéna pomoci alespoii jednoho sefizovaciho $roubu 27, jehoz primér je
mensi nez prumér sefizovaciho otvoru 26.
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Konzola 23 voziku je opatfena pojistnym &lenem 28, ktery sestava z ovladaci patky 30, tvofené
najezdovym ramenem 31 a ovladacim ramenem 32, ktera je kyvné uloZena v podélné drazce 29,
z pojistného cepu 34, ulozeného v otvoru 33, a z ploché pruziny 36, jez doseda na horni plochu
37 pojistného Eepu 34. Pojistny Eep 34 je opatien drazkou 33, do které zasahuje ovladaci rameno
32 ovladaci packy.

Vlastni otevirani bognich posuvnych dvefi 1 se sklada nejprve z posuvného pohybu po kruZni-
cové trajektorii, kterd je dana pohybem fidici rolny 19 v zak¥iveni 14 prostfedni kolejnicky 13
a sou¢asné interakci pohybu horizontalnich a vertikalnich rolen 21, 22 voziku v horni a dolni
kolejnicce 11, 12 a je vymezena propojenim voziku 15 a nosné konzoly 17 pomoci tahla 24.
Behem této faze pohybu, kdy se konzola 23 voziku nachazi v horni kolejnitee 11, dochazi ke
stlaovani najezdového ramene 31 ovladaci packy 30, pficemZ ovladaci rameno 32 udrzuje
pojistny ¢ep 34 proti sile ploché pruziny 36 ve vysunuté poloze, takZe rotace nosné¢ho ramene 16
a soucasné posuvny pohyb voziku 15 a dvefi 1 po kruZnicové trajektorii nejsou omezeny.

Jakmile Fidici rolna 19 opusti zak¥iveni |4 prostfedni kolejnicky 13 nosné kolejnice 9, zatnou
bodni posuvné dvefe | piechazet z posuvného pohybu po kruznicové trajektorii do pfimocarého
posuvného pohybu. Dvefe 1 se zaénou pohybovat podé! boku vozidla, pricemz v okamziku, kdy
se ovladaci patka 30 dostane mimo horni kolejni¢ku 11, dojde pisobenim ploché pruziny 36
k pohybu pojistného Eepu 34, ktery se posune smérem dolit a zapadne do pojistného otvoru 20
v osné pace 16. V tomto okamziku je v podstaté znemoznén jakykoli rotaéni pohyb nosné paky
16, a tudiz i posuvny pohyb voziku 15 a dveti 1 po kruznicové trajektorii. Boéni posuvné dvefe 1
jsou timto fixovany a mohou vykonavat pouuze piimocary posuvny pohyb.

Zavirani probiha v opaéném sledu. S ohledem na skutetnost, Zze pojistny Cep 34 se nachazi
v pojistném otvoru 20, je znemoznén posuvny pohyb bognich posuvnych dveti po kruznicove
trajektorii a vlastni faze zavirani dvefi 1 zaéini jednoznacné pfimocarym posuvnym pohybem.
Jakmile zajede najezdové rameno 31 ovladaci packy 30 do homi kolejnicky 11 nosné kolejnice 9,
odtladi ovladaci rameno 32 pojistny &ep 34 proti sile ploché pruziny 36. Pojistny ¢ep 34 vyjede
z pojistného otvoru 20, nadeZ je umoznén posuvny pohyb bo¢nich posuvnych dveti 1 po kruzni-
cové trajektorii az k jejich uplnému zavieni.

Pro zohlednéni vyrobnich a montaZnich nepiesnosti v trajektorii pohybu boénich posuvnych dve-
ii 1 a jejich spravnému najeti do upeviiovacich haka 8 je sefizovaci paka 25 opatiena alespor
jednim sefizovacim otvorem 26, jehoZ primér je vétsi nez primér sefizovaciho $roubu 27, kte-
rym je upevnéna sefizovaci paka 25 na nosné konzole 17. Rozdilnost priméri vznika vile, kterd
v piipadé potfeby umoZiiuje sefizeni trajektorie pohybu bocnich posuvnych dvefi 1.
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PATENTOVE NAROKY

L. Zarizeni k vedeni bocnich posuvnych dvefi motorového vozidla, tvofené nosnou kolejnici
(9), uspofadanou na bocnich posuvnych dvefich (1), jeZ je opatiena homni a dolni kolejnickou (11,
12), paralelogramovym mechanismem, ktery je tvoien vozikem (15), opatfenym konzolou (23),
anosnou konzolou (17), opatienou sefizovaci pakou (25), pficemz vozik (15) véetné konzoly
(23} a nosna konzola (17) vietné sefizovaci paky (25) jsou v podstaté paralelni, a dale je tento
paralelogramovy mechanismus tvofen nosnou pakou (16), spojujici vozik (15) s nosnou konzolou
(17}, a tdhlem (24), spojujicim vozik (15) s nosnou konzolou (17) v podstaté paralelné s nosnou
pakou (16), a to prostfednictvim konzoly (23) voziku (15) a konce sefizovaci paky (25) nosné
konzoly (17), pfi¢emz vozik (15) s konzolou (23) je suvné uloZen v horni a dolni kolejniéce (11,
12), a déle tvorené pojistnym &lenem (28) na konzole (23), spoluzabirajicim s pojistnym otvorem
(20), vytvofenym na nosné pace (16), vyznadené tim, Ze pojistny &len (28) je tvofen
dvouramennou ovladaci packou (30), kyvné uloZenou v podélné drizce (29) konzoly (23) voziku
(15), pfitemz ovladaci packa (30) je na jedné stran& opatiena najezdovym ramenem (3 1), stlado-
vanym homni kolejni¢kou (11), a na opacné strané ovladacim ramenem (32), piisobicim prostied-
nictvim drazky (35) na pojistny Cep (34), suvné uloZeny v otvoru (33), pfi¢emz pojistny &ep (34)
Je prostiednictvim ploché pruziny (36), piisobici na jeho homi plochu (37), vtlacovan proti piso-
beni ovladaci packy (30), ovladané horni kolejnicku (11), do otvoru (33), a ve fazi pohybu dvefi,
v niZ je najezdové rameno (31) ovladaci packy (30) mimo kontakt s horni kolejnickou (11)
a pojistny otvor (20) nosné paky (16) je v jedné ose s otvorem (33) a pojistnym cepem (34), je
tento pojistny ¢ep (34) vtlaéen i do pojistného otvoru (20) nosné paky (16), pro aretaci paralelo-
gramového mechanismu ve fazi posuvného pohybu dvefi pouze po piimkové trajektorii podél
boku vozidla.

2. Zafizeni k vedeni bo€nich posuvnych dvefi dle naroku 1, vyznaéené tim, Ze sefizo-
vaci paka (25) je opatfena alespon jednim sefizovacim otvorem (26), kterym prochazi alespoit

jeden sefizovaci sroub (27).

3. Zafizeni k vedeni bo¢nich posuvnych dveti podle ndroku 2, vyznaéené tim, ze pri-
mér sefizovaciho otvoru (26) je vétsi neZ primér sefizovaciho §roubu (27).

8 vykresit
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Obr. 5
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