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(54) Synchr&nny refazovy dopravnik, najmé pre bremené uloZené mimo faZisko nosida

Vyndlez se tyka dopravy sudiastok ale-
bo montovangeh celkov nejmé v medzioperad-
nej doprave v strojérskom, aleba\elektrof
technickom priemysle. o

Vynélez rie#i doprawvu nosiZov na re~
fazovom dopravniku v horizontdlnej polohe
i v krajnych polohéch dopravnfka.

Podstata vynélezu spodiva v tom, %e no-
side s na ta¥infch refaziach uchytené v stre-
de a vpredu a vzadu sy nosile opatrené vo-
diacimi kladkemi. V krejnych polohdch do-
pravnika sd pod vodacimi kladkami nosi&ov
uloZené podperné retazové koleed. Podperné
retazové kolesé mofu byt spolu s refazovy-~
mi kolesami faZfnych refasnt vzé4jomne prepoje-
né pomocnymi refezemi, alebo ozubenymi kole-
sami . . : :
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v Vynédlez sa tyka prevedenia eyﬁchrénneho retazového dopravnika, najmé pre dopravu svi¥ias-
tok alebo montovamjch celkov, ktorych faZisko je mimo stred nosila.
~ Doteraz znfme- eynchronne retazové dopravn:f.ky’ 8é prevedené tak, Ze nosile su na vodiacich
puzdréch faZngch refazf uchytené prostrednictvom nosngch ¥apov, ktoré si na nosi&i uchytené
v ahloprie&ke, oproti ktorjm si nosile z druheJ strany opatrené vodiacimi kladkemi. Pod vodin-'
_cimi puzdrami taénych refazf a pod vodiacim:l kladkami nosidov sti uloZené horné a‘dolné vodia-
‘el 1i3ty. Pre zabezpelenie vodorovneJ polohy nosiéov aj v kra.jnych polohéch sy refazové kole-‘
8é f.azmich refaz{ oproti sebe prestavené v smere nosnych éapov nosi%ov o ich vzéjomn\i i'oz- v
ted. Pre eliminovanie 1ab111ty nosiéov v krajnych polohéch sd znime dopravniky prevedené tak,' ’
Ze ma.jﬁ v uhloprietke pod vodiacimi kladkemi nosiéov otoéne uloiené podperné refazové kolesé.
Nevyhodou tychto prevedeni doprawnikov Je-ich horizontélna 1abilnoe€ v krajmfch polohdch,
gp630ben(a uhlopriednym uchytenim nosiZov na faZnych refaziach, najméd ek je dopravované bre~
meno ulo¥ené mimo fa¥iska nosida a ak medzefa medzi nosi¥mi Jje vassia, tek podpgrné retazové
kolesé prestévajui plni*E evoju funkciu. ' : - o -

VyB&ie uvedené nedostatky odstranuJe aynchronny retazovy dopravnik, najmé pre bremend
-uloZené mimo €aziska noside podia vynédlezu, ktorého podstatou Je, Ze.kaZdy nosit‘. Je v strede
po oboch stranéch pevne opatreny nosnymi Sapmi, ktorych konce si otoZne uloZené vo vodiacich
puzdréch talr;ych retazi. Ka!dy nosi& Jje po oboch strandch vpredu opatreny prednymi vodiacimi
kledkami a vzadu zadnymi vodiacimi kladkami. Rozte® prednych vodiacich kladiek a zadnych vo~-
diacich kla@ielr. ‘je nésobkom roztete vodiacich puzdier {aznych retazi. ¥ krajnych polohdch
dopravnika sti.pod prednymi vodiacimi kladkemi nosiéa otolne ulozené predné podperné refazové
kolesé a pbd zadnymi vodiacimi kladkemi nosi¥e sy oto¥ne uloZené zadné podperné retazové ko~
lesd. Medzi prednymi . podpernymi refazovymi kolesam:l a prechodom nosnych &apov nosifov z hor-
nej vetvy dopravnika na dolmi vetvu si pod prednymi vodiscimi kladkami nosiov pevne uloZené
podperné 1is8tye. Podstatou vynélezu Je 8J to, Ze predné podperné retazové koleséd a zadné pod-
perné retazové kolesé su s refazovymi koleseami {faznych retazt z vonkasjdej strany vzé,jomne
‘ apo.jené prostrednictvom prevodu. Podstata vyndlezu spoliva 8j v tom, %e prevod Je tvoreny
hnacim refazovym koléeom, ktofym Jje opatrené z vonka.j_ée.j strany kaZdé refazové koleso fai-
nych retaz:(. Oproti hnacim retazovjm kolesém sd predné a zedné podperné retazové kolesd opa-
trenéd hnenymi ref.azovjmi kolesami. Hnacie retszové kolesé & hnahé retazové kolesﬁ aﬁ opésané
‘ pomocnymi refazami. Podstatu vyndlezu tvor{ i to, %e prevod Jje tvnreni pm?ostrednictvon ogu-
benych kolies. Do podstaty vynéliezuv patri aj to, Ze za zadnjmi podpemjm:l ro'l':azovymi kolesa= -
mi si nad vodiacimi kladkami ngaikéo'v pevne uloZené opierne 1i¥ty, ktorych dﬁka sa rovné '
aspon poloviei al¥xy nosiZa. S .

Synchronnym retazovym dopravnikom podia vyndlezu sa docieli lepSia stabilitae ndsi.éb_vl,
na.jma v krajnfch polohéch dopravnika. Borizontélna stabilita nosi¥ov v krajnfeh ‘bolohéch
“dopravnika je zabezpeZens pevnou. vazbou pohonu podpernych refazovjch kolies s refazovymi
kolesami faingch refaz{ hlawne vtedy, ked medzera medzi Jjednotlivymi noaiémi Jje vatsia.
Vyhodou vynélezu Je aj to, %e bremenéd moZno dopravova'€ 1 mimo fa¥iska nosi%a &8 o vaéﬁe.j hmot-
nosti. L

Na pripcjenom vykreae Je znézornené prﬂ:ladné prevedanio aynchronneho retazového doprvav-
" nike, kde je dopravnit mkrosleny prio-torove. S * o '
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Synchrénny refazovy dopravnik pozostéva z dvoch vedla seba usporiadengch fafnych re-
fazf._SJ ktoré sy v krajnych polphéch dopravnika opésané na reiazovych koleséch 13+ V jed-
nej krajnej polohe s refazové kolesd 13 taznych retazt 9 spojené s néhonovou jednotkou
(na obr. nezakresl_ené'). Na faiqfch reﬁsiach_S_ vo vodiacich puzdréch 6 s uctwténé nosile 1
prostrednictvom nosnych Zapov 2, ktoré su na nosidoch 1 umiestnené v strede opi'oti sebe,
Vpredu po oboch strandch nosiov 1 su uchytené predné vodiace kladky 3 a vzadu po oboch
- stranéch nosidov 1 &d uchytené zadné vodiace kledky 4. Ped vodiacimi kladkemi 344 nosilov 1
a vodiacimi puzdrami 6 *Eaﬁnych refazt S sd uloZené horné ‘vodiace 113ty 11 a dolné vodiace
1isty 12. V krajnych polohdch dopravnika su vpredu otoZne uloZené predné podperné retazové
kolesé _8 a vzadu zadné podperné refazové kolesd 9. Refazové kolesé 13 fainych refazt 5, pred-~
né refazové kolesd 8 a zadné podperné refazové koless 9 8d otone ulozgné prostrednictvom 69—
pov 1_5_ v konzoliach 16. Konzoly ZEG_ wou. byf uloZené na s.tfpoch, ne rémovej konStrukeil a po-
dabe (na obr. nezakreslené). Medzi prednymi podpernymi refazovymi kolesemi 8 a.pr'echodom nos-,
nych Zapov 2 nosidov 1 z hornej vetvy dopravnika na dolmi vetwu sd pod prednymi vodiacimi
* kladkemi 3 novsiéov 1 pevne uloZené podperné lisfy 1__0. Za ze@nymj. podpernymi retfazovymi kole-
sami 9 sd nad vodiacimi kledkami 3,4 nosilov 1 pevne uloZené opierr;é 1i¥ty 14. Refazové kole- .
88 13 faim}ch retaz{ 3 sd z vonkejsej strany opatrené hnacimi refazovymi kolesami 17, oproti
ktorym sd k predngm podpernym refazovym kolesém 8 a k zadnym podpernym refazovym kolesém 9
pevne pripojené hnené refazové kolesé _]ﬁ. Hnecie & hnané retazové kolesd 17,18 si vz4jomne
opésané pomocnfmi retazeami Ng. S

Iné preveden:le prevodu 20 medzi retazovymi kolesami 13 faznvch retaz{ 5 a podperm}mi re-
fazovymi kolesami 8, 9 mo%e byf prevedené ozubenymi kolesami (na obr. nezakreslené).

" Néhonové Jednotka pohéna v Jjedne j kra.jne.j polohe dopravnika Jeden pér retazovych kolies
13 ktoré unééa.jﬁ 'Ea.iné refaze 5 epolu s druhym pérom retazovych kolies 13 v druheJ krajnej
polohe dopravnika. Fazng retaze 9 und3ajd nosile 1, na ktorych mdZuy; byf dopravované bremend.

i mimo ich faZisko. Dopravované bremend m8%u byf rozne sitiastky, pripadne montované rdzne
celky__, alebo prevddzané iné technalogické operédcie. V krajnych polohéch dopravnika predné vo-
.diace kladky 3 nosida 1, ktoré sa odvalujd po hornych vodiacich 1istdch E., ne jprv zepadnd
medzi zdby_ zadnyeh podpernych refazovych kolies 8, z ktorych sa vysumi znova ra horné vediace
' 1isty 1l. Pri prechode prednych vodiacich klédiek 3 nosida 1 nad'medzerami 7 medzi hornymi

" vodiacimi liétami 11 a podpernymi listami 10 sd zadné vodiace kladlqr 4 nosila 1 pod opierny-
ni liétami 14, ktoré tek udrfujd nosid 1lv horizontélne,j polohe. Dal $tm pohybom nosifa 1 pred-
né vodiace kladky 3 ea odvafu,jﬁ po podpernych listéch 10 a% nabehmi medzi zuby prednych pod-
pernych refazovych kolies 8 a: silasne s tym nabehmi zadné vod:lace kladky 4 medzi zuby zad-
nych podpernych re{azovych kolies 9. V tomto okemihu za&inajd retazové kolesé 13 prostred-
-nictvom faZnych retazt _% & nosnych &pov 2, predné podperné retazové kolesé 8 prostrednictvom
prednyeh vodiacich kladiek 3 a zadné podperné refazové kolesé _2 prostrednictvom zadnych vo~-
discich kladiek 4 znsdaf nosis 1lv horizoxitélne.j polohe z hdrne.j vetvy dopravnika ne dolnd
vetvu. Pomocné rafazev }_?_ prostrednictvom hnacich ret’.azovych kolies 17 a hnenych refazovych
‘kolies I_L_§_ synchi'onizudti pohyb rei’:azovych kolies 13 &Wch refazt 2, prednych a zednfch pod-
pernfch re{az'ovych kolies 8,9, &im je v krajnej poloi:e doprawnika udrfiavand horizontdlna po-
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loha nosfZa l. Ak vzdaalenost medzi Jjednotlivymi nosilmi 1 nie Je prili! velxé, tak aaﬁow'.(-
nému pooté¥aniu prednych a gadnych podpernych rcfazovych kelies 8,9 mdZu ubranovaf z8dné
vodiace kladky 4 predchédza jéceho noside 1, alebo predné vodiace kladky 3 ‘nasledujiceho no~-
sida 1, bez pouitia prevodu 20 20 medsi refazovymi kolesami 13 ‘fatngch refazt 5 5, prednymi a zad-
nyni podpernymi retagovymi koleseami 8,9. Lkondhle se predné vodiace kladky 3 a zadné vodiace
kladky 4 vysuni v dolnej vetve dopravnika zo zadnfch a prednych podpernych retazovych koliea
849y zainy sa tieto odvaiovaf po dolnych vodiacich liétéch 12, po ktorych 88 odvafugs aj vo=-
diace puzdrd 6 fainych refezf 5. -

PREDMET VYNKLEZU

1. Synchrénny retezovy dopravnik, nejmé pre bremend uloZené mimo fa!iako nosila, ktorého ne-
side s ulofené na dvoch vedia seba usporiedanych ta¥nych retaziach, ktoré v krajnjch po-
lohdch s¥ opdsené na retazovych kolesdch, prifom z vmitornej strany horneJ vetve dopravni-
ke i uloZené horné vodiace li¥ty & v dolne] vetve dopravnike dolné vodiace liéty, vyzna-
Zeny tym, fe ka¥dy nosil (1) je v strede po oboch strandch pevne opatreny nosnymi Sapmd ‘
), kturych konce 8sd oto¥ne uloZené vo vodiacich puzdréch (6) taznych refast (5), kfm

rkaZdy nosid (l) Je po oboch stramdch vpredu opatreny prednymi vodiacimi kladkami (3) a
vsadu zadnymi vodiacimi kledkemi- (4), pridom rozte¥ prednych vodiacich Kladiek (3) a zed- - '
nych vodiacich kladiek (4) je nésobkom roztede vodiacich puzdier (6) 'EaZnYch retazd ('I).
zatial %o v krejnych polohéch dopravnike sd pad prednymi vodiecimi kledkemi (3) nosida -
(1) otodne uloZené predné podperné refazové kolesé (8) a pod zadnymi vodiacimi kladkamf -
(4) nosile (1) s oto¥ne ulotené zadné podperné refazové kolesd (9), priZom medzi predr@-
mi podpernymi refazovymi kolesemi (8) a prechodom msnych Zapov (2) nositov (1) ¢ horneJ
vetvy dopravnﬂ:a na dolmi vetwu sd-pad prednymi vodiacimi kladkemi (3) nosidov (1) pevne
ule¥ené podperné lidty (10)e ) . _ )

2. Synchromw retazovy dopravnik podla bodu 1 vyznatnjdci sa tym, %e predné podperné refazo~-
vé kolesé (8) a zadné podperné refazové koleaé (9) sd s retazovymi kolesami (13) {ainych
refazf (5) z vonkajéej streny vzéjomne spo;]en‘ prostrednictvom prevodu (20). ‘

3. Synchrenny retazovy doprevnik podie bodu 2 vyznafujdci sa tym, Ze prevod 20) Je tvoreny
-hnacim retazovym koleaom (37), ktorym je opatrené z _vonkajSeJ strany xadé retazové kole~
so (13) €a2njch refazi (5), prifom oproti hnacim retazovym kolesém (17) sd predné a zadné
podperné retazové kolesé (8 9) opatrené hinanymi retazovyni kolesami (18), zatial %o hnacie.
refazové kolesé (17) & hnené rotazové kelesé (1IB) s opatrené pomocmfn:l retazemi (19).

4. Synchreany retazovy dopravalk podiavbodu 2 vysnateny tym, Ze prevod (20) je tvoreny prost-
rednfctvom ozubenych koliese ' A , .

5. Synchronny retazovy dopravnik podla bodu 1 vyznaéu,j\ici sa tym, Ze za zadnyml podpernymi.

. refazovymi kolesami (9) ed nad vodiacimi kladkami (3,4) nosiZov (1), pevne uloZené opier-
né 1isty (14), ktorgch alZka sa rovné aspon polovici af%ky nosita (1).
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