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(54) Brzdovy pas s dvojitym opdsanim

Vynalez se tykd brzdového pdsu s dvojitym
opasanim, zvla§té brzdovych past automatickych
prevodovek automobilii a zpilisobu jeho vyroby.

U dosud zndmych provedeni brzdovych past
automatickych pfevodovek je b&iné provedeni
s uvnitf pasu nalepenym brzdovym obloZenim.
Brzdovy pas byva vytvofen jako ocelovy plast
stalého priifezu s navafenymi patkami pro pfe-
neseni ovladaci sily a zachyceni reakce v Gchytu
pasu na skfini pfevodovky, technologicky mno-
hem naroéné;jsi jsou viak oproti brzdovym pdsiim
s jednoduchym opdsanim brzdové pasy s dvojitym
opasanim pro Ghel opdsini naptiklad 680 ° a%
700 °, pticem% rozsah téchto udanych béZnych
hodnot opasani je volen jako ptiklad a sku-
teéné hodnoty mohou vybotit z udaného rozmezi.

Naroéné je spravné tvarovani pasu. Zamonto-
vany aviak nezatifeny pds ma vytvéfet vlastni
pruinosti potiebné pfedpéti nutné k tomu, aby
odlehl od bubnu a vhodné umisténymi nélitky
uvnitf sk¥iné pfevodovky ma byt stfedén, aby
nebrousil o brzdovy buben obvykle vytvofeny
jako souldst brzdéného Clenu. Uvedené pied-
péti napomaha soutasné i k vratnému pohybu
ovladaciho pistu a vlastni vratnd pruZina tento
Gi¢inek brzdového péasu dopliiuje. Z hlediska kon-
strukce to viak znamena, e je tFeba p¥i vyrobé
tvarovat brzdovy pds jako nekruhovy, a to se
znalnou pfesnosti, vzhledem k poZadované malé
vili mezi zamontovanym brzdovym pasem a bub-
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nem brzdy. Pfi konstrukci uloZeni bubnu je navic
tfeba pamatovat na to, Ze brzdny moment se pie-
na$i z obvodu brzdového bubnu na sk#iii prevo-
dovky a vnasi tudit radidlni zatiZeni do pfislus-
nych hiidelt a loZisek. To vie vede k sloZitému
namdhdni brzdového pasu. Uvedené skutednosti ’
maji za nasltedek, %e prakticky i pfi velmi vyso-
kych vyrobnich nédkladech neni moZné vyrobit

* brzdovy pas tak, aby p¥i svém odleh&eni CdsteCné

nebrousil ve v&t§i & mensi mife o brzdény buben.
To vede oviem k netadoucimu brzdéni a ztratdm
pti funkci automatické ptevodovky a jizdé ji vy-
baveného automobilu.

Uvedené nevyhody nema provedeni brzdového
pasu podle vynalezu, jeho% podstata spoliva v tom,
¥e je opatfen na své vnitfni vétvi opérkami
ptiléhajicimi k vné&jfimu obvodu wvné&ji vétve
brzdového pédsu a na vnéjich vétvich je opatien
opérkami ptiléhajicimi k vnéj§imu obvodu vnitini
vétve brzdového pdsu.

Vyznak jednoho provedeni vyndlezu miiZe spo-
&ivat v tom, Ze opérky jsou opatifeny kolicky za-
sahujicimi do mezery mezi vnitfni vétvi a vnéjsi
vétvi brzdového pasu.

Vyznak jiného provedeni vyndlezu miiZe spo-
&ivat v tom, %e opérky jsou opatfeny hiebeno-
vitymi vystupky zasahujicimi do mezery mezi
vnitfni vétvi a vnéjsi vétvi brzdového pdsu.

Vyznak vynalezu miZe spocivat téZ v tom,
e opérka je opatiena na své vodici Casti valivym



uloZenim, pticemZ véletek ma ndkrulek zasahu-
jici do mezery mezi vnitfni vétvi a vnéjsi vétvi
brzdového pdsu.

Provedeni brzdového pdsu podle vyndlezu je
vyhodné tim, %e odstrariuje vyse uvedené vyrobni
niklady na vyrobu brzdového pdsu tvarovaného
sloZité jako nekruhovy jit pti jeho vyrobé. RovnéZ
jeho nerovnomérné ptiléhani k brzdovému bubnu
pti brzdéni je odstranéno a hlavné je docileno
jeho odlehnuti od brzdového bubnu pti uvolnéni.
P#i poutiti koli¢kd, hiebenovitych vystupki nebo
valetkh s ndkruZky zasahujicich do mezer mezi
vnitini a vnéj3i vétvi brzdového pasu je zabranéno
axidlnimu posuvu vnitfni vétve a vnéjsich vétvi
brzdového pasu, coi zaruluje lepdi brzdny aci-
nek a stejnomérné opotiebeni obloZeni brzdového
pasu.

Ptiklady provedeni brzdového pasu s dvojitym
opasanim podle vyndlezu jsou znazornény na pfi-
loZzenych vykresech, kde na obr. 1 je axonometric-
ky pohled na brzdovy pas s dvojitym opasanim,
obr. 2 je Fez &asti pfevodovky s vyjmutym brzdo-
vym bubnem a mechanickou ¢asti prevodovky,
ukazujici ptiklad ovladéni brzdového pdsu s dvo-
jitym opdsanim, obr. 3 Casteény fez brzdovym pa-
sem s dvojitym opasanim s opérkami pfivafenymi
k vniténi vétvi brzdového pasu, obr. 4 Castecny
fez brzdovym pdsem s opérkami, pevné spojenymi
s obéma vnéjdimi vétvemi brzdového pasu, obr. 5,
6 a 7 ukazuji v ¢astetném fezu brzdovym pasem
provedeni podobna obr. 3, aviak s prostfedky za-
sahujicimi do mezer mezi vnitfni vétvi a vnéjimi
vétvemi brzdového pasu.

Obr. 1 znazorfiuje axonometricky pohled
na brzdovy pas 1 s dvojitym opdsdnim, jehoZ
gir§i vnitfni vétev 2 je spojena zesilenou prFickou
3 vyztuZenou pfivafenou ptilozkou 4 se dvéma
uzsimi vné&jgimi vétvemi 5 brzdového pasu. Na
konci vnitini vétve 2 je ptivafena patka 6 a.na
koncich obou vnéjich vétvi § jsou rovnéZ pfi-
vafeny patky 6' pro pfenos ovladaci sily na brz-
dovy pas 1. Vnitfni tfeci plochy brzdového pasu

" 1 jsou opatfeny nalepenym obloZenim 7 z tfeciho
materidlu na bazi papiru. Podle vynélezu jsou
k vnitini vétvi 2 brzdového pdsu 1 ptivafeny
opérky 8 pevné s ni spojené svary 9 a k vnéjsim
vétvim § brzdového pasu 1 jsou pfivafeny opérky
8' pevné s nimi spojené svary 9'. '

Na obr. 2 je zjednodufené ukadzano uloZeni
brzdového pasu 1 s dvojitym opasdnim ve sk¥ini
10 nenaznalené automatické pfevodovky auto-
mobilu, kde na patky 6' vnéj§ich vétvi § pisobi
opérné koliky 11 opfené ve skfini 10 a na patku
6 vnitini vétve 2 pisobi pistnice 12 ovladaciho
pistu 13 vraceného pruZinou 14 do jeho zdkladni
polohy.

Na obr. 3 &asteény fez brzdovym pasem 1
s dvojitym opasanim, kde je ukazano, jak opérka
8 spojena pevné svarem 9 s vniténi vétvi 2 se opira
o pfilehlou vnéj§i vétev S tak, aby ji polohovala
do stejné roviny.

Na obr. 4 je Castetny fez brzdovym pdsem 1
s dvojitym opdsanim, kde opérky 8' jsou vytvore-
ny tvafenim z &asti zakladniho priifezu vnéjlich
vétvi 5§ a opiraji se o vnitfni vétev 2 brzdového
pasu 1.

Je ziejmé, Ze piiklady podle obr. 3 a 4 by mohly
byt provedeny i pro obracené pfipady vzajemného
polohovani, kdy by Gloha vné&jiich vétvi 5 a vniti-
nich vétvi 2 brzdového pdsu 1 byla zaménéna.
Je zfejmé i to, Ze na opérkiach 8 by mohl byt
proveden bud' podle obr. 5 koli¢ek 15, nebo podle
obr. 6 hiebenovity vystupek 16 zasahujici do me-
zery mezi vniténi v&tvi 2 a vné&jsi vétvi § brzdové-
ho pasu 1, jinak je brzdovy pas 1 podle téchto
dvou vyobrazeni shodny s provedenim podle obr.
3. Podle obr. 7 je opérka 8! spojena pevné
s vniténi vétvi 2 brzdového pasu 1 opatfena na své
vodici &asti valivym uloZenim, pti¢emZ valecek
17 ma néakruZek 18 zasahujici do mezery mezi
vnitfni vétvi 2 a vnéj8i vétvi § brzdového pasu 1.

Je rovné% ziejmé, Ze uspofddani opérek 8,
8', 8! po obvodu brzdového pasu 1 miZe byt
v rizném pofadi a kombinacich. Funkce opérek
8, 8', 8" spociva v tom, Ze smérem vné odlehco-

-vana vniténi vétev 2 nebo vnéjsi vétve 5 brzdové-

ho pasu 1 odtlacdi prostiednictvim opérek 8, 8', 8"
s nimi pevné spojenou vnéjii vétev 5 nebo vnitini
vétev 2 brzdového pdsu 1 tak, Ze odlehne po celém
obvodu od nenaznaleného brzdového bubnu.
Opérky 8, 8', 8" mohou soucasné prevzit i funk-
ci vedeni brzdového pasu 1 ve sk¥ini 10 automa-
tické pfevodovky, &¢imi se uSetfi materidl na vo-
dicich nalitcich.

PREDMET VYNALEZU

1. Brzdovy pés s dvojitym opdsdnim, zvla$té pro
automatické pfevodovky, vyznaceny tim, Ze je
opatfen na své vniténi vétvi (2) opérkami
(8, 8" ) priléhajicimi k vné&jimu obvodu
vnéjsi vétve (5) brzdového pasu (1) a na vnéj-
§ich vétvich (5) je opatien opérkami (8')
pfiléhajicimi 'k vné&j§imu obvodu vnitini vétve
(2) brzdového pasu (1). )

2. Brzdovy pas podle bodu 1, vyznaleny tim,
¥e opérka (8) je opatfena kolitky (15) zasa-
hujicimi do mezery mezi vnitfni vétvi (2)
a vnéj§i vétvi (5) brzdového pdsu (1).

3. Brzdovy pés podle bodu 1, vyznaleny tim,
%e opérka (8) je opatiena htebenovitymi
vystupky (16) zasahujicimi do mezery mezi
vnitini vétvi (2) a vnéjsi vétvi (§) brzdového
pasu (1).

4. Brzdovy pas podle bodu 1, vyznaleny tim,
Ze opérka (8'" ) je opatfena na své vodici
¢asti valivym uloZenim, pfi¢emz valecek (17)
ma nakruZek (18) zasahujici do mezery mezi
vnitini vétvi (2) a vnéjsi vétvi (5) brzdového
pasu (1).

7 vykresi
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