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I Tmatyynyajoneuvoon tarkoitettu sivuliukua ehkiisevd laite -
Stabiliseringsanordning f8r f&rhindrande av glid i sidled i

ett svdvfordon
(57) Tiivistelmi

Keksint8 koskee ajoneuvoja.

Ilmatyynyajoneuvoon tarkoitettu sivuluisua es-
tdvd laite kdsittd¥ levyn muotoiset pydrit (1), jotka
on nivellettyjen suunnikkaiden (3) avulla kiinnitetty
kddntyvdnd rakenteena ajoneuvon runkoon (2).

Lajtetta voidaan kdytt#¥ ilmatyynyajoneuvon sivu-
luisun estdmiseen.

- (57) Semmandrag

Uppfinningen hidnfdr sig till fordon.

En stabiliseringsanordning fdr ett svidvfordon omfattar
skivformade hjul (1), vilka pivdartat f8rankrats vid fordonets
thassi (2) medelst ledade parallellogramkroppar (3).

Anordningen kan anvindas fdr hdllande av ett svivfordon

mot avdrift i sidled.
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Ilmatyynyajoneuvoon tarkoitettu sivuliukua ehkdisevy
laite

Tdmd keksint® koskee sellaisia ajoneuvoja, ja
tarkemmin sanocen sellaisten ilmatyynyajoneuvojen sivut-
taisliukumista estdviy laitteita, jotka on tarkoitettu
kulkemaan huonoissa tieoloissa.

Tdssd esiteltlvd laite on tarkoitettu kiytettivik-
si ilmatyynyajoneuvossa, jota se estdi liukumasta sivu-
Suunnassa sen kulkiessa kaltevalla maalla tai seuratessa
kulkureitin mutkia.

Periaatteessa on tiedossa sellainen ilmapieluk-
sella varustettu ajoneuvo (vrt. amerikkalainen patentti
U.S. patent No. 3 24¢ 7125 C1. 180-7, julkaistu 1966),
jossa on ilmatdytteiset Py8rdt asennettuina tukikappalei-
siin, jotka kiinnittyvit kddntyvien tappien vdlitykselly
ajoneuvon runkoon ja jotka pddsevit vapaasti heilumaan
pddasiassa kohtisuorassa tasossa tdmin pPituussuuntaiseen
keskilinjaan ndhden, joten pyd&rit Puolestaan kallistuvat
maanpintaan n#hden, mill¥ on haitallinen vaikutus
niiden pitokykyyn ja mik heikentd4 sivuliukua vastusta-
vaa vaikutusta.

Tdmdn keksinn®n tavoitteena on esittiy sellainen
ilmatyynyajoneuvoon tarkoitettu sivuluisua estdvd laite,
joka entisty paremmin ehk8isee 1iu'un pPySrien luotetta-
vamman pitokyvyn ansiosta, joka on aikaansaatu kdyttdm41l-
14 kiekkomaisia pydrid, jotka on asennettu sellaisen vi-
vuston vdlitykselld, joka muodoltaan on kulmistaan niveldi-
ty suunnikas.

Tdmd tavoite saavutetaan siten, etti ilmatyynyajo-
neuvoon tarkoitetussa sivuluisua estdvdssy laitteessa, jos-
84 on pydridt asennettuina vivuston vilityksellj siten,
ettd ne pid4sevit heilumaan ajoneuvon rungon suuntaan, kek-
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sinndn mukaisesti vivusto on kulmistaan niveldityjen
suunnikkaiden muotoinen, mink4 ansiosta pydrit pysyvét
pystysuorassa asennossa, jotka pydrdt ovat kumpikin
yleensd poikkileikkaukseltaan puolisuunnikkaan muotoiset
kiekot ja varustetut sylinterimiisin tukikauloin, jotka
estdvdt pydrid vajoamasta liikaa maan sisHin.

Suotavaa on, ettd sivuluisua estdvidin laitteeseen
kuuluu aluslaatta, joka on kdintyvisti laakeroitu niveldi-
tyjen suunnikkaiden ja ajoneuvon rungon yhteyteen, viime-
mainittuun vidnt8sauvajousituksen v4lityksellj.

Tdllaisella liukua ehk#iseviin laitteen rakenne-
muodolla vdltytddn silt¥, ettd raskaat dynaamiset kuormat
vahingoittavat sit4.

Tdssd esitetylld ilmatyynyajoneuvoon tarkoitetul-
la sivuliukumista est¥vill¥ laitteella p44stHd4%n luotetta-
vampaan sivuluisun ehk8isyyn ajoneuvon kulkiessa kalteval-
la maalla tai pitkin mutkittelevaa v#yl#44, jolloin ajoneu-
von kurssi pysyy entistd vakaampana.

Seuraavassa kuvataan keksint84 lZhemmin viitaten
sen siihen suoritusmuotoon, johon liittyv&t oheiset piir-
rokset, joissa

kuvio 1 on yleiskuva keksinn®n mukaisesta toiminta-
asennossa olevasta sivuluisua est8visti laitteesta takaa-
pdin n&dhtynd;

kuvio 2 on kuva keksinn®n mukaisesta sivuluisua
estdvdstd laitteesta esitettynd pitkin kuvion 1 nuolta A;

kuviossa 3 esitetd4n keksinn®n mukaisen sivuluisun
estolaitteen rakenne sivulta ndhtynd silloin, kun ajoneu-
VO osuu esteeseeng

kuvio 4 on takaap4in esitetty kaaviokuva ylimm&ssi
asennossaan olevasta keksinndn mukaisesti ajoneuvoon
kiinnitetystd sivuluisua estlvistd laitteesta;

kuvio 5 on takaapdin esitetty kaaviokuva alimmas-

sa asennossaan olevasta keksinndn mukaisesti ajoneuvoon
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kiinnitetystd sivuluisua est8vistd laitteesta.

Tdssd esitelty ilmatyynyajoneuvoon tarkoitettu
sivuluisua estdvd laite kHsittii pySrdt 1 (kuvio 1), jotka
on laakeroitu kd#ntyvdsti akselilla ajoneuvon runkoon 2
sellaisen vivuston avulla, joka on kulmistaan nivel8ity-
jen suunnikkaiden 3 muotoinen.

Kumpikin pydr4 1 on yleens4 poikkileikkauksel-
taan puolisuunnikkaan muotoinen kiekko, ja siihen kuuluu
sylinterim8inen tukikaula 4.

Kumpikin nivel8ity suunnikas 3 k4sitt44 varret 5,
laakeritapit 6, joiden avulla varret 5 liittyv4t yhdys-
varteen 7, sekd laakeritapit 8, jotka yhdistyvit alusle-
vyyn 9.

Aluslaatta 9 on kytketty toimimaan rungon 2 yhtey-
teen laakeritappien 10 vdlitykselly ja se pilsee vHints-
sauvajousituksen 1l ansiosta asettumaan parhaiten kuvios-
ta 2 ndkyvddn toiminta-asentoon ja esteeseen 12 osues-
saan toiseen asentoon (kuvio 3).

Nivel8idyt suunnikkaat 3 (kuvio Y4) asettuvat ylim-
pddn asentoonsa silloin, kun ajoneuvon runko 2 on maassa
ja ilmapielus ei toimi; toisaalta ne taas asettuvat alim-
paan asentoonsa ilmapieluksen kohottaessa rungon 2
(kuva 5) mahdollisimman yl&s.

Ilmatyynyajoneuvon kulkiessa mutkittelevaa reittil
pitkin tai kaltevalla pinnalla siihen alkaa kohdistua
sivuttaisvoimia, jotka pyrkivdt ohjaamaan sit4 sivuun.
Tdssd esitelty sivuliukumista ehkiisevi laite, joka on
tarkoitettu asennettavaksi ilmatyynyajoneuvon perdosaan,
on suunniteltu estdm¥&n sitd ajautumasta n#in sivuun.

Ilmatyynyajoneuvon kulkiessa suoraan eteenpdin
pySrdt 1 (kuvio 1) painuvat maahan pelk#std&n oman paino-
voimansa vaikutuksesta ja vajoavat niin vain vihdsen maan-
Pinnan sis§4n. Sivuttaisen voiman vaikuttaessa ajoneuvon
runkoon 2 t&m# pyrkii siirtymi%n sivuun suunnastaan. Samal-
la sivuttaisvoiman komponentti ja osa ajoneuvon painovoi-
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masta kohdistuvat py8ri4n 1 sen nivel8idyn suunnikkaan 3
varsia 5 pitkin, jonka suuntaisesti sivuttainen siirty=-
minen tapahtuu. T#mi johtuu siitd, ett¥ varret 5 pystyjen
yhdysvarsien 7 pdissi olevien laakeritappien 6 ymp4ri
kddntyessddn pyrkivit samalla kohottamaan runkoa 2. Mai-
nittujen voimien vaikutuksesta pybrd 1, jonka suuntaan
sivuttaispoikkeama ilmenee, pureutuu syvemm#lle maanpin-
taan ehkdisten ndin ilmatyynyajoneuvon rungon 2 kulkeu-
tumista sivusuuntaan.

Sylinterimiiset tukikaulat U4, jotka on tehty ko-
vasta aineesta, esim. teriksestd, pyrkivdt estdmiin
pySrid 1 vajoamasta liikaa maan sis&4n. Kummankin suunnik-
kaan 3 laakeritappien 8 ansiosta, koska n4md ovat pysty-
suorassa tasossa toinen toisensa yldpuolella, kumpikin
yhdysvarsi 7 s4ilytt84 pystysuoran asentonsa huolimatta
maanpinnan mukaan muuttuvasta varsien 5 asennosta, ja
tdten pydrdkiekot 1 s¥ilyttivit Pystysuoran asentonsa
maahan ndhden.

Tdllaisella py¥rien 1 j¥rjestelyll¥ saavutetaan
paljon suurempi teho niihin kohdistuvaa sivuttaista voimaa
vastaan ja kyet48n varsin tehokkaasti ehkiisemiin ilmatyy-
nyajoneuvon poikkeaminen sivuun suunnastaan.

Sivuluisun estolaitteen suojelemiseksi dynaamisil-~
ta ylikuormilta se varustetaan aluslaatalla 9, joka kiin-
nittyy kd&ntyvidsti runkoon 2 vddnt8sauvajousituksen 11
vdlitykselld. Py8rdn 1 osuessa p4in estettd 12 (kuvio 3)
aluslaatta 9 joutuu k#4ntym#4n tapin 10 ympéri ja viinti-
mddn vddnt8sauvajousitusta 11, jonka tehtdv4ni on vaimen-
taa iskua estettd 12 vastaan.

Ilmapieluksen toiminnan 4killisesti lakatessa (ei
ndy kuvissa) ajoneuvon runko 2 (kuvio 4) laskeutuu maahan
saaden aluslaatan 9 k¥&ntym#4n tapin 10 ympdri (kuvio 3)
ja vidnt¥sauvajousituksen 11 vddntymddn, mink4 johdosta
pydrdt 1 pddsevdt py¥rimiin taakse- ja sivulle pdin niin,
ettd asettuvat kuviossa 4 ndkyvi4n asentoon.
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Kuviossa 5 on kaavamainen esitys sivuluisun esto-
laitteesta silloin, kun ilmapielus on kohottanut rungon 2
mahdollisimman korkealle.

Edelld esitellyn keksinn®n avulla estetddn entisty
luotettavammin ilmatyynyajoneuvon liukuminen sivuun
suunnasta sen ansiosta, ett4 siing pySrdt ovat kiinni
nivel¥idyn suunnikkaan muotoisten vivustojen vdlityksel-
14, mink4 johdosta pydrit pPysyvdt pystysuorassa tasossa
toimiakseen mahdollisimman tehokkaasti sivuun poikkeamis-

ta vastaan.
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Patenttivaatimukset.

1. Ilmatyynyajoneuvoon tarkoitettu sivuluisua
estdvd laite, jossa on pydrit asennettuina ajoneuvon
runkoon heiluriliikkeen sallivan vivuston vdlitykselld,
tunnettu siitd, ettd vivusto on nivellettyjen
suunnikkaiden (3) muotoinen ja kumpikin pydrd (1) poik-
kileikkaukseltaan puolisuunnikkaan muotoinen kiekko, joka
on varustettu sylinterimiisin tukikauloin (4).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen sivuluisua estd-
v4 laite, tunnettu siitd, ettd siihen kuuluu alus-~
laatta (9), joka on yhteydessi nivelsuunnikkaisiin (3)
sekd ajoneuvon runkoon (2) vi&ntsauvajousituksen (11)
vilitykselld.

Patentkrav.

1. Stabiliseringsanordning fér ett svdvfordon,
vilken innefattar hjul (1), vilka dr férflyttbart fdsta
vid svivfordonets skrov (2) medelst ett hdvstdngssystem,
ki&nnetecknad av att hdvstédngssystemet dr upp-
byggt i form av ledande parallellogramkroppar (3), var-
vid varje hjul (1) utgdres av en skiva med trapetsformad
profil, som 4r f&érsedd med cylindriska gdrdlar (4).

2. Anordning enligt patentkravet 1, k d n n e -

t ecknad av att den &r f8rsedd med ett fundament
(9), som ledbart och medelst ett torsionsupphdngnings-
organ (11) &r f&rbundet med de ledande parallellogram-

kropparna (3) och fordonets skrov (2).

Viitejulkaisuja-Anf&rda publikationer

Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Iso-Britannia-Storbritannien(GB)
1 499 317 (B 60 V 1/14).
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