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(54) LEITSCHIENE ZUR SICHERUNG VON VERKEHRSFLACHEN

(57)  Leitschienensystem zur Sicherung von Verkehrsflachen,
bei dem Leitschienen an verankerten Stehem mittels Befe-
stigungsstiicken gehalten sind, bei dem zur Emeichung
einer hohenAbsorbtion von StoBenergien vorgesehen ist,
daB die Leitschienen aus Holz hergestellt sind und einen im
wesentlichen rechteckigen Querschnitt aufweisen, wobei
der Querschnitt der Leitschienen gegen die Vertikale
geneigt angeordnet ist und mit dieser einen Winke! von 3 bis
7{ einschlieBt und mit seiner der Verkehrsflache zugekehr-
ten Oberkante gegen diese zu vorsteht.
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Die Erfindung betrifft eine Leitschiene zur Sicherung von Verkehrsflachen, mit einem im wesentlichen
rechteckigen Querschnitt, deren der Verkehrsfliche zugewendete L#ngsseite mit der Vertikalen einen
spitzen Winkel einschliet und die mit ihrer Oberkante gegen die Verkehrsfliche vorragend mitiels
Halterungen an Stehern befestigt ist.

Aus der DE-OS 2 024 550 sind Leitschienen dieser Gattung bekannigeworden, die an Tragstlicken
befestigt werden sollen, die Uber Sollbruchbefestigungselement mit den oberen Enden der Steher verbun-
den sind und die bei einem Kontakt von Fahrzeugrédern mit der Seitschiene in eine Steliung kippen sollen,
in der sie - gemeinsam mit zusétzlichen Gleitschienen - die Réder sine Fahrzeuges entlanggleiten lassen
sollen, ohne daB die Gefahr eintritt, daB das Rad eines der Tragstlicke trifft.

Ein einwandfreier Ablauf dieser den Gleitschienen zugedachten Funktion ist aber nicht gewahrieistbar.
Davon abgesehen ist sowohl die Halterung selbst als auch die Anordnung zweier gesonderter Elemente,
ndmlich der Holme und der zu ihnen parallelveriaufenden Gleitschienen Uber die gesamte L&ngserstrek-
kung der Leitschiene sehr material- und kostenaufwendig.

Die Erfindung stellt es sich deshalb zur Aufgabe, eine mit einfach gestaltbaren und einfach beschaftba-
ren konstruktiven Mitteln herstellbare, aber dennoch sehr robusie und eine hohe Sicherheit gegen ein
Durchbrechen gewahrleistende Leitschiene zu schaffen, die sich durch einen sparsamen Materialverbrauch
und darliber hinaus auch dadurch auszeichnet, daB sie eine die Gefahren eines Unfalles stark verringernde
Verformbarkeit (Nachgiebigkeit) aufweist.

Erfindungsgemas ist zur Losung dieser Aufgabe vorgesehen, daB die Leitschiene in an sich bekannter
Weise aus Holz besteht und daB die Halterungen, wie ebenfalls an sich bekannt, sowohl an der den Stehern
zugekehrten Lingsseite der Leitschiene als auch an den der Verkehrsfldche zugewendeten Seiten der
Steher fldchig anliegen.

Mit dieser konstruktiven L&sung wird erreicht, daB die Leitschiene iber ihre Halterungen sehr solide,
niamlich mittelbar fldchig anliegend, an den Stehern befestigt werden kann und dadurch auf sie einwirkende
Krifte gut verteilt auf die Steher zu Uberiragen vermag, wobei die Dynamik dieser Kréfte durch die
Verformbarkeit der Halterungen und zusiizlich dadurch verringert wird, daB die Leitschiene selbst aus
zZhem Holz besteht.

Aus Holz bestehende Leitschienen sind an sich, z.B. durch die EP 184 525, bereits bekannt, erst durch
die zielfiihrende Gestaltung der Halterungen gemés vorliegender Erfindung wird aber die sowohl kostengin-
stige als auch in mechanischer Hinsicht vorteilhafte M&glichkeit erschlossen, soiche aus umweltfreundli-
chem und wartungsfreiem Material bestehende Leitschienen mit Erfolg anzuwenden, denn erst die Halte-
rung erlaubt es, die Leitschiene in diesen Halterungen richtig zu lagern.

Aus der AT-PS 258 999 ist zwar schon die Halterung einer profilierten, als Leitplanke dienenden
Stahlschiene bekannt, die ein rahmenférmiges, schiefwinkeliges Viereckprofil aufweist, doch fehlt dieser
vorbekannten Halterung das erfindungswésentliche Merkmal, wonach ihre der Leitschiene zugewendete
Seite fléichig an ihr anliegt. Erst dieses Merkmal ermd&glicht aber die Verwendung eines Vierkantholzes
anstelle des Stahlprofiles. Im Ubrigen ist der zur Halterung dienende Rahmen der vorbekannten Leitplanke
an der der Leitschiene zugewendeten Seite offen und weist dementsprechend ein Paar frei ausragender,
diese Schiene abstiitzender Stege auf, die bei einer Verformung und bei einem Abreifen der Schiene von
ihrer Halterung fiir die an einem Unfall beteiligten Personen gefdhrlich werden knnen. Die Praxis hat
inzwischen erwiesen, daB soiche stéhlernen Leitschienen, abgesehen von ihrer Kostspieligkeit selbst schon
ein erhShtes Unfllrisiko verursachen, das bei der erfindungsgeméBen L8sung durch die Verwendung von
Holz erheblich verringert wird.

Eine weitere Erh8hung der Fahigkeit der Leitschiene dynamische Beanspruchungen zu absocrbieren
ergibt sich, wenn - wie an sich aus der AT 258 999 bekannt - die Halterungen die Form eines
geschlossenen Rahmens, vorzugsweise die Querschnittsform eines schiefwinkeligen Viereckes, aufweisen.
Ein solcher Rahmen verformt sich beim Aufprallen eines Fahrzeuges und zehrt dadurch einen hohen Anteil
an dynamischer Energie auf.

Vorteilhaft flir eine solide Lagerung der Leitschiene ist die Anordnung eines die den Stehern zugewen-
dete Lingsseite der Leitschiene untergreifenden Flansches.

Fir die Funktion der Leitschiene im Falle eines Fahrzeugaufpralles ist es ferner von Vorteil, wenn die
Unterkante der der Verkehrsfliche zugewendeten Lingsseite mit einer Abschrégung profiliert ist. Durch
diese MaBnahme wird ein Einprigen der Leitschiene in die Karosserie eines aufprallenden Fahrzeuges
erleichtert, wobei sich die mit dem unteren Bereich der Leitschiene in Berlhrung tretenden Karosserieteile
auf Grund der Abschrigung besser an die Leitschiene anschmiegen als die mit der oberen Kante
kollidierenden Teile. Dadurch kommt es zu einem Verhaken der unteren Karosseriebereiche mit der
Leitschiene , wodurch ein Hochsteigen des Fidhrzeuges nach dem Aufprall weitgehend verhindert werden
kann.
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Nach einem weiteren Erfindungsmerkmal ist die Leitschiene mittels eines zweistieligen Schnittes aus
ginem Holzstamm geschnitten, vorzugsweise aus dem Stamm einer Kiefer oder L&rche.

Durch diese MaBnahme wird eine zusdizliche ErhShung der Fahigkeit der Leitschiene, Stt8e zu
absorbieren, erzielt, weil im Falle eines Fahrzeugaufpralles infolge der damit verknlipften Durchbiegung der
Leitschiene die zwischen den Holzschichten auftretenden Reibungskréfte,die durch die in einem solchen
Fall auftretenden Schichiverschiebungen bedingt sind, zu einer wirksamen Dampfung des Aufpralles flihren.

Uberdies verringert sich in beiden Filien die Gefahr von die Festigkeit der Leitschiene beeinrdchtigen-
den RiBbildungen, wie sie bei Kernschnitten gegeben ist.

Die Erfindung wird nun an Hand der Zeichnung naher erldutert. Dabei zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein Leitschienensystem gemaB der Erfindung,

Fig. 2 eine Schnitt gem&8 der Linie AA in Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnittplan fiir die Herstellung einer erfindungsgemé&Ben Leitschienen, und
Fig. 4 eine weitere Ausfiihrungsform einer erfindungsgeméBen Leitschiene.

Das erfindungsgemiBe Leitschienensystem besteht im wesentlichen aus den Stehemn 1, die einen
Doppel-T-férmigen Querschnitt aufweisen, den an diesen montierten Befestigungsstlicken 2 und den aus
Holz, vorzugsweise aus Kiefernholz, hergestellten Leitschienen 3.

Die Steher sind je nach den &rilichen Gegebenheiten des Bodens mehr oder weniger weit in diesen
eingetrieben. Im Kopfbereich eines jeden Stehers 1 ist ein Befestigungsstlick 2 montiert. Dabei sind in den
Stehern in deren Lingsrichtung verlaufende Langlcher 4 oder Schiitze angeordnet. In dem Befestigungs-
stlick 2 sind entsprechende Langl&cher 5 angeordnet, deren Langserstreckung im wesentlichen senkrecht
zu jener der Langl6cher der Steher 1 verlaufen. Auf diese Weise kdnnen allfdllige Ungenauigkeit der
Anordnung der Durchbriiche einfach ausgeglichen werden und es kann daher mit relativ gro8en Toleranzen
gearbeitet werden. AuBerdem ermdglichen diese MaBnahmen auch eine Schrégstellung der Befestigungs-
kSrper 2 gegenliber den Stehern 1, die bei Geféllestrecken der zu sichernden Verkehrsflachen erforderlich
ist. Die Montage der Leitschienen 3 erfolgt dabei in der Weise, daB diese in einer bestimmten H&he Uber
der Fahrbahn angeordnet sind.

Wie aus der Fig. 1 zu ersehen ist, sind die Befestigungsstiicke 2 als Rahmenwerke in Form eines
schiefwinkeligen Viereckes ausgebildet. Dabei liegt eine der vier Seiten des Viereckes an dem Steher 1 an
und ist mit diesem mit die Langldcher 4 und 5 des Steher 1 bzw. des Befestigungsstlickes 2 durchsetzen-
den Schrauben 6 und Muttern 7 verbunden. Die der an dem Steher 1 anliegenden Wand des Befestigungs-
stiickes 2 gegeniiberliegende Wand 8 des Befestigungsstiickes gegentiber der an dem Steher 1 anliegen-
den Wand vergr3Bert und weist Bohrungen 9 zur Aufnahme von Befestigungsschrauben 10 auf.

Die die Wand 8 mit der an dem Steher 1 anliegenden Wand des Befestigungsstlickes 2 verbindenden
Winde desselben weisen gegeniiber der Vertikalen verschieden groBe Winkel auf und erstrecken sich
beide in Richtung zur Wand 8 zu nach oben. Dadurch ist sichergestelit, da das Befestigungsstlick 2 bei
einer in Richtung zum Steher 1 hin wirkenden Kraft nach oben kiappen kann, wodurch aber die bei einem
Anprall eines Fahrzeuges an dem Leitschienensystem auf dieses einwirkenden Kréfte absorbiert werden.

Die Wand 8 des Befestigungsstilickes 2 ist nach oben zu gegen die Fahrbahn zu geneigt angeordnet,
sodaB die obere Kante des Befestigungsstiickes gegen die Mitte der zu sichernden Verkehrsfldche zu
vorspringt. Dabei betrigt der Winkel gegen die Vertiklale etwa 3 bis 7. Weiters ist diese Wand mit einem
in deren unteren Bereich angeordneten, vorspringende Flansch 11 verbunden, der als Sitz fur die
Leitschiene 3 dient.

Die aus Holz hergestelite Leitschiene 3 weist einen im wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf, wobei
aber der der Fahrbahn zugekehrte untere Abschnitt eine Abschrégung 12 auf. In Verbindung mit der gegen
die Vertikale geneigte Anordnung der Leitschiene 3 beglnstigt diese Anordnung der Leitschiene ein
Eindelien der Karosserie und verhindert dadurch ein Hochsteigen des Fahrzeuges bei dessen Anprall an
der Leitschiene. AuBerdem begtinstigt diese Anordnung der Leitschiene auch das AbfiieBen von Regenwas-
ser, wodurch sich die Haltbarkeit einer solchen Leitschiene erh6ht.

Die Leitschiene 3 kann durch entsprechendes Beschneiden eines Baumstammes einfach hergestelit
werden. Es ist jedoch im Hinblick auf eine weitgehende Vermeidung von RiBbildungen vorteilhaft die
Leitschiene durch einen zweistieligen Schnitt aus einem Holzstamm 13 herzustelien, wie dies in der Fig. 3
dargestelit ist. Als zusdtzlicher Effekt weist eine solche aus zwei miteinander verbundenen Teilen 14, 15
bestehende Leitschiene eine hohere Dampfung bzw. ein hdheres Absorbtionsverm8gen flir Sto8belastun-
gen auf, das durch die Reibung der beiden Teile aneinander im Falle einer Durchbiegung der Schiene
aufgrund eines Anpralles an dieser bedingt ist.

Dieser Effekt tritt besonders bei einer Ausbildung dre Leitschiene 3 als Nagelbinder in Erscheinung
(Fig. 4). Bei dieser Ausflihrungsform einer Leitschiene 3 besteht diese aus einer Anzahi von Brettern 16, die
miteinander verbunden und entsprechend bearbeitet sind. Dabei werden die inneren Bretter zuerst mitein-



10

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 400 342 B

ander verbunden und auf die gewlinscht AuBenkontur bearbeitet und danach die bereits vorher bearbeiteten
Deck- und Boden lagen angelegt und mit dem bereits bearbeiteten Paket von Brettern verbunden.

Patentanspriiche

1.

Leitschiene zur Sicherung von Verkehrsfldchen, mit einem im wesentlichen rechteckigen Querschnitt,
deren der Verkehrsfliche zugowendete Langsseite mit der Vertikalen einen spitzen Winkel einschlieBt
und die mit ihrer Oberkante gegen die Verkehrsfliche vorragend an Stehern mittels Halterungen
befestigt ist, dadurch gekennzeichnet daB die Leitschiene (3) in an sich bekannter Weise aus Holz
besteht und da8 die Halterungen (2), wie ebenfalls an sich bekannt, sowohl an der den Stehern (1)
zugekehrien Lingsseite der Leitschiene (3) als auch an den der Verkehrsfliche zugewendeten Seiten
der Steher (1) fldchig anliegen.

Leitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Halterungen (2) in an sich bekannter
Weise die Form eines geschlossenen Rahmens, vorzugsweise die Querschnittsform eines schiefwinke-

ligen Viereckes, aufweisen.

Leitschiene nach Anspruch 2, gekennzeichnet durch einen die den Stehern (1) zugewendete Langsseite
der Leitschiene (3) untergreifenden Flansch (11).

Leitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterkante der der
Verkehrsflache zugewendeten Langsseite mit einer Abschrégung (12) profiliert ist.

Leitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitschiene (3)
mittels eines zweistieligen Schnittes aus einem Holzstamm (13) geschnitten ist.

Leitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitschiene (3) als
Nagelbinder ausgebildet ist.

Hiezu 2 Blaft Zeichnungen



OSTERREICEISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 400 342 B

Ausgegeben 27.12.1995 Int. cL.® : EG1F 15/00
Blatt 1
——

Fig.2
Schnitt A-A

M

K LKL

A~



SSTERREICHISCHES PATENTAMT Patentschrift Nr. AT 400 342 B
Ausgegeben 27.12.1995 Int. cL.” : EG1F 15/80

il

k Blatt 2

A}
Lo 3

{




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

