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@ Dispositif de transmission de couple.

@ Linvention concerne un dispositif de transmission de
couple.

Pour absorber ou compenser des d-coups angulaires, notam-
ment sous l'effet de variations de couple d'un moteur a
combustion interne, il est prévu au moins deux masses d‘iner-
tie 3, 4 montées coaxialement I'une par rapport & l'autre par
l'intermédiaire d’'un palier 15, notamment un palier & roule-
ments, pouvant tourner I'une par rapport & l'autre en opposi-
tion & 'action d'un dispositif d'amortissement 13, 14 et dont la
premiére peut &tre accouplée au moteur a8 combustion interne
tandis que la seconde peut &tre accouplée par I'intermédiaire
d'un accouplement a friction avec la partie d'entrée d'une
transmission et comporte une surface de friction coopérant
avec un disque d‘accouplement; il est prévu entre la surface
de friction 4a et le palier 15 des passages axiaux 45 dans la
seconde masse d'inertie; les passages 45 ont un profil allongé
et sont en forme de fentes, en étant de préférence répartis sur
un méme diamétre.

Application au domaine automobile.

D . Vente des fascicules 2 'TMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15
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La présente invention concerne un dispositif
de transmission de couple comportant un moyen pour
absorber ou compenser des ad-coups angulaires, notam-
ment des variations de couple d'un moteur 3 combus-~
tion interne, comportant au moins deux masses
d'inertie, montées coaxialement 1'une par rapport
a l'autre par l'intermédiaire d'un palier, notamment
un palier & roulements, pouvant tourner 1'une par
rapport a l'autre en opposition & l'action d'un dis-
positif d'amortissement, dont la premidre peut étre
accouplée au moteur & combustion interne, tandis que
la seconde peut étre accouplée par l'intermédiaire d'un
accouplement & friction & la partie d'entrée d'une
transmission et comporte une surface de friction
coopérant avec un disque d'accouplement.

On a déja proposé, dans de tels dispositifs de
transmission de couple, de placer le palier directe-
ment entre les deux masses d'inertie de facon que,
lors de 1'utilisation d'un palier & roulements, 1'une
des bagues du palier soit reliée rigidement & une des
masses d'inertie tandis que l‘autre bague est relide
rigidement & l'autre masse d'inertie. Bien qu'on
obtienne avec des dispositifs de transmisssion de
couple de ce type un trés bon amortissement des
oscillations se produisant entre le moteur & combus-
tion interne et la ligne de transmission d'un véhicule,
on n'a pas pu jusqu'd maintenant utiliser véritablement
Ce systéme dans la construction de véhicules automobiles
4 cause de la trop faible durée de service du palier
disposé entre les masses d'inertie. Ce palier constitue
un des points critiques d'un dispositif de ce genre car,
par suite des conditions défavorables de fonctionnement,

le palier est endommagé déja au bout d'une courte période
de fonctionnnement.
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La présente invention a pour but de réaliser un
dispositif de transmission de couple qui remplisse une
meilleure fonction que les dispositifs de transmission
de couple proposés jusqu'd maintenant et qui ait une
plus longue durée de service, tout en pouvant en outre
étre fabriqué d'une manidre particulidrement simple et
économique.

Conformément & l'invention, ce probléme est
résolu en ce que, en addition aux ouvertures de passage
le cas échéant déja existantes, par exemple pour le
montage, le passage axial des éléments de montage ou
analogues et des orifices d'édvacuation d'huile, il est
prévu des passages axiaux dans la seconde masse d'iner-
tie, radialement entre la surface de friction et le
palier. Ces passages permettent un écoulement d'air
d'un cb6té de la seconde masse d'inertie & 1l'autre cété,

- de sorte que la sollicitation thermique du palier peut

étre réduite. De tels passages d'air sont nécessaires
dans de nombreux dispositifs de transmission de couple
du type défini ci-dessus, car de nombreux essais ont
montré que l'énergie thermique libérée pendant 1l'action-
nement de l'accouplement & friction peut produire une
sollicitation thermique du palier qui diminue sa durée
de service. Notamment, lorsqu'on utilise des paliers a
faible circulation d'air, il peut se produire un phéno-
méne de grippage dans le palier,par suite des différences
de dilatation ou de retrait se produisant entre les dif-
férents composants par suite de 1'échauffement et du
refroidissement trés rapides, car la circulation d'air
est supprimée entre les différentes parties du palier ol
de grandes différences de températures se produisent. En
outre, avec le moyen prévu conformément & l'invention,
on peut éviter que se produise une surchauffe du lubri-
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fiant du palier, comme de l'huile, de la graisse, ou
analogue, de sorte gu'on estﬂtoujours assuré d'avoir
une lubrification correcte du palier, et par consé-
quent une plus longue durée de service de celui-ci.

Les passages empéchant un échauffement incor-
rect du palier peuvent étre ménagés avantageusement
dans une direction longitudinale, auquel cas on peut
en outre faire en sorte qu'ils soient disposés dans
une direction périphérique. Il peut en outre &tre
avantageux que les passages longitudinaux soieht_
agencés en forme de fentes. ' '

On peut obtenir un agencement particulidrement
avantageux des passages lorsque ceux-ci sont réalisés
sous forme de fentes du cbété des surfaces de friction,
et ont une section qui s'élargit en direction de l'autre
c6té de la masse d'inertie. Avec un tel agencement des
passages, il est possible de les réaliser & la facon de
pales de ventilateur, de telle sorte que lesdits:pas-
sages produisent un courant d'air forcé.

On peut obtenir une protectldh partlcullérement
bonne du palier & roulements contre un échauffement inad-
missible en plagant les passages ménaéés dans le palier
dans des positions adjacentes, c'est-a=-dire que les
passages, considérés dans une direction radiale, sont
disposés relativement & proximité de la périphérie exté-
rieure du palier a roulements. o :

Pour produire un courant d{aii forcé, il peut
étre particuliérement avantageux que les paséageé soient
disposés de telle sorte que, sur le cb6té de la seconde
masse d'inertie qui est opposé & la surface de friction,
leur section droite s'élargisse vers l'extérieur au
moins sur une zone partielle de 1'étendue radiale de la
surface de friction. Avec un tel agencement des passages,
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ceux-ci comportent également une zone orientée radiale-
ment vers l'extérieur dans la seconde masse d'inertie
et formant un alvéole, de sorte que les passages peu-
vent produire un courant d'air radial ou bien agir 2

la fagon d'un ventilateur radial. A cet effet, il peut
étre particulidrement avantageux que les paésages, con-
sidérés en section radiale, soient agencéds de telle
sorte que, a partir du cb6té de larseconde masse d'iner-
tie correspondant & la surface de friction, la paroi
radialement intérieure des passages soit orientée au
moins approximativement axialement et que la paroi
radialement extérieure soit inclinée vers 1l'extérieur
en direction de l'autre cdté de la masse d'inertie, par
exemple en s'incurvant radialement vers 1l'extérieur.

Il peut &tre avantageux que les passages
s'étendent angulairement sur 20 & 70 % de la plage
angulaire de la masse d'inertie, auquel cas il peut
étre particulidrement avantageux que les passages
couvrent un angle correspondant au moins approximati-
vement & plus de 50 % de 1'étendue circulaire. A cet
égard, on-peut faire en sorte que les passages soient
répartis uniformément sur 1'étendue éirculaire, et
soient disposés le cas échéant sur un méme diamdtre.

En ouﬁre, il peut é&tre avantageux que les
parties subsistant (ligaments) entre deux passages
adjacénts aient une largeur comprise entre 0,5 et
2,5 fois la dimension‘d'un passage, dans la direction
périphérique.

La réduction du flux de chaleur de la surface
de friction vers le paiier est obtenue non seulement
par l'écoulement d'air établi par les passages, mais
également par le fait que les ligaments subsistant entre
les passages constituent, & cause de leur faible section
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un écran ou un étranglement pour ce flux de chaleur.

Du fait que les passages, considérés dans une direction
radiale, sont placés relativement & proximité autour du
palier a roulements, la partie principale de la seconde
masse d'inertie, qui comporte également la surface de
friction, est disposée radialement a 1l'extérieur des
passages ou de la zone intérieure de la masse d'iner-
tie, gui entourent le palier. Du fait de cette répar-
tition pondérale radiale de la seconde masse d'inertie
par rapport & la zone diamétrale ol sont situés les
bassages ou les ligaments, la chaleur se produisant
lors de l'accouplement ne produit seulement qu'une
légére augmentation de température de la masse d'iner-
tie dans une zone situde radialement 2 1'extérieur de
la zone intérieure, entourant le palier, de la masse
d'inertie. Cette dernidre zone, et par conséquent
également le palier, est ainsi soumise & une tempéra-
ture considérablement plus faible.

Notamment, dans des dispositifs de transmission
de couple dans lesquels le dispositif d'amortissement
seé compose d'accumulateur d'énergie et/ou de moyens de
friction ou de glissement agissant dans une direction
périphérique, et comporte une partie de sortie qui est
reliée rigidement & la seconde masse d'inertie au moyen
de rivets, il peut étre avantageux que les passages -
considérés dans une direction périphérique - soient
disposés entre les rivets. A cet égard, il peut étre
avantageux que les passages soient-disposés au moins
approximativement sur le méme diamdtre que les rivets,
ces rivets pouvant alors &tre fixés dans une zZone:
comprise entre deux ligameﬁts existant entre deux
bassages. Les passages peuvent alors 8tre disposés
de telle sorte que, en considérant la direction péri-
phérique, il existe & chaque fois deux passages entre
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deux rivets. En outre, il peut &tre avantageux que les
ligaments sur lesquels sont fixés les rivets soient
plus larges que les ligaments qui ne comportent aucun
rivet. A cet égard, on peut faire en sorte que les
ligaments qui comportent des rivets aient une largeur
approximativement égale au moins au double de celle
des ligaments qui ne comportent aucun rivet.

Gréce a la disposition et 2a 1'agencement des
passages conformément & l'invention, l'air pénétrant
dans les passages par le c6té friction de la seconde
masse d'inertie s'écoule le long du cété arriére de la
seconde masse d'inertie, ol est également prévﬁ le
dispositif d'amortissement, de sorte gue la masse
d'inertie, tout comme les parties du dispositif
d'amortissement, est également refroidie.

L'invention peut étre appliquée d'une manidre
particuliérement avantageuse 3 des dispositifs de
transmission de couple dans lesquels la premiére masse
d'inertie comporte un appendice axial qui pénétre
axialement dans un évidement central de la seconde
masse d'inertie, le palier, qui peut étre un palier
a roulement, étant disposé entre cet appendice et
1'évidement.

D'autres caractéristiques et avantages de
1l'invention seront mis en évidence dans la suite de
la description, en référence aux dessins annexés dans
lesquels :

- La Figure 1 est une vue en coupe d'un dispo-
sitif de transmission de couple conforme & 1'invention,et

. La Figure 2 représente une vue en coupe par-
tielle faite selon la ligne II-II de la Figure 1.

Comme le montrent les Figures, le dispositif 1

a

servant & compenser les a-coups angulaires comporte un
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volant 2, qui est divisé en deux masses d'ine?tie 3 et
4. La masse d'inertie 3 est fixée sur un filebrequin

5 d'un moteur & combustion interne, non représenté,
par l'intermédiaire de vis de fixation 6. Sur la masse
d'inertie 4 est fixé un accouplement a friction 7 par
l'intermédiaire de moyens, non re?résentés. Entre le
plateau de pression 8 de l'accouplement é,friction 7
et la masse d'inertie 4, il est prévu un disque d'accou-
plement 9, qui est monté sur l'arbre d'entrée 10 d'une
transmission, non représentée en détaii. Le plateau de
pression 8 de l'accouplement & friction 7 est poussé
en direction de la masse d'inertie 4 par un ressort
annulaire 12 monté de fagon pivotante sur le couvercle
d'accouplement 11. Par actionnement de 1'accouplement

a friction 7, la masse d'inertie 4, et par conséquent
également le volant 2, peuvent é&tre accouplés'avec ou
désaécouplés de l'arbre 10 d'entrée de la transmission.
Entre la masse d'inertie 3 et la masse d'inertie 4, il
est prévu des moyens d'amortissement se présentant sous
la forme d'un premier dispositif d'amortissement 13,
ainsi qu'un second dispositif d'amortissement 14 aligné
avec le prémier, ces dispositifs permettant une rotation
relative entre les deux masses d'inertie 3 et 4.

Les deux masses d'inertie 3 et 4 sont montées
de fagon a pouvoir tourner 1'une par rapport & l'autre par
1'intermédiaire d'un palier 15. Le palier 15 comporte un
roulement 16 & une seule rangée de billes. Lanbague exté-
rieure 17 du roulement & billes 16 est disposée ‘dans un
alésage 18 de la masse d'inertie 4, tandis que la bague
intérieure 19 du roulement & billes 16 est montée sur
un tourillon cylindrique central 20 de la masse d'iher—r
tie 3, qui pénétre dans l'alésage 18 et qui s'étend '
axialement & 1'opposé du vilebrequin 5.
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La bague intérieure 19 du roulement est
emmanchée sur le tourillon 20, et elle est bloquée
axialement entre un épaulement 21 du tourillon 20 ou
de la masse d'inertie 3, et un disque de blocage 22,
qui est fixé sur le cbté frontal 20a du tourillon 20
au moyen de vis 23.

Entre la bague extérieure 17 du roulement
et la masse d'inertie 4, il est prévu deux bagues 25,
26 4 section droite en forme de L, qui sont appliquées
chacune sur un c6té de la bague extérieure 17 du roule-
ment. Les branches 25a, 26a, dirigées axialement 1l'une
vers l'autre, des bagues 25, 26 a section en forme de L
s'accrochent sur ou autour de la bague extérieure 17 du
roulement. Les branches 25b, 26b, orientées radialement
vers 1l'intérieur, s'étendent en partie radialement sur

la bague intérieure 19 du roulement et s'appuient axia-

Jlement contre celle-ci, en servant simultanément de

joint d'étanchéité pour le roulement 16. Pour assurer
une étanchéité correcte du roulement 16, les branches
25b, 26b orientées radialement sont chacune poussées
axialement, par un accumulateur d'énergie se présen-
tant sous la forme d'un double ressort annulaire 27,
28 incliné en direction des surfaces frontales de la
bague intérieure de roulement 19. Le ressort annulaire
27 s'appuie radialement et extérieurement contre un
épaulement d'un disque 30, relié rigidement avec la
seconde masse d'inertie 4 par l'intemrédiaire de
rivets 29, et il pousse radialement vers 1'intérieur
la zone d'extrémité de la branche radiale 25b de la
bague 25. D'une mani&ére analogue, le ressort annu-
laire 28 s'appuie radialement et extérieurement
contre un épaulement de la masse d'inertie 4 et pousse
radialement vers l'intérieur la zone d'extrémité de
la branche radiale 26b de la bague 26.
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Pour recevoir les bagues 25, 26, l'alésage
18 de la masse d'inertie 4 a un plus grand diamétre que
le diamétre extérieur de la bague extérieure 17 du rou-
lement, en créant ainsi un intervalle radial.

Par un choix approprié du matériau des
bagues 25, 26, celles-ci peuvent également servir d'iso-
lation thermiquérpour éviter au moins une transmission
de chaleur de la surface de friction 4a, coopérant avec
le disque d'accouplement 9, vers le roulement 16.

Le roulement 16 est fixé axialement par
rapport & la masse d'inertie 4 en étant maintenu, avec
interposition des bagues 25, 26 axialement entre un
épaulenent 31 de la masse d'inertie 4 et le disque 30.

Le dispositif d'amortissement 13 comporte
deux disques 30, 33 placés de part et d'autre d'une
bride 32, et qui sont reliés rigidement entre eux en
étant espacés axialement par l'intermédiaire des rivets

‘d'espacement 29. Les rivets d'espacement 29 servent

aussi & la fixation des deux disques 30, 33 sur la masse
d'inertie 4. Dans les disques 30, 33 ainsi que dans la
bride 32 sont ménagés les évidements dans lesquels sont
logés des accumulateurs d'énergie se présentant sous la
forme de ressorts hélicoidaux 34. Ces accumulateurs
d'énergie 34 s'opposent & une torsion relative entrg la
bride 32 et les disques 30, 33.

Le dispositif d'amortissement 13 comporte
en outre un dispositif de friction 13a, qui agit dans
1l'angle de torsion possible entre les deux masses d'i-
nertie 3 et 4. Le dispositif de friction 13a est placé
axialement entre le disque 30 et la masse d'inertie 3,
et il comporte un accumulateur d'énergie 35, constitué
par un ressort annulaire maintenu serré entre le disque

30 et une bague de pression 36,/de sorte que 1'anneau
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de friction disposé entre la bague de pression 36 et la
masse d'inertie 3 est bloqué. La force exercée par le
ressort annulaire 35 sur le disque 30 est absorbée par
1l'intermédiaire du roulement 16.

La bride 32 constitue d'une part la partie
d'entrée du dispositif d'amortissement 13, et d'autre
part la partie de sortie du dispositif d'amortissement
14. La partie d'entrée de ce dispositif d'amortissement
14 est constituée par deux disques 38, 39 espacés axia-
lement 1l'un de l1l'autre, et qui sont reliés rigidement a
la masse d'inertie 3. Le disque 39 de forme annulaire
est fixé au moyen de rivets 40 sur la masse d'inertie 3,
et le disque 38 comporte sur sa périphérie extérieure des
lévres axiales 38a, venues de matiére et qui s'accrochent
dans des évidements 41 du disque 39 en vue de la fixation
anti-rotation du disque 38 par rapport au disque 39. Des
taquets radiaux 42 de la bride 32 sont serrés axialement
entre les disques 38, 39. A cet effet, les deux disques
38, 39 sont serrés l'un contre 1'autre par un ressort
annulaire 43. Le ressort annulaire 43 s'appuie & cet
effet d'un cbté contre la masse d'inertie 3, et de
l'autre cdté il pousse le disque 38 en direction du
disque 39. Dans la zone située entre les taquets 42
de la bride 32, il est prévu dans des disques 38, 39
des évidements qui coincident axialement et qui regoi-
vent des accumulateurs d'énergie 44.

La masse d'inertie 4 comporte radialement,
entre l'alésage 18 servant & recevoir le roulement 16
et la surface de friction 4a de la masse d'inertie 4,
des passages axiaux 45 qui réduisent la transmission de
chaleur de la surface de friction 4a de la masse d'iner-
tie 4, coopérant avec le disque d'accouplement 9, vers

le roulement 16. Comme le montre notamment la Figure 2,
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les passages 45 ont, dans une direction périphérique,
un profil allongé ou en forme de fente, et ils sont
disposés sur un méme diamétre ou & unerméme hauteur
radiale. En outre, les passages 45 sont proches du
roulement 16, en considérant une direction radiale.

A partir du coété correspondant a la
surface de friction de la masse d'inertie 4, les pas-
sages 45 s'élargissent en section droite axialement en
direction du c6té 47 tourné vers les dispositifs d'amor-
tissement 13, 14, comme le montre la Figure 1. Les pas-
sages 45 sont - en considérant une section radiale -
agencés de telle sorte que la paroi radialement inté-
rieure 48 soit orientée au moins approximativement
axialement, et que la paroi radialement extérieure 49
soit inclinée vers 1l'extérieur, avec une forme incurvée
en direction du cdté 47 de la masse d'inertie 4, de
telle sorte que les passages 45, sur le c¢6té 47 de la
masse d'inertie 4 qui est opposé & la surface de.
friction 4a, ont en section droite un profil qui
s'élargit vers l'extérieur sur une zone partielle X
de l'étendue radiale de la surface de friction 4a.

Avec un tel agencement des passages 45, ceux-ci fonc-
tionnent & la facon de pales de ventilateur, de sorte

que 1l'air pénétrant du cété 46 de la surface de friction
par l'intemrédiaire des passages 45 balaie le cbté arriére
47 de la masse d'inertie 4 et refroidit ainsi cette der-
nidre. En outre, cette circulation forcée assure un
refroidissement des parties du dispositif d'amortisse-
ment, car l'air balaie également les disques 33 et 39,

et en outre une partie du courant d'air peut s'échapper

en passant par les évidements des disques 33, 30 et de

la bride 32 prévus pour l'accumulateur d'énergie 34.
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Comme le montre la Figure 2, il est prévu -
en considérant une direction périphérique - & chaque fois
entre deux rivets 29 deux passages 45, ces passages 45 et
les rivets 29 étant placés au moins approximativement sur
un méme diamétre. Ces passages définissent entre eux des
ligaments 51 et 52 dans lesquels la chaleur produite par
la surface de friction 4a doit passer pour parvenir dans
la zone intérieure fermée 53, entourant le roulement 16,
de la masse d'inertie 4. Comme on peut le voir, dans
l'exemple de réalisation représenté, les ligaments 52
dans lesquels sont fixés des rivets 29 sont plus larges,
dans une direction périphérique, que les ligaments 51
dans lesquels aucun rivet n'est fixé. Dans 1'exemple de
réalisation représenté, les ligaments 52 ont une largeur
au moins approximativement égale au double de celle des
ligaments 51. Les passages 45 ont - en considérant une
direction périphérique -~ une dimension un peu supérieure
a8 la zone la plus étroite des ligaments 51, mais cepen-
dant une dimension inférieure 3 la largeur la plus
étroite des ligaments 52. Comme le montre en outre la
Figure 2, les passages 45 s'étendent sur au moins appro-
ximativement 50 % de 1l'étendue circulaire de la masse
d'inertie 4 ou du cercle commun de diamétre 50.

. Dans le cas de faibles sollicitations, les
passages existant entre deux rivets 29 peuvent corres-
pondre & un angle au centre supérieur, comme indiqué en
trait mixte en 54 sur la Figure 2, ol deux passages 45
sont reliés entre eux par suppression d'un ligament 51.

La réduction de la transmission de chaleur
de la surface de friction 4a vers le roulement 16 est
obtenue non seulement grice au courant d'air engendré
par les passages 45, mais également par le fait que
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les ligaments 51, 52 constituent, a cause de leur faible
section, une barriére pour 1l'arrét ou 1'étranglement du
flux de chaleur. Du fait de la répartition pondérale
radiale de la masse d'inertie 4 par rapport & la zone
diamétrale sur laquelle sont placés les passages 45 ou
les ligaments 51, 52, la quantité de chaleur se produi-
sant lors d'un érocessus d'accouplement peut évidemment
engendrer une température légdrement supérieure de la
masse d'inertie 4 dans une zone placée radialement &
l'extérieur de la zone intérieure 53 de la masse 4d'iner-
tie 4 qui entoure le roulement 16, cette derniére 53 et
par conséquent également le roulement 16 restant cepen-
dant soumis & une température considérablement plus
basse. Le fait que, par la prévision des paséages 45,

il s'établisse seulement une température légérement
supérieure radialement & 1'extérieur de ces passages

45 dans la masse d'inertie 4 est imputable a ce que

-la majeure partie de la matidre ou du poids de cette

masse d'inertie est située radialement 3 1'extérieur
desdits passages 45.

Un autre avantage de la structure repré-
sentée consiste en ce que les rivets 29 fixés dans les
ligaments 52, agissent comme des parties d'arrét déri-
vant une partie de la chaleur dans les disques ‘30, 33,

de sorte que la surface d'échange de chaleur pour

le courant d'air engendré par les passages est
augmentée.

Lors de 1l'utilisation de paliers pourvus
par exemple de bagues d'étanchéité, comme cela est
recherché par les fabricants de paliers, il est en
outre possible, pour de nombreuses applications,'
de supprimer les bagues 25, 26, et de monter au
préalable le roulement 16 sur la masse d'inertie 4,
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*

par emmanchement & force de la bague extérieure 17 du
roulement directement dans 1'évidement 18 adapté au
diamétre extérieur de ladite bague 17.
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REVENDICATIONS

a

1 - Dispositif de transmission de couplé comportant
un moyen pour absorber ou compenser des‘é—coups angulaires,
notamment des variations de couple d'un moteur & combustion
interne, comportant au moins deux masses d'inertie, montées
coaxialement l'une par rapport & l'autre par l'intermédiaire
d'un palier, notamment un palier a rouleménts, pouvant
tourner l'une par rapport & l'autre en opposition a l'ac-
tion d'un dispositif d'amortissement, dont la premiére
peut étre accouplée au moteur & combustion interne, tandis
que la seconde peut &tre accouplée par l'intermédiaire
d'un accouplement & friction a la partie d'entrée d'une
transmission et comporte une surface de friction coopérant
avec un disgque d'accouplement, éaractérisé en ce qu'il
est prévu entre la surface de friction (4a) et le palier
(15) des passages axiaux (45) dans la seconde base d'inertie.

2 - Dispositif de transmission de couple selon la
revendication 1, caractérisé en ce que les passages (45)
ont un profil allongé. '

3 - Dispositif de transmission de couple selon une
des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que les passages
(45) sont agencés en forme de fentes.

4 - Dispositif de transmission de couple selon une
quelconque des revendications 1 & 3, caractérisé en ce que
les passages allongés (45) sont disposés selon une direc-
tion périphérique.

5 - Dispositif de transmission de couple selon une
quelcongue des revendications 1 & 4, caractérisé en ce que
les passages (45) sont agencés en forme de fentes du coté
de la surface de friction, et s'élargissent en section
droite en direction de l'autre cdté de la masse d'inertie.

6 - Dispositif de transmission de couple selon une
gquelconque des revendications 1 & 5, caractérisé en ce que

les passages (45) sont profilés en forme de pales de venti-
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lateur.

7 - Dispositif de transmission de couple selon
une quelcongue des revendications 1 2 6, caractérisé en
ce que les passages (45) sont adjacents au palier (15).

8 - Dispositif de transmission de couple selon une
quelcongue des revendications 1 & 7, caractérisé en ce que
les passages (45) sont profilés, sur le cdté de la seconde
masse d'inertie (4) qui est opposé & la surface de fric-
tion (4a), avec une section droite s'élargissant vers
l'extérieur au moins sur une zone partielle (X) de 1'éten-
due radiale de la surface de friction (4a).

9 - Dispositif de transmission de couple selon une
quelconque des revendications 1 & 6, caractérisé en ce que
les passages(45) sont agencés, en considérant une section
radiale, de telle sorte que, & partir du cbté (46), tourné
vers la surface de friction, de la seconde masse d'inértie
(4), la paroi radialement intérieure (48) des passages (45)
soit orientée au moins approximativement axialement et la
paroi radialement extérieure (49) soit inclinée vers
l'extérieur en direction de 1l'autre c6té (47) de la
masse d'inertie (4).

10 - Dispositif de transmission de couple selon
une quelconque des revendications 1 2 9, caractérisé
en ce que les passages (45) sont répartis uniformément
sur la périphérie.

11 - Dispositif de transmission de couple selon
une quelconque des revendications 1 & 10, caractérisé en
ce que les passages (45) sont disposés sur un méme diamétre.

12 - Dispositif de transmission de couple selon une
quelconque des revendications 1 & 11, caractérisé en ce que
les passages (45) s'étendent angulairement sur 20 & 70%
de la plage angulaire de la masse d'inertie.

13 - Dispositif de transmission de couple selon
une quelcongue des revendications 1 & 12, caractérisé en
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ce que les ligaments (51, 52) existant entre deux passages
adjacents (45) présentent une largeur qui est comprise
entre 0,5 et 2,5 fois la dimension d'un passage, dans une
direction périphérique.

14 - Dispositif-de transmission de couple selon..
une des revendications 1 & 13, caractérisé en ce que les
ligaments (51, 52) existant entre les passages (45)
constituent une barriére pour la transmission de chaleur
de la surface de friction (4a) en direction du roulement (16).

15 - Dispositif de transmission de couple selon
une quelconque des revendications 1 & 14, dans lequel le
dispositif d'amortissement se compose d'accumulateur d'é-
nergie et/ou d'organes de friction de glissement agissant
dans une direction périphérique et comporte une partie de
sortie qui est fixée & l'aide de rivets sur la seconde masse
d'inertie, caractérisé en ce que les passages (45), consi-
dérés dans une direction périphérique, sont disposés
entre les rivets (29).

16 - Dispositif de transmission de couple selon
la revendication 15, caractérisé en ce que les passages
(45) sont disposés au moins approximativement sur le méme
diamétre (50) que les rivets (29).

17 - Dispositif de transmission de couple selon
l'une des revendications 15 ou 16, caractérisé en ce que
les rivets (29) sont fixés dans la zone des ligaments (52),
entre deux passages (45).

18 -~ Dispositif de transmission de couple selon
une quelconque des revendications 15 & 17, caractérisé
€n ce que, en considérant une direction périphérique, il
est prévu entre deux rivets (29) a chaque fois deux passages
(45) .

19 - Dispositif de transmission de couple selon
une quelconque des revendications 15 & 18, caractérisé en
ce que les ligaments (52) sur lesquels sont fixés les rivets
sont plus larges que les ligaments (51) qui ne comportent
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aucun rivet (29).

20 -~ Dispositif de transmission de couple selon
une quelconque des revendications 15 & 19, caractérisé
en ce que les ligaments (52) qui comportent des rivets
(29) ont une largeur au moins approximativement égale
au double de celle des ligaments (51) qui ne comportent
aucun rivet (29).
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