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Havarijni zastavovaci mechanismus kolejového
vozidla sestdvad ze dvou pevnych najezdovych
1i8t (1), upevnénych ke spodni ¢asti ramu vozid-
la (3) mezi pojezdovymi koly (2) v podélném
sméru. V misté pozadovaného havarijniho za-
staveni vozidla (3) jsou mezi kolejnicemi (5),
pfipevnény kluzné desky (4), jejichZ rozchod je
shodny s rozchodem néjezdovych l1ist (1) a je-
JichZ brzdna plocha (6) je viél najezdovym lis-
tAm (1) opatfena pfesazenim (7).
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Vyndlez se tyka havarijniho zastavovaciho mechanismu kolejo-
vého vozidla a resi jeho zastaveni v koncové, havarijni, poloze
drdhy pojezdu prfi vysoké ucinnosti a spolehlivosti mechanismu,
pric¢emz vysledny uc¢inek zastaveni neni zavisly na hmotnosti
vozidla.

Doposud je pouzZivana napriklad havarijni zarazka, tvorena
brzdnymi noZi, upevnénymi na nosic¢i, a brzdnymi listami, uspora-
danymi na voziku. Nosié¢ je tvoren stojanem, v némZ je uloZeno
suvné pouzdro, Kkteré je spojeno s prirubou Sroubem. Drik sSroubu
tvori vedeni pruziny, oprené o dolni zdkladnu pouzdra a o proti-
lehlou plochu priruby. Pouzdro je opatreno tvarovym vybranim,
v némz je na nosném cepu kyvné uloZen drZak brzdného nozZe. Zaraz-
ka pracuje tak, Ze pri vjeti voziku do zarazZky brzdna lista nara-
zi do vedeni pouzdra a zatla¢i pouzdro do krbu priruby. PruZina
se stlac¢i, jeji predpéti se zvysi a svym tlakem pritlacuje pouzd-
ro s nozovym drZzdkem, opatrfenym noZem, k brzdné listé. NGZ zacne
odebirat trisku 2z brzdné listy, <&imZ se zacne vyvozovat brzdny
uc¢inek na vuz, ktery se zastavi. Nevyhodou této zarazky je jeji
konstrukéni a vyrobni sloZitost, dale zdlouhavé vyprostovani
vozidla po havarijnim zastaveni a nutnost vymény brzdnych 1ist po
odebrani trisky. Dalsi nevyhodou je prostorové naroc¢ny systém
ukotveni nozZovych drzdkd. RovnéZz je znam zastavovacl mechanismus
kolejového vozidla, ktery sestava 2z dvojice toc¢né uloZenych
pomocnych kol, upevnénych v krajni ¢asti ramu vozidla na strané
hnaci néapravy, ktera Jjsou uspordddna nad kolejnicemi pojezdové
dridhy a JjejichZ rozchod je mensi neZ rozchod kolejnic. V miste
pozadovaného =zastaveni vozidla jsou Vv rozchodu pomocnych kol
upevnény nad urovni horni hrany kolejnice najezdové kliny.

Nevyhodou zastavovaciho mechanismu je, Ze neni vhodny pro
pouziti vozidel s relativné vysokou pojezdovou rychlosti a velkou
hmotnosti, ddle je nevyhodou jeho konstrukéni sloZitost a prac-
nost vyroby pro dany ucel. Také je znamé zastavovani kolejovych
vozidel pomoci klinG, pokladanych na kolejnice. Nevyhodou tohoto
zpusobu zastavovani je, Ze kolejoveé vozidlo je zastaveno relativ-
né na dlouhé draze, ponévadZz na klin nepusobi prislusna vahova
slozZka vlastniho vozidla, a dalsi nevyhodou je, 2Ze vkladani klinu
musi provadét k tomuto ucelu povérena osoba.

Uvedené nedostatky odstranuje havarijni zastavovaci mecha-
nismus kolejového vozidla podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze
sestavd ze dvou pevnych najezdovych 1ist, upevnénych ke spodni
¢asti rédmu vozidla mezi pojezdovymi koly v podélném smeru.
V misté poZadovaného havarijniho zastavenl vozidla Jjsou mezi
kolejnicemi pripevnény kluzné desky, jejichZz rozchod je shodny
s rozchodem najezdovych 1ist a JjejichZz brzdna plocha je vuci
najezdovym l1istdm opatfena presazenim.

Vyhodou havarijniho zastavovaciho mechanismu podle vynalezu
je jednoducha konstrukce, nendroc¢na vyroba bez narokd na udrzbu
pri vysoké ud¢innosti a spolehlivosti zarizeni. RovnéZ je vyhodou,
e nedochazi k Zadnému opotrebeni mechanismu a tim ani vyméné
jakékoliv ¢asti. Také jsou vyhodou minimdlni naroky na prostorové
usporadani mechanismu. Dalsi vyhodou je moZnost pouZiti u vozidel
s relativné vysokou pojezdovou rychlosti a libovolnou hmotnosti.
Dalsi vyhoda spo¢iva v tom, Z2e k zastaveni vozidla dojde i pri
nevypnutych pohonech.
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Na priloZenych vykresech je zndzornéno prikladné provedeni
zastavovaciho mechanismu podle vyndlezu, kde na obr. 1 je schema-
ticky narys, na obr. 2 ndrys po havarijnim zastaveni a na obr. 3
bokorys.

Havarijni zastavovaci mechanismus v prikladném provedeni
podle vynalezu sestava ze dvou pevnych najezdovych 1ist 1, upev-
nénych ke spodni c¢asti rdmu vozidla 3 mezi pojezdovymi koly 2
v podélném sméru. V misté pozZadovaného havarijniho zastaveni
vozidla 3, to Jje v koncovych havarijnich polohach, jsou mezi
kolejnicemi 5 umistény kluzné desky 4, jejichZ rozchod je shodny
s rozchodem najezdovych 1ist 1. Kluzné desky 4 tvori brzdnou
plochu 6. Brzdna plocha 6 kluznych desek 4 Jje oproti najezdovym
1istdm 1 opatrena presazenim 7.

V havarijni situaci dojde k zastavenli vozidla 3 na poZadova-
ném misté tak, Ze najede néajezdovymi listami 1 na kluzné desky
4, &imz dojde k vyvozeni treci sily, brzdéni a tim k zastaveni
vozidla 3 o presazeni 7.

PATENTOVE NAROKY

Havarijni zastavovaci mechanismus kolejoveého vozidla, v y -
znaceny t im, Ze sestdva ze dvou pevnych najezdovych
1list (1), upevnénych ke spodni c¢asti ramu vozidla (3) mezi pojez-
dovymi koly (2) v podélném sméru, pric¢emZz v misté poZadovaného
havarijniho zastaveni vozidla (3) 3jsou mezi kolejnicemi (5) pri-
pevnény kluzné desky (4), jejichZ rozchod je shodny s rozchodem
najezdovych 1ist (1) a jejichZ brzdna plocha (6) je viuci najezdo-
vym 1istam (1) opatfena presazenim (7).

2 vykresy
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