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DESCRIPCION

Carretilla de horquilla elevadora.

La presente invencion se refiere a una carretilla de
horquilla elevadora con dos ruedas directrices mon-
tadas en un eje con un dispositivo de elevacion y di-
reccién ahi dispuesto y un bastidor de soporte de la
horquilla montado sobre rodillos portantes que esta
montado verticalmente formando una conexién ope-
rativa con el dispositivo de elevacién y direccidn, y
de un eje montado que se puede colocar en la zona
de los extremos frontales de la horquilla de las vigas
de soporte, en el bastidor de soporte de la horquilla.
Ademads, la presente invencién se refiere a un equipa-
miento de la carretilla de horquilla elevadora.

Las carretillas elevadoras se utilizan para permitir
que las personas puedan trasladar palés y mercancias
almacenadas en los palés de un lugar a otro. Asi, la
carretilla de horquilla elevadora se traslada por deba-
jo del palé con su horquilla o viga de soporte, para
luego elevarse, por lo que el palé se despega del sue-
lo, con lo que la carretilla puede moverse. Puesto que
hoy en dia se utilizan los denominados euro-palés, las
carretillas de horquillas elevadoras se configuran de
una manera estdndar en lo que respecta a las longitu-
des de las horquillas y a su distancia entre si. Asi, las
horquillas o las vigas de soporte muestran una longi-
tud tal que, cuando la carretilla de horquilla elevadora
se desplaza por debajo de un palé, los extremos de las
horquillas o vigas de soporte no sobresalen por deba-
jo del palé o no salen por fuera del drea del palé. Para
poder bajar las horquillas y desplazarlas por debajo
de los palés, las carretillas elevadoras, por un lado,
estdn conectadas con un dispositivo de elevacion vy,
por otro lado, normalmente muestran, al menos entre
las horquillas o vigas de soporte, rodillos portantes
o ruedas de rodaduras relativamente pequefios. Esto
ocasiona la desventaja de que las carretillas elevado-
ras s6lo puedan moverse de una forma limitada sobre
una zona accidentada o que no sea plana, es decir, pa-
ra que puedan desplazarse.

Para solventar este problema se ha propuesto en el
estado de la técnica equipar una carretilla de horquilla
elevadora con un eje montado adicional que pueda fi-
jarse a los extremos de las horquillas o a los extremos
de las vigas de soporte. Asi, se conoce una carretilla
de horquilla elevadora de este tipo por el documento
DE-A1-28 52 835. Esta carretilla de horquilla eleva-
dora muestra, en un lado, ruedas directrices neuma-
tizadas montadas en un eje, formando una conexién
operativa con un dispositivo de elevacién y direccion,
y estd equipada con un mecanismo de acoplamiento
en los extremos opuestos de las vigas de soporte que
hace posible colocar ahi un eje montado que mues-
tre, a su vez, ruedas neumatizadas. El documento DD-
A1-270 697 ha publicado un perfeccionamiento que,
al contrario que la carretilla de horquilla elevadora se-
gtin el documento DE 28 52 835, funciona con tan so-
lo un dispositivo de elevacién. También el documento
de patente francés FR 1 550 367 presenta una carreti-
1la de horquilla elevadora con un eje montado que se
puede instalar por separado.

En el caso de las carretillas elevadoras conocidas
por el estado de la técnica, se trata de construcciones
especiales o producciones especiales. Para poder ins-
talar los ejes montados deben preverse bien vigas de
soporte u horquillas que sobrepasen el area del palé,
para que pueda colocarse comodamente el eje monta-
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do o, de lo contrario, se instalaria el eje montado a la
vez que los extremos de la horquilla o de la viga de
soporte se ven presionados contra el palé, de una ma-
nera muy incémoda, lo que daria como resultado un
manejo complicado de la carretilla de horquilla ele-
vadora. Las ruedas adicionales del eje montado que
hacen que la carretilla de horquilla elevadora sea “ap-
ta para el terreno” no pueden instalarse antes de que
la carretilla de horquilla elevadora pase por debajo del
palé, puesto que las horquillas de las vigas de soporte
de la carretilla de horquilla elevadora no podrian, de
este modo, avanzar por debajo del palé.

Tampoco es posible re-adaptar las carretillas ele-
vadoras de tal forma que el eje montado adicional so-
lo pueda instalarse en casos particulares deseados, en
los que los extremos de las horquillas sobresaldrian
por debajo del palé, en tanto que, en todos los demds
casos, cuando el eje montado adicional no se utiliza-
ra, los extremos de las horquillas no sobresaldrian por
fuera del area del palé.

Por el contrario, la presente invencion se basa en el
objetivo de crear una solucién que haga posible equi-
par, si se desea, una carretilla de horquilla elevadora
con un eje montado adicional, sin que esto vaya en
detrimento de sus ventajas de uso.

En el caso de una carretilla de horquilla elevadora
del tipo sefialado al comienzo, este objetivo se solu-
ciona, segiin la presente invencién, debido a que la
carretilla de horquilla elevadora tiene carriles super-
puestos que extienden las vigas de soporte, desliza-
dos sobre las vigas de soporte, y que estdn conectados
de forma desmontable al bastidor de soporte de la hor-
quilla, en cuya cara frontal puede disponerse de forma
desmontable el eje montado.

De acuerdo con la presente invencién, un equipa-
miento de la carretilla de horquilla elevadora se carac-
teriza por sus carriles superpuestos que pueden fijarse
de forma desmontable en el bastidor de soporte de la
horquilla y pueden deslizarse sobre las vigas de so-
porte del bastidor de soporte de la horquilla de una
carretilla de horquilla elevadora; estos carriles super-
puestos extienden las vigas de soporte en su posicién
deslizada sobre las vigas de soporte, y por un eje mon-
tado, que se puede fijar de forma desmontable a la par-
te frontal, de los carriles superpuestos sobre las vigas
de soporte en la posicién deslizada.

Mediante la carretilla de horquilla elevadora acor-
de a la presente invencion y el equipamiento de la
carretilla de horquilla elevadora acorde a la presente
invencion, se ha hecho posible conformar una carre-
tilla de horquilla elevadora estandar que se encuentre
equipada con horquillas o vigas de soporte que no so-
bresalgan por fuera del area del palé cuando avancen
por debajo de un palé, atin siendo “aptas para el terre-
no”. Una carretilla de horquilla elevadora de este tipo
estd equipada con un eje montado adicional, que ha-
ce a la carretilla de horquilla elevadora “apta para el
terreno”, con un didmetro de la rueda correspondien-
temente grande, debido a que los carriles superpues-
tos presionan las horquillas o las vigas de soporte de
la carretilla de horquilla elevadora y, en este punto, en
la parte frontal, se fija un eje montado. Con esto, los
carriles superpuestos extienden las vigas de soporte,
de modo que sus extremos sobresalen en el caso de
las carretillas elevadoras que avanzan por debajo de
un palé. En esta posicion, se puede instalar facilmen-
te, en la parte frontal, el volante adicional en los ex-
tremos que sobresalen por debajo del 4rea del palé. El
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equipamiento de la carretilla de horquilla elevadora,
ademds, tiene la ventaja de que, con su carretilla de
horquilla elevadora convencional, estdndar, también
pueden producirse re-adaptaciones.

Se puede conseguir un bloqueo y una fijacién
préctica del eje montado en los carriles superpuestos
debido a que los carriles superpuestos muestran aber-
turas frontales y aberturas inferiores o superficies de
contacto que pueden conectarse de forma desmonta-
ble con los medios de bloqueo del eje montado, lo que
ha previsto la presente invencién en su configuracion.

Una realizacidn practica de este medio de bloqueo
se caracteriza, seglin una variante de la presente in-
vencién, porque los carriles superpuestos muestran
un taladro de acoplamiento que puede engranarse con
un taladro de acoplamiento del eje montado, en cada
caso, en sus extremos frontales. Ademds, ésto puede
combinarse con una configuracién que se caracteriza
porque los carriles superpuestos muestran una abertu-
ra de engranaje que puede engranarse con una leva de
trinquete del eje montado, en cada caso, en la parte
frontal inferior.

Sin embargo, también es posible, segiin una con-
figuracién de la presente invencidn, que los carriles
superpuestos muestren una superficie de contacto que
pueda establecer contacto con una leva de trinquete
del eje montado, en cada caso, en la parte frontal in-
ferior.

Ademds, puede preverse que los carriles super-
puestos muestren aproximadamente la longitud de las
vigas de soporte. De acuerdo con una configuracién
de la presente invencidn, sin embargo, también es po-
sible que los carriles superpuestos tan solo muestren
aproximadamente la mitad de la longitud de las vigas
de soporte.

Resulta adecuado que la presente invencién pre-
vea, en una variante, que la carretilla de horquilla ele-
vadora muestre dos carriles superpuestos configura-
dos de forma simétrica con respecto a la zona central
entre las vigas de soporte, que avancen por las zonas
frontales de las dos vigas de soporte desde la parte
delantera, y que estén fijados en estas ultimas, para
evitar desplazamientos no deseados.

Con respecto al eje montado, resulta conveniente
que disponga de ruedas de rodadura con un didmetro
que se corresponda con el didmetro de las ruedas di-
rectrices, dispuestas en un dngulo tal que puedan gi-
rar. Esto proporciona una particular estabilidad a la
carretilla de horquilla elevadora que disponga del eje
montado; especialmente, la superficie de carga queda
orientada horizontalmente. De este modo, se consigue
una carretilla de horquilla elevadora que puede des-
plazarse facilmente, incluso en superficies de asfalto
y suelos accidentados. Las ruedas de rodadura mues-
tran un didmetro tal que las irregularidades del suelo o
las piedras pequefias que pueda haber sobre este, de-
lante de las ruedas de rodadura, no causen problema
alguno.

Para la fijacién del eje montado, la presente inven-
cién prevé, en un perfeccionamiento ventajoso, que
el eje montado muestre dos taladros de acoplamiento
con una distancia entre ellos que se corresponda con
la distancia existente entre los ejes centrales de las vi-
gas de soporte, pudiendo acoplarse estos taladros de
acoplamiento de forma desmontable con los extremos
frontales de los carriles superpuestos.

En otra configuracidn, la presente invencién prevé
que el eje montado muestre un eje en el que se en-

10

15

20

25

35

40

45

55

60

65

cuentre un marco que avance de forma paralela al eje
y esté dispuesto para girar en el eje, que tenga una pla-
ca de retencion y dos estribos distanciados entre si, en
la direccién longitudinal del eje, a cierta distancia de
la placa de retencion, donde cada estribo muestra un
taladro de acoplamiento que esta fijado, con el que el
eje montado puede acoplarse de forma desmontable a
los extremos frontales de los carriles superpuestos.

Con el fin de montar los trinquetes que deben en-
granarse con los carriles superpuestos, de tal modo
que se vean guiados (de vuelta) hacia las posiciones
de comienzo y bloqueo, por ejemplo como se muestra
en la Figura 9, bajo el efecto de la carga por resorte, la
presente invencién prevé, en una configuracion, que la
parte trasera de los estribos que muestren una leva, en
cada caso, esté montada en la placa de retencién bajo
el efecto de la carga por resorte.

Se genera una contribucién especial a la estabi-
lidad de la carretilla de horquilla elevadora cuando
el eje montado se encuentra instalado, debido a que,
en otro perfeccionamiento acorde a la presente inven-
cién, se colocan tres ruedas de rodadura en el eje del
eje montado.

La presente invencion puede emplearse de una
manera especialmente practica en el caso de las carre-
tillas elevadoras en las que se coloca un rodillo por-
tante, en cada caso, en la zona del extremo frontal de
las vigas de soporte, que se monta de modo que pro-
duzca un movimiento pivotante mediante un varillaje,
en cada caso, lo que también se ha previsto en la pre-
sente invencion.

Finalmente, la presente invencién puede emplear-
se de una manera especialmente ventajosa en el caso
de una carretilla de horquilla elevadora que se carac-
terice por mostrar un dispositivo de elevacién monta-
do en el eje de las dos ruedas directrices, y un bas-
tidor de soporte de la horquilla montado en dos ro-
dillos portantes, con dos vigas de soporte cuyo basti-
dor se encuentre conectado al dispositivo de elevacién
y direccién, de forma mévil, donde el dispositivo de
elevacion muestre una bomba de elevaciéon que esté
dispuesta en una consola, que esté dispuesta en un so-
porte montado en el eje entre las dos ruedas directri-
ces, y donde una varilla de direccién y elevacién esté
dispuesta en la bomba de elevacion, y la bomba de
elevacién muestre un vastago del émbolo cuya parte
superior sobresalga por fuera de la carcasa de la bom-
ba de elevacion, y donde se disponga un rodillo por-
tante en el extremo frontal de las dos vigas de soporte,
en cada caso, y las vigas de soporte se encuentren co-
nectadas entre si por el extremo trasero, mediante una
viga transversal, y tenga prevista una carcasa de re-
tencién con un tejuelo de una articulacién de rétula
en el extremo trasero de las vigas de soporte, que esté
montado en la parte superior del vastago del émbolo,
de forma articulada, y donde se disponga un varillaje
de dos brazos en ambos lados de la consola, en cada
caso, con los brazos traseros conectados a la conso-
la, y las barras frontales conectadas al rodillo portante
correspondiente, de forma pivotante, en cada caso.

Se derivan mds variantes y configuraciones venta-
josas y practicas del equipamiento de la carretilla de
horquilla elevadora a partir de las reivindicaciones 18
a 29, donde las ventajas relacionadas se corresponden
con las ventajas relacionadas con las configuraciones
correspondientes de la carretilla de horquilla elevado-
ra.

La presente invencién se explica mds detallada-
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mente a continuacién mediante los dibujos, a modo
de ejemplo. Se muestra:

Figura 1: Una carretilla de horquilla elevadora co-
nocida en una vista lateral,

Figura 2: Una carretilla de horquilla elevadora en
una vista lateral con carriles superpuestos en desliza-
miento en su posicion debajo de los palés,

Figura 3: Una carretilla de horquilla elevadora en
una vista lateral con carriles superpuestos en desliza-
miento y un eje montado instalado en su posicién de
transporte de los palés,

Figura 4: La carretilla de horquilla elevadora, se-
gtn la Figura 1, en una representacion ampliada,

Figura 5: Un eje montado en una representacion
en perspectiva,

Figura 6: El eje montado, segin la Figura 5, con
carriles superpuestos en una representaciéon en pers-
pectiva,

Figura 7: El eje montado, segin la Figura 5, en
una posicion acoplada a los carriles superpuestos, en
una representacion en perspectiva,

Figura 8: El eje montado, segin la Figura 5, en
una posicién acoplada a los carriles superpuestos, en
una representacion en perspectiva,

Figura 9: Una vista en detalle ampliada de la parte
izquierda de la Figura 5, en una vista en perspectiva
desde la parte inferior,

Figura 10: Una vista en detalle de la parte izquier-
da de la Figura 6 en una representacién en perspectiva
desde la parte inferior,

Figura 11: Una representacién de una forma de
ejecucion alternativa de un equipamiento de la carre-
tilla de horquilla elevadora acorde a la presente in-
vencidn, en una representacion en perspectiva desde
la parte inferior, y

Figura 12: La disposicién de la fijacion de la for-
ma de ejecucién acorde a la Figura 11 en la zona tra-
sera de un bastidor de una carretilla de horquilla ele-
vadora.

La carretilla de horquilla elevadora sefialada en su
conjunto con 1 y mostrada en las Figuras 2 y 3, equi-
pada conforme a la presente invencién, muestra, como
se evidencia especialmente en las Figuras 1 a 4, una
parte trasera 10 y una parte delantera 11. La parte tra-
sera 10 se encuentra conectada con la parte delantera
11 de forma articulada y de manera que pueda mover-
se de forma giratoria. Se han previsto volantes 13, 14
en un eje 12, en sus dos extremos, entre los que se ha
previsto una carcasa de la bomba 17 en un apoyo 15
que descansa en el eje 12, en una consola 16. Un vis-
tago del émbolo 18 estd montado de forma que pueda
moverse en la carcasa de la bomba 17, de modo que
pueda desplazarse en altura. Una varilla de direccién
y elevacion 20 con un mango 21 estd montada en la
consola 16, mediante una junta articulada pivotante
19, de modo que pueda girar en el plano longitudinal
central, y se sostiene por un muelle de reajuste 22. La
parte superior 23 de la parte trasera del bastidor de so-
porte de la horquilla 63 estd montada en la parte supe-
rior del véstago del émbolo 18, que estd configurada
de forma esférica. Hay dos vigas transversales 24, 25
dirigidas hacia abajo dispuestas en la parte superior
23, que se encuentran fuertemente conectadas con una
viga transversal y dos vigas de soporte 26, 27. Hay
una palanca en la parte superior 23, que se encuen-
tran fuertemente conectadas con una viga transversal
y dos vigas de sopor articulada 30, 31 montada de
forma articulada en las dos vigas transversales 24, 25,

4

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

en dos articulaciones 28, 29, en cada caso. La palanca
articulada estd montada de forma articulada en el apo-
yo 15, en una articulacién 33, mediante una barra de
palanca 32. El brazo de palanca 34 se encuentra co-
nectado con una barra de accionamiento 36 mediante
una articulacién 35, y esta barra estd conectada con
un rodillo portante 38 mediante un brazo de palanca
37. Las vigas transversales 24, 25 forman, junto con
la parte superior 23 de la parte trasera del bastidor de
soporte de la horquilla 63 y la viga cruzada, forman
una carcasa de retencién 39. La varilla de direccién y
elevacién 20, junto con la bomba de elevacién que tie-
ne la carcasa de la bomba 17 y el véstago del émbolo
18, y las ruedas directrices 13, 14 que estdn monta-
dos de forma que giren en la consola 16, forman el
dispositivo de elevacién y direccién de la carretilla de
elevacion 1.

El eje montado mostrado en la Figura 5, sefialado
en su conjunto con el simbolo de referencia 2, mues-
tra tres ruedas de rodadura 41, 42, 43 en un eje 40.
Hay una placa de retencion 44 dispuesta en el eje 40
de tal forma que pueda girar. En la placa de retencién
44, se ha previsto un estribo 45 que sobresale del eje,
entre las ruedas de rodadura 41 y 42, y este estribo
muestra un taladro 46 por el que pasa un taladro de
acoplamiento 47 que estd sujeto a la placa de reten-
cién 44. Hay una chapa angular 48 sujeta a la placa
de retencién 44, y un trinquete 50 con una leva 51 es-
t4d montado cargado por resorte, de forma que pueda
pivotar encima, mediante un resorte 49. El trinquete
50 muestra una horquilla con dos extremos de la hor-
quilla 52, 53 con una ranura 54 que se encuentra entre
ellos. Hay un estribo de desbloqueo 55 montado en la
ranura 54, entre los dos extremos de la horquilla 52,
53, que se encuentra inclinado hacia el exterior para
formar un mango de mano 56.

Las condiciones existentes entre las dos ruedas de
rodadura 42 y 43 son las mismas que se presentan en
la zona entre las ruedas de rodadura 41 y 42 vy, sin
embargo, el trinquete 57 con la leva 58 se distingue
mds claramente que en el caso de la representacién
entre las ruedas directrices 41 y 42. El trinquete 57 se
apoya en el estribo 59, por medio del que pasa un se-
gundo taladro de acoplamiento 60. La posicién de los
trinquetes 50 y 57 que se extrae de las Figuras 5y 6
representa la posicién de descanso o de salida, y tam-
bién la posicién de bloqueo, en la que las levas 51 y
58 se engranan en las aberturas 73 y 74 de los carriles
superpuestos 61 y 62. Los trinquetes 50 y 57 se mue-
ven automaticamente a estas posiciones mediante los
resortes 49.

En la Figura 6 vuelve a mostrarse el eje monta-
do mostrado en la Figura 5 y descrito anteriormen-
te, donde se muestran dos carriles superpuestos 61 y
62 en las proximidades del eje montado. Los carriles
montados 61 y 62 avanzan por las horquillas o vigas
transversales 26, 27 de la carretilla de horquilla eleva-
dora 1 desde la parte delantera, y las extienden hacia
el eje montado mostrado en la Figura 6. Asi, se pro-
yectan mds alld de los extremos de las vigas transver-
sales 26, 27 sefialadas con el simbolo de referencia 64
en la Figura 4. Como se desprende de las Figuras 6
a 10, los carriles superpuestos 61, 62 estan configura-
dos para estar sustancialmente cerrados, al menos en
la zona de sus extremos, que da al eje montado, me-
diante una superficie superior 67, 70 sustancialmente
cerrada, una superficie inferior 68, 71 y una superfi-
cie lateral 69, 72 que conecta las dos anteriores. Los
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carriles superpuestos 61, 62, asi, pueden avanzar por
las vigas transversales 26, 27, mds 0 menos como un
zapato. Los centros de los carriles superpuestos 61 y
62 tienen la misma distancia entre si que los dos tala-
dros de acoplamiento 65, 66 en la parte frontal, para
alojar los taladros de acoplamiento 47, 60, como se
extrae particularmente de la Figura 10.

En la Figura 7, los dos carriles superpuestos 61,
62 estdn firmemente asegurados contra los dos estri-
bos 45, 59, de modo que los taladros de acoplamiento
47, 60 se engranen en los taladros de acoplamiento
65, 66 y, al mismo tiempo, los trinquetes 50, 57, con
sus levas 51, 58, se engranan en una de las aberturas
73, 74 conformadas en las superficies inferiores de los
dos carriles superpuestos 61, 62, en cada caso.

El eje montado mostrado en la Figura 8, con los
dos carriles superpuestos 61, 62 acoplados, gira apro-
ximadamente 90° en contra de la direccién de las agu-
jas del reloj, frente a la representacion acorde a la Fi-
gura 7.

En la Figura 9 se muestra la parte izquierda de la
Figura 5 en una vista ampliada. Puede verse que el
trinquete 50 puede moverse en contra de la fuerza del
resorte 49, alrededor de un eje 75, que estd conforma-
do como un cubrejuntas 76 que se encuentra sujeto al
estribo 45, donde el resorte 49 desplaza el trinquete
50 hacia la posicién mostrada en la Figura 9, si no se
produce ninguna admisién de fuerza del exterior. De
forma andloga, el trinquete 57 estd sujeto y montado
en el estribo 59.

Asimismo, la disposicién de la Figura 6 se mues-
tra en la Figura 10, en una vista ampliada y rotada. De
este modo, es posible detectar las aberturas 73, 74 dis-
puestas en los carriles superpuestos 61, 62, en las que
los trinquetes 50, 57 efectian la retencidn, es decir, se
engranan con sus levas 51, 58 en la posicién de blo-
queo. Los trinquetes 50, 57, junto con los taladros de
acoplamiento 47, 60, forman los medios de bloqueo
del eje montado.

La carretilla de horquilla elevadora 1 consta de la
parte trasera 10 y la parte delantera 11, donde la parte
trasera 10 y la parte delantera 11 se encuentran conec-
tadas de forma desmontable entre si. La parte trasera
10 muestra la carcasa de la bomba 17, que esta con-
formada de forma cilindrica, y en la que el vastago del
émbolo 18 se encuentra dispuesto de forma que pue-
da desplazarse en altura. La carcasa de la bomba 17 se
encuentra en el apoyo 1, que estd dispuesto en el eje
12, en cuyos dos extremos se ha previsto una rueda
directriz 13, 14, en cada caso. La carcasa de la bom-
ba 17 estd montada en la consola 16, en la que esta
dispuesta la varilla de direccién y elevacién de forma
pivotante, en la direccién longitudinal de la carretilla
de elevacién 1. Se ha previsto una clavija cargada por
el muelle de reajuste 22 en la varilla de direccién y
elevacidn 20, en posicion vertical. Se ha previsto una
palanca en la varilla de direccién y elevacién 20, con
la que se introduce aceite en la carcasa de la bomba
17 si la varilla de direccién y elevacién 20 se mueve
hacia abajo, o si se mueve hacia abajo varias veces en
el plano longitudinal central de la carretilla de horqui-
1la elevadora 1, de modo que el véstago del émbolo 18
se mueva verticalmente hacia arriba en la carcasa de
la bomba 17.

La parte frontal de la carretilla de horquilla eleva-
dora 1 muestra dos vigas de soporte 26, 27 que estin
orientadas de forma paralela entre si y avanzan de for-
ma horizontal, que forman las horquillas de la carreti-
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1la elevadora 1 y estdn conectadas entre si en su parte
trasera, mediante una viga de conexion. La carcasa de
retencién 39, que estd dirigida hacia arriba y tiene una
calota esférica que se encuentra abierta hacia la parte
inferior, con la que la carcasa de retencion 39 se apoya
en el extremo del vastago del émbolo, que tiene una
forma correspondientemente esférica, estd conectada
con la viga de conexidn y las dos vigas de soporte 26,
27.

En la posicién mostrada en la Figura 2, la carre-
tilla de horquilla elevadora 1 se desplaza por debajo
de un palé. En esta posicidn, los carriles superpuestos
61, 62 que avanzan por las vigas transversales 26, 27
desde la parte frontal, extienden sustancialmente las
vigas de soporte 26, 27 mds alld de sus extremos de
las vigas de soporte 64, de modo que los extremos 77
de los carriles superpuestos 61, 62 sobresalen del palé
en su posicién por debajo del palé.

Cuando, posteriormente, el vdstago del émbolo 18
se desplaza fuera de la carcasa de 1a bomba, hacia arri-
ba, el bastidor de soporte de la horquilla 63 con las dos
vigas de soporte 26, 27 se eleva hasta haber alcanzado
aproximadamente la posicién de transporte del palé
que se muestra en la Figura 3, frente a la posicion en
la que la carretilla de horquilla elevadora se desplaza
por debajo del palé, como se muestra en la Figura 2.
En este momento, sin embargo, los rodillos portantes
38 aun tocan el suelo. En esta posicidn, el eje montado
ya puede instalarse en los carriles superpuestos. Esto
sucede porque los taladros de acoplamiento 47, 60 es-
tan introducidos en el taladro de acoplamiento 65, 66
y desplazados hasta que las levas 51, 58 de los trin-
quetes 50, 57 se engranen en las aberturas inferiores
73, 74. Con este fin, el eje montado puede mantenerse
facilmente mediante el mango de mano 56, que esta
configurado en forma de asa.

Hay una palanca articulada 30, 31 dispuesta en
ambos lados, en cada caso, entre la parte trasera 10 y
la parte delantera 11 de la carretilla de horquilla ele-
vadora 1, y esta palanca estd conectada con una barra
de accionamiento 36, dentro de una viga de soporte
26, 27 asociada, en cada caso. La barra de acciona-
miento 36 estd conectada con un rodillo portante 38
dispuesto en la zona frontal de la viga de soporte 26,
27 correspondiente, de tal modo que, cuando se eleva
el bastidor de soporte de la horquilla 63 con las vigas
de soporte 26, 27, el rodillo portante 38, en un primer
momento, estd en contacto con el suelo, hasta haber
alcanzado su posicion final y, una vez el bastidor de
soporte de la horquilla 63 se ha elevado mas, pierde el
contacto con el suelo, como se muestra en la Figura 3.
En esta posicion, la carretilla de horquilla elevadora 1
puede desplazarse por los rodillos guia 13, 14 y las
ruedas directrices 41, 42 del eje montado, que mues-
tran un didmetro claramente mayor que el del rodillo
portante 38.

Los carriles superpuestos 61, 62 avanzan por las
zonas frontales de las vigas de soporte 26, 27, desde
la parte frontal, y se aseguran en las vigas de soporte
contra desplazamientos no deseados. Los carriles su-
perpuestos pueden mostrar sustancialmente la longi-
tud de las vigas de soporte 26, 27, pero también pue-
den extenderse Unicamente por una zona parcial de la
extension longitudinal de las vigas de soporte, espe-
cialmente la mitad de su longitud. En las Figuras 2 y
3, los carriles superpuestos 61, 62 se extienden apro-
ximadamente lo largo de tres cuartos de la longitud de
las vigas de soporte 26, 27. Los carriles superpuestos

5
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pueden asegurarse en las vigas de soporte 26, 27 pa-
ra evitar que, de alguna manera, puedan verse expul-
sados o empujados hacia el exterior. Por ejemplo, es
posible una bisagra plegable o un cubrejuntas plega-
ble que se encuentre colocado y sujeto en el extremo
opuesto al extremo 77, en una superficie lateral 69, 72
de los carriles superpuestos 61, 62 y que se engrane en
un patrén de agujeros de montaje 78 formado en las
vigas de soporte 26, 27, en su posicion de bloqueo.

Con fines especiales, los carriles superpuestos 61,
62 pueden mostrar aproximadamente la longitud de
las vigas de soporte 26, 27 y estar previstos con un
soporte en forma de L en su zona trasera, en cada ca-
so. Asi, las vigas de soporte, en caso de que puedan
desmontarse del bastidor de soporte de la horquilla
63, pueden utilizarse con las ruedas frontales o el eje
montado 2, como una carretilla para sacos.

Los carriles superpuestos 61, 62 estan dispuestos
de forma simétrica a la zona central entre las vigas de
soporte 26, 27, avanzan por las zonas frontales de las
vigas de soporte 26, 27, desde la parte frontal, y estin
asegurados a estas para prevenir desplazamientos no
deseados.

De la Figura 11 se extrae una forma de ejecucién
alternativa de un equipamiento de la carretilla de hor-
quilla elevadora. La Figura 11 muestra dos zapatos
superpuestos o carriles superpuestos 61a, 62a con as-
pecto de zapatos, con un eje montado 2a asociado, en
una vista en perspectiva, inclinados hacia abajo. El
eje montado 2a estd conformado de forma sustancial-
mente idéntica al eje montado 2, y no sélo muestra
tres volantes 41, 42, 43, sino que también tiene dos
taladros de acoplamiento 47a 'y 60a, asi como dos trin-
quetes 50a'y 57a con una leva 51ay 58a, en cada caso.
Los carriles superpuestos 61a, 62a estdn esencialmen-
te abiertos por la parte inferior, y muestran una viga
transversal 79, 80 en su extremo frontal, en cada ca-
so, en la parte inferior, que estd colocada de forma
distanciada de la parte inferior de las superficies su-
periores 67a, 70a, que se corresponde con la altura y
grosor habituales de las zonas del extremo/extremos
64 de las carretillas de horquillas elevadoras conven-
cionales, y estdn sujetos a las superficies laterales 69a,
72a mediante chapas de refuerzo 81. En esta zona 82,
83, se introducen y engranan las zonas de los extre-
mos frontales o los extremos de las vigas de soporte
64, una vez el carril superpuesto 61a, 62a se desli-
za o se ha deslizado sobre las vigas de soporte 26,
27. En esta posicion de deslizamiento, los taladros de
acoplamiento 47a, 60a, entonces, se introducen en los
taladros de acoplamiento 65a, 66a, una vez se ha fija-
do el eje montado 2a a los carriles superpuestos 61a,
62a, y las levas 51a, 58a se engranan o detrds o su-
jetan las superficies de contacto 79a, 80a de las vigas
transversales 79, 80. De este modo, el eje montado 2a
se sujeta y bloquea de forma segura, entonces, a los
carriles superpuestos 61a, 62a.

Para la sujecion de la zona 84 (Figuras 1 y 2), los
carriles superpuestos 61a, 62a, a su vez, muestran una
bisagra de sujecion 85, 86, en cada caso, con una pa-
lanca pivotante 87, 88, detrds de la carcasa de reten-
cién 39, a la altura de las vigas de soporte 26, 27 en
cada caso; la palanca estd dispuesta en la parte exte-
rior del extremo frontal 77a, en la superficie lateral
69a, 70a que se encuentra en la parte externa de la
carretilla de horquilla elevadora, en cada caso. En la
posicién que puede verse en la Figura 12, de desliza-
miento sobre las vigas de soporte 26, 27, las superfi-
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cies superiores 67a, 70a llegan a las vigas transversa-
les 24, 25 frontales de la carcasa de retencién 39. Las
piezas pivotantes 85a, 86a, entonces, pueden girar de-
trds de los extremos traseros de las vigas de soporte
26, 27, en la zona 84, de modo que las piezas de bi-
sagra 85b y 86b entran en contacto con los extremos
de las vigas de soporte de la zona 84. Para otra suje-
cion, las palancas pivotantes 87, 88 giran, asi, hacia
la posicién mostrada en las Figuras 11 y 12, desde
arriba, para luego engranarse con las aberturas 90, 91
de la carcasa 39, por debajo de las vigas transversales
24,25, con levas 89a, 89b, en cada caso. De este mo-
do, los carriles superpuestos 61a, 62a se sujetan, asi,
a las vigas de soporte 26, 27 de la carretilla de hor-
quilla elevadora 1, de modo que no pueda deslizarse.
Los carriles de soporte 61a, 62a muestran aproxima-
damente la longitud de las vigas de soporte 26, 27, en
esta forma de ejecucion.

Lista de niimeros de referencia

1 Carretilla de horquilla elevadora
2,2a Eje montado

10 Parte trasera

11 Parte delantera

12 Eje

13, 14 Ruedas directrices

15 Apoyo

16 Consola

17 Carcasa de la bomba

18 Vistago del émbolo

19 Junta articulada pivotante
20 Varilla de direccion y elevacion
21 Mango

22 Muelle de reajuste

23 Parte superior

24,25 Vigas transversales

26, 27 Vigas de soporte

28,29 Articulacion

30, 31 Palanca articulada

32 Barra de palanca

33 Articulaciéon

34 Brazo de palanca

35 Articulacién

36 Barra de accionamiento
37 Brazo de palanca

38 Rodillo portante

39 Carcasa de retencion

40 Eje

41 Rueda de rodadura

42 Rueda de rodadura

43 Rueda de rodadura

44 Placa de retencion

45 Estribo

46 Taladro

47,47a  Taladro de acoplamiento
48 Chapa angular

49 Resorte
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50,50a  Trinquete 68,71 Superficie inferior
51,51a Leva 69, 69a,
52 Extremo de la horquilla 72,72a  Superficie lateral
53 Extremo de la horquilla 5 73,74 Abertura
54 Ranura 75 Eje
55 Estribo de desbloqueo 76 Cubrejuntas
56 Mango de mano 77 Extremo de los carriles superpuestos
57,57a  Trinquete 10 78 Patrén de agujeros de montaje
58,58a Leva 79, 80 Vigas transversales
59 Estribo 79a, 80a Superficies de tope
60, 60a  Taladro de acoplamiento 81 Chapa de refuerzo
61,61a  Carril superpuesto 15 82, 83 Zona
62, 62a  Carril superpuesto 84 Zona
63 Bastidor de soporte de la horquilla 85, 86 Bisagra de sujecién
64 Extremo de la horquilla 85a, 86a Pieza pivotante
65, 65a, 20 85b, 86b Bisagra pivotante
66, 66a  Taladro de acoplamiento 87, 88 Palanca pivotante
67, 67a, 89a, 89b Leva
70,70a  Superficie superior ’s 90, 91 Aberturas

30

35

40

45

50

55

60

65



13 ES 2273251 T3 14

REIVINDICACIONES

1. Carretilla de horquilla elevadora (1) con dos
ruedas directrices (13, 14) montados en un eje (12),
con un dispositivo de elevacién y de direccién ahi dis-
puesto y un bastidor de soporte de la horquilla (63)
montado sobre rodillos portantes (38), con dos vigas
de soporte (26, 27), que estd montado verticalmente
formando una conexién operativa con el dispositivo
de elevacién y direccidn, y un eje montado (2, 2a) que
se puede instalar en la zona de los extremos frontales
de la horquilla (64) de las vigas de soporte (26, 27), en
el bastidor de soporte de la horquilla, caracterizada
porque la carretilla de horquilla elevadora (1) muestra
carriles superpuestos (61, 62; 61a, 62a) que extienden
las vigas de soporte (26, 27), deslizados sobre las vi-
gas de soporte (26, 27) y que se encuentran fijados de
forma desmontable al bastidor de soporte de la hor-
quilla (63), en cuya parte frontal puede disponerse el
eje montado (2, 2a) de forma desmontable.

2. Carretilla de horquilla elevadora (1) segtin la
reivindicacion 1 caracterizada porque los carriles su-
perpuestos (61, 62; 61a, 62a) muestran aberturas fron-
tales (65, 66; 65a, 66a) y aberturas inferiores (73, 74)
o superficies de tope (79a, 80a) que se pueden conec-
tar de forma desmontable con medios de bloqueo (47,
60; 51, 58; 47a, 60a, S1a, 58a) del eje montado (2,
2a).

3. Carretilla de horquilla elevadora segiin la rei-
vindicacién 1 6 2, caracterizada porque cada uno de
los carriles superpuestos (61, 62; 61a, 62a) muestra,
en sus extremos frontales (77), un taladro de acopla-
miento (65, 66; 65a, 66a) que se puede conectar con
un taladro de acoplamiento (47, 60; 47a, 60a) del eje
montado (2, 2a).

4. Carretilla de horquilla elevadora segiin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
cada uno de los carriles superpuestos (61, 62) mues-
tra, en la parte inferior delantera, una abertura de en-
granaje (73, 74) que se puede conectar con una leva
de trinquete (51, 58) del eje montado (2).

5. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
cada uno de los carriles superpuestos (61, 62a) mues-
tra, en la parte inferior delantera, una superficie de to-
pe (79a, 80a) que se puede llevar al tope con una leva
de trinquete (51a, 58a) del eje montado (2).

6. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
los carriles superpuestos (61a, 62a) muestran aproxi-
madamente la longitud de las vigas de soporte (26,
27).

7. Carretilla de horquilla elevadora segtn la rei-
vindicacién 6, caracterizada porque cada una de las
vigas de soporte (26, 27) muestra, en su parte trasera,
un soporte en forma de L.

8. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones de la 1 a la 5, caracterizada por-
que los carriles superpuestos (61, 62) muestran apro-
ximadamente la mitad de la longitud de las vigas de
soporte (26, 27).

9. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
muestra dos carriles superpuestos (61, 62, 61a, 62a)
configurados de forma simétrica a la superficie cen-
tral entre las vigas de soporte (26, 27), carriles desli-
zados desde la parte delantera, sobre la zona frontal
de las dos vigas de soporte (26, 27), y que, dispuestos
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ahf encima, estdn asegurados contra desplazamientos
involuntarios.

10. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
el eje montado (2, 2a) muestra ruedas de rodadura (41,
42, 43) dispuestas de forma giratoria sobre un eje (40)
con un didmetro correspondiente al didmetro de las
ruedas directrices (13, 14).

11. Carretilla de horquilla elevadora segin la rei-
vindicacién 10, caracterizada porque el eje montado
(2, 2a) muestra dos taladros de acoplamiento (47, 60;
47a, 60a) con una distancia correspondiente a la dis-
tancia de los ejes centrales de las vigas de soporte (26,
27), cuyos taladros de acoplamiento (47, 60; 47a, 60a)
se deben acoplar de forma desmontable con los extre-
mos frontales (77) de los carriles superpuestos (61,
62; 61a,62a)

12. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
el eje montado (2, 2a) muestra un eje (40) sobre el que
se encuentra un bastidor dispuesto de forma giratoria
sobre el eje (40) y movil de forma paralela al eje (40),
que muestra una placa de retencion (44) y dos estribos
(45, 59) distanciados entre si, en la direccion longitu-
dinal del eje (40), distanciados a su vez de la placa
de retencion (44), donde cada estribo (45, 59) mues-
tra un taladro de acoplamiento (47, 60; 47a, 60a) fijo
con el que el eje montado (2, 2a) puede acoplarse de
forma desmontable en los extremos frontales (77) de
los carriles superpuestos (61, 62; 61a, 62a).

13. Carretilla de horquilla elevadora segun la rei-
vindicacién 12, caracterizada porque en la placa de
retencion (44) estd montada, cargada por resorte, una
parte trasera de cada uno de los trinquetes (50, 57;
50a, 57a) que muestran una leva (51, 58; 51a, 58a).

14. Carretilla de horquilla elevadora segtin una
de las reivindicaciones anteriores, caracterizada por-
que, en el eje (40) del eje montado (2, 2a), estan dis-
puestos ruedas de rodadura (41, 42, 43).

15. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
en la zona del extremo frontal (64) de cada una de
las vigas de soporte (26, 27) estd dispuesto un rodi-
llo portante (38) que estd montado, a su vez, con un
movimiento giratorio, mediante un varillaje (32, 36).

16. Carretilla de horquilla elevadora segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
muestra un dispositivo de elevacién montado sobre el
eje (12) de las dos ruedas directrices (13, 14) y un bas-
tidor de soporte de la horquilla (63) con dos vigas de
soporte (26, 27) montado sobre los dos rodillos por-
tantes (38), que se encuentra conectado de forma mé-
vil con el dispositivo de elevacién y direccidn, donde
el dispositivo de elevacién muestra una bomba de ele-
vacion que esta dispuesta sobre una consola (16), que
estd dispuesta, a su vez, sobre un apoyo (15) montado
sobre el eje (12) entre las dos ruedas directrices (13,
14), y donde en la bomba de elevacién se encuentra
dispuesta una varilla de direccion y elevacion (20) y
la bomba de elevacién muestra un vistago del émbo-
lo (18) cuya parte superior sobresale por encima de
la carcasa de la bomba (17) de la bomba de eleva-
cion, y donde en el extremo frontal (64) de cada una
de las dos vigas de soporte (26, 27) estd dispuesto un
rodillo portante (38) y las vigas de soporte (26, 27) se
encuentran conectadas entre si en el extremo trasero
mediante una viga transversal, y en el extremo trasero
de las vigas de soporte (26, 27) estd previsto un bas-
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tidor de retencién (39) con un tejuelo de una articula-
cién de rétula que estd montado de forma articulada
sobre la parte superior del vastago del émbolo (18), y
donde en cada uno de los dos lados de la consola (16)
se encuentra un varillaje (32, 36) de dos brazos cuyo
brazo trasero (32) estd conectado de forma giratoria,
en cada caso, con la consola, y sus varillas delanteras
(36), con el rodillo portante (38) correspondiente.

17. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora caracterizado por carriles superpuestos (61,
62; 61a, 62a) que pueden deslizarse sobre las vigas de
soporte (26, 27) de un bastidor de soporte de la hor-
quilla (63) de una carretilla de horquilla elevadora (1),
y que pueden fijarse de forma desmontable al bastidor
de soporte de la horquilla (63), que alargan las vigas
de soporte (26, 27) en su posicién deslizada, y por un
eje montado (2, 2a) que puede conectarse de forma
desmontable a la parte frontal de los dos carriles su-
perpuestos (61, 62; 61a, 62a), en su posicién deslizada
en las vigas de soporte (26, 27).

18. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora segtn la reivindicacién 17, caracterizado por-
que los carriles superpuestos (61, 62; 61a, 62a) mues-
tran aberturas frontales (65, 66; 65a, 66a) y aberturas
inferiores (73, 74) o superficies de tope (79a, 80a) que
pueden conectarse de forma desmontable con medios
de bloqueo (47, 60; 51, 58; 47a, 60a; 51a, 58a) del eje
montado (2, 2a).

19. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora segtn la reivindicacién 17 6 18, caracteriza-
do porque cada uno de los carriles superpuestos (61,
62; 61a, 62a) muestra, en sus extremos frontales (77),
un taladro de acoplamiento (65, 66; 65a, 66a) que
puede conectarse con un taladro de acoplamiento (47,
60, 47a, 60a) del eje montado (2, 2a).

20. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora segin una de las reivindicaciones de la 17 a
la 19, caracterizado porque cada uno de los carriles
superpuestos (61, 62; 61a, 62a) muestra en la parte
inferior delantera una abertura de engranaje (73, 74)
que se puede engranar con una leva de trinquete (51,
58) del eje montado (2).

21. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtiin una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque cada uno de los carriles super-
puestos (61a, 62a) muestra, en la parte inferior delan-
tera, una superficie de tope (79a, 80a) que puede en-
trar en contacto con una leva de trinquete (51a, 58a)
del eje montado (2a).

22. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtin una de las reivindicaciones de la 17 a
la 21, caracterizado porque los carriles superpuestos
(61a, 62a) muestran aproximadamente la longitud de
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las vigas de soporte (26, 27).

23. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtin una de las reivindicaciones de la 17 a
la 22, caracterizado porque los carriles superpues-
tos (61, 62) muestran aproximadamente la mitad de la
longitud de las vigas de soporte (26, 27).

24. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtin una de las reivindicaciones de la 17 a
la 23, caracterizado porque los carriles superpuestos
(61, 62; 61a, 62a) estdn montados por deslizamiento
desde delante, sobre las vigas de soporte (26, 27).

25. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtin una de las reivindicaciones de la 17 a
la 24, caracterizado porque el eje montado (2, 2a)
muestra ruedas de rodadura (41, 42, 43) dispuestas
de forma giratoria sobre un eje (40) con un didmetro
correspondiente al didmetro de las ruedas directrices
(13, 14).

26. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtin una de las reivindicaciones de la 17 a
la 25, caracterizado porque el eje montado (2, 2a)
muestra dos taladros de acoplamiento (47, 60; 47a,
60a) con una distancia correspondiente a la distan-
cia de los ejes centrales de las vigas de soporte (26,
27), taladros de acoplamiento (47, 60; 47a, 60a) que
deben acoplarse de forma desmontable con los extre-
mos frontales (77) de los carriles superpuestos (61,
62; 61a, 62a).

27. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtin una de las reivindicaciones de la 17 a
la 26, caracterizado porque el eje montado (2, 2a)
muestra un eje (40) sobre el que estd dispuesto un bas-
tidor colocado de forma giratoria sobre el eje (40) y
que avanza de forma paralela al eje (40), que mues-
tra una placa de retencion (44) y dos estribos (45, 59)
distanciados entre si en la direccién longitudinal del
eje (40), situados a distancia de la placa de retencién
(44), donde cada estribo (45, 59) muestra un taladro
de acoplamiento (47, 60; 47a, 60a) fijo con el que el
eje montado (2, 2a) puede acoplarse de forma des-
montable en los extremos frontales (77) de los carriles
superpuestos (61, 62; 61a, 62a).

28. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segin la reivindicacién 27, caracterizado
porque en la placa de retencién (44) se encuentra
montada, cargada por resorte, una parte trasera de los
trinquetes (50, 57; 50a, 57a) que muestran una leva
(51, 58; 51a, 58a).

29. Equipamiento de la carretilla de horquilla ele-
vadora, segtin una de las reivindicaciones de la 17 a la
28, caracterizado porque en el eje (40) del eje mon-
tado (2, 2a) estan dispuestas tres ruedas de rodadura
(41, 42, 43).
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