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Federnde Schienenbefestigung fiir Y-férmige Stahlschwellen,

die aus einen Zwischenraum aufweisenden H-Profilen zusam-

mengesetzt sind und auf dem Obergurt im Bereich neben der

Schienenauflage aufgeschweiBte Rippen sowie ein weiteres

zwischen den H-Profilen angeordnetes Profilstiick aufwei-

sen, dadurch gekennzeichnet,.daR

- das Profilstiick (9) unterhalb der Schienenauflage ein
im Zwischenraum (13) angeordnetes Halteelement (14)
tragt,

- eine oder zwei Federklammern (19; 20) mit jeweils zwei
den SchienenfuB (16) niederhaltenden Federschlaufen
(30; 31; 32) und jeweils einer diese verbindenden, in
den Zwischenraum (13) ragends Halteschlaufe (25; 26)
das Halteelement (14) untergreift und

- die Federklammer (19; 20) jeweils zwischen SchienenfuB-
auBenkante und Rippe (7; 8) anygeordnet ist,

Federnde Schienenbefestigung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Abstand der Obergurte (5; 6) der
H-Profile (2; 3) geringer ist als das hier anliegende
AuBenmaB der Halteschlaufenstege (27; 28; 29) der Feder-
klammern (19; 20) im unmontierten Zustand.

Federnde Schienenbefestigung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Profilstiick (9) mit Halteelement
(14) einteilig ausgebildet ist.

Federnde Schienenbefestigung nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB jeweils zwischen Schienenfuf-
auBenkante und Rippe (7; 8) ein von der Halteschlaufe
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(25; 26) der Federklammern (19; 20) durchdrungenes Ab-
standsstiick (17; 18) angeordnet ist.

Federnde Schienenbefestigung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jeweils das Abstandsstiick (17; 18) den
chienenfuB (16) unter den Federschlaufen (30; 31; 32)
der Federklammern (19; 20) Ubergreift.

Federnde Schienenbefestigung nach Anspruch 4 oder An-
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Abstandsstiicke
(17; 18) einer Befestigung mit unterschiedlicher Breits
(37; 38) ausgebildet sind.

Hierew 2 Seiken Leichawn Sen
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Federnde Schienenbefestigqgg

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine federnde Schienenbefestigung fur
Y-fOormige Stahlschwellen, die im Gleisbau angewendet wird
und dazu dient, die Schiene drtlich auf der Schwelle zu fi-
xieren, jedoch ein Federn der Sdhiene beim Abheberi von der
Schwelle in Grenzen zuzulassen.,

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Derartige federnde Schienenbetestigungen haben sich bewshrt.
Fir Y-férmige Stahlschwellen, die aus H-Profilen Zusammengs-
setzt sind, wird nach der DE-0S 35 21 673 eine ibliche W-Be-
festigung, bei der sich der SchienenfuB iber Winkelfithrungs-
platten gegen aufgeschweiBte Rippen abstiitzt, verwendet. Die
Spannklemmen werden iiber bekannte Schwellenschrauben mit der
Y-Schwelle verschraubt, wobei diese Schwellenschrauben in
eine Traverse eingeschraubt werden, die iw Zwischenraum der
Y-Schwelle angeordnet ist. Diese Schienenbefestigung bendtigt
eine Vielzahl von Bauelementen. AuBerdem miissen die Schwel-
lenschrauben mit einem kontrollierten Drehmoment verschraubt
werden, da die Federelastizitdt zu einer kombinierten Biege-
und Torsionsbelastung des Schraubenschaftes bei der Montage
und Demontage der Befestigung fithrt. Der rauhe Baubetrieb
kann dariber hinaus leicht zu Beschédigungen fiihren,

Eine andere fedarnde Schienenbefestigung fir Y-formige Stahl-
schwellen ist aus "Eissnbahntechnische Rundschau, Heft 1-2/88,
Seiten 67 bis 70" bekannt, Hier wird die Schiene durch S-f&r-
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mige Federklammern niedergehalten, die sich in einer, die
beiden H-Profile verbindenden Rippenplatte abstitzen. Die
Federklammern nach dieser Ausbildung kénnen durch hohe Schie-
nendurchschubkréfte aus ihrem Widerlager in der Rippenplatte
gezogen werden, AuBerdem ist die Rippenplatte extrem teuer.,

Ziel der Erfinduna

Ziel der Erfindung ist es, den technisch~-ékonomischen rar-
stellungsaufwand zu senken und die Montagezeit zu verkiirzen.

Darlqgung des Wesens der Erfindugﬂ

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine federnds Schie-
nenbefestigung fiir Y-formige Stehlschwellen, die aus einen
Zwischenraum aufweisenden H-Profilen zusammengesetzt sind

und auf dem Obergurt im Bereich neben der Schienenauflage
aufgeschweifte Rippen sowie oin weiteres zwischen den H-Pro-
filen angeordnetes Profilstiick aufweisen, zu schaffen, die
allen eissnbahntechnischen Anforderungen gerecht wird, im
besonderen einfache Montage und Demontage sowie hoher Wider-
stand gegeniber auftretenden Schienendurchschubkréften.

ErfindungsgeméR wird die Aufgabe dadurch geldést, daB das Pro-
filstlck unterhalb der Schienenauflage ein im Zwischenraum
angeordnetes Halteelement trégt, eine oder zwei Federklammern
mit jeweils zwei den SchienenfuB niederhaltenden Federschlau-
fen und jeweils einer diese verbindendsn, in den zwischen-
raum ragende Halteschlaufe das Halteslement umgreift, und die
Federklammer jeweils zwischen SchienenfuBauBenkante und Rippe
angeordnet ist,
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Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbeson-
dere darin, daf die Schienenbefestigung aus einfachen Bau-
teilen besteht. Es sind nur wenige lose Bauteile zum Verbin-
den von Schiene und Schwelle erforderlich. Das fihrt zu einer
Reduzierung der Montagezeit und einer wirtschaftlichen Her-
stellbarkeit,

Gem#B einer weiteren Ausbildung der Erfindung ist der Ab-
stend der Obergurte der H-Profile geringer als das hier an-
liegende AuBenmaR der Halteschlaufenstege, der Federklammern
im unmontierten Zustand, Dadurch wird auBerdem der Vorteil
erzielt, daB auf die Schiene eingeleitete Curchschubkrafte
direkt auf die Schwelle ibertragen werden. Durch diese Aus-
bildungsform wird erreicht, deB zwischen Schienenbefestigung
und Schwelle keine Toleranzen - esehen warden miissen. Da-
durch tritt bei Durchschub der Schiene keine Schlagbeanépru-
chung zwischen Schienenbefestigung und Schwelle auf. Das Pro-
filstiick mit Halteelement ist einteilig ausgebildet,

Jeweils zwischen SchienenfuBauBenkante und Rippe ist ein von
der Halteschlaufe der Federklammern durchdrungenes Abstands-
stick angeordnet. Das Abstandsstiick libergreift den Schienen-
fuB unter den Federschlaufen der Federklammern. Dadurch er-
gibt sich zus#étzlich der Vorteil eines héheren Reibbeiwertes
zwischen SchienenfuB und Schienenbefestigung. Auch diese Aus-
bildung dient einer besseren Obertragung von Durchschubkréf-
ten der Schiene auf die Schwelle.

‘Die Abstandsstiicke einer Befestigung sind mit unterschiedli-
cher Breite susgebildet. Zwar ist es nach der DE-PS 34 08 597
fur die Befestigung von Gchienen auf Betonschwellen bekannt,
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Federklammern mit zwei den SchienenfuB niederhaltenden Feder-
schlaufen und einer diese verbindenden Halteschlaufe, die

ein Halteelement untergreift, vorzusehen. Die hier gezsigte
Losung kann jedoch nicht ohne weiteres zur Befestigung von
Schienen auf Y-férmige Stahlschwellen Ubertragen werden, auch
wenn die GB-PS 715 866 den Hinweis gibt, daB eine federnde
Schienenbefestigung alternativ fiir verschiedene Schwellen-
formen eingesetzt werden kann und auch direkt an einer Stahl-
schwelle Verwendung findet. Erst die erfindungsgeméBe Lésung,
das Flacheisen oder Profilstiick zum Vsrbinden der H-Profile
unterhalb der Schienenauflage anzuordnen und mit einem in den
Zwischenraum ragenden Halteelement auszubilden und weiterhin
der Gedanke, die vorgesehenen Federklammern direkt im Zwi-
schenraum anzuordnen, so daB sie sich ohne Zwischenschaltung
weiterer Teile in Schienenléngsrichtung an den Obergurten der
H-Frofile abstitzen und damit direkt die Schienenléngskrifte
ibertragen kénnen, erméglichte die Ldsung nach der Erfindung.

Aus fihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Beispiel néher er-
léutert werden. In der zugehérigen Zeichnung zeigen:

Fig. 1: eine Schiene und Schienenbefestigung in Seitenan-
sicht und

Fig. 2: einen Querschnitt durch die Schiene nach Fig. 1 im
Beraich des zwischenraumes zwischen den H-Profilen
der Y-férmigen Stahlschwelle,

Die Schienenbefestigung dient der Verbindung einer Schiene 1
mit Y-fOrmig ausgebildeten Stahlschwellen, die als Quer-
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schwellen das Gleis zum Gleisrost verbinden. Die Stahlschwel-
len sind aus zwel H-Profilen 2; 3 zusammengesetzt, die einen
Abstand 4 aufweisen. Die Verbindung der H-Profile 2; 3 er-
folgt durch zwei die Obergurte 5; 6 verbindende Rippen 7; 8
und ein weiteres Profilstiick 9., Im Ausfiithrungsbeispiel sind
die Rippen 7; B und das Profilstiick 9 mit den H-Profilen

2; 3 verschweiBt. Das Profilstiick 9 ist unterhalb der Unter-
gurte 10; 11 angeordnet und weist als T-Profil einen Schen~
kel 12 auf, der nach unten ragt. Diese Ausbildung ist vorge-
sehen fir den Einsatz der Schwellen auf Schotter. Der Schen-
kel 12 dient zur Erh6hung des Querverschiebewiderstandes. Im
Zwischenraum 13 zwischen den H-Profilen 2; 3 ist ein Halte-
element 14 angeordnet, das im Ausfiihrungsbeispiel durch
SchweiBen mit dem Profilstiick 9 verbunden ist. Bei der Aus-
bildung der Schienenbefestigung fir eine feste Fahrbahn mit
elner ebenen Auflage fiir die Schwellen kann jedoch vorgésehen
werden, daB das Profilstick 9 und Halteelement 14 einstickig,
beispielsweise als Schmiedeteil ausgebildet sind, Die Schie-
nenbefestigung nach dem Ausfiihrungsbeispiel ist als isolierte
Schienenbefestigung ausgebildet. Dementsprechend ist zwischen
Schiene 1 und Schwelle eine definierte elektrische Isolie-
rung vorgesehen. Die Schiene 1 liegt auf einer Unterlagsplat-
te 15 mit der vorgesehenen Konizit#t zur Erzielung der Schie-~
nenneigung. Diese Unterlagsplatte 15 erstreckt sich lUber bei-
de H-Frofile 2; 3 der Schwelle. zZwischen Schienenfu8 16 und
Rippen 7; 8 sind Abstandsstiicke 17; 18 angeordnet, die zur
Obertragung der Schienenseitenkréfte dienen. Bei unisolierter
Ausbildung der Schienenbefestigung kénnen diese Abstandsstiik-
ke 17; 18 entfallen. Dann werden die Schienenseitenkréfte
direkt von der Schiene 1 iber die Federklammern 19; 20 auf
die Rippen 7; 8 uUbertragen.
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Die Abstandsstiicke 17; 18 ibergreifen den SchienenfuB 16 mit
einer Autlage 21; 22, Sie besitzen jeweils eine Aussparung
23; 24 zum Surchflihren der Federklammern 19; 20. Die Feder-
klammern 19; 20 sind ausgebildet mit Halteschlaufen 25; 26,
die in Halteschlaufenstege 27; 28; 29 auslaufen und danach
in Federschlaufen 30; 31; 32 (ibergehen. Die Halteschlaufen-
stege 27; 28; 29 laufen nach oben konisch auseinander. Die
Halteschlaufen 25; 26 untergreifen Nasen 33; 34 des Profil-
sticks 9, das im Ausfihrungsbeispiel aus einem Blech herge-
stellt ist. Die Federschlaufen 30; 31; 32 der Federklammern
19; 20 halten Uber die Auflagen 21; 22 der Abstandsstilicke
17; 18 den SchienenfuB 16 nieder. Im Ausfithrungsbeispiel ist
der Abstand 4 der Obergurte 5; 6 der H-Profile 2; 3 geringer
als das hier anliegende AuBenmaB der Halteschlaufenstege 27;
28; 29 der Federklammern 19; 20 im unmontierten Zustand. Da
die Halteschlaufenstege 27; 28; 29 sich nach oben erweitern,
werden sie wéhrend der Montage beim Nachuntenschisben der
Federklammern 19; 20 seitlich vorgespannt. Dadurch liegen
sie an den Innenkanten 35; 36 der Obergurte 5; 6 der H-Fro-
file 2; 3 an. Die beschriebene Schienenbefestigung kann sei-
tenverstellbar ausgebildet sein, Fiir diese Ausbildung ist es
vorgesehen, die Abstandsstiicke 17; 18 mit unterschiedlicher
Breits 37; 38 auszubilden. Die Schiene 1 liegt dann exzen-
trisch zwisthen den Rippen 7; 8, wodurch eine Spur=- oder
Lageverénderung erzielt werden kann. Eine Héhenregulierung
ist ebenfalls in einfacher Weise méglich. Hierbei werden un-
terschiedlich dicke Unterlagsplatten 15 eingesetzt. Die Ab-
standsdifferenz zwischen Schienenunterkante 39 und Nasen-
unterfléche des Halteelements 14 wird durch Aufschieben von
nicht dargestellten Ausgleichsstiicken auf die Nase 33; 34
oder die Halteschlaufe 24; 25 ausgeglichen.
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