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W pojazdach mechanicznych z silni¬
kiem z tyłu istosowane są bloki napędowe,
składające się z silnika, przekładni roz-
rządczej i pędni tylnych wahliwych półosi.
Wymienione zespoły napędowe są połą¬
czone z ranją za pomocą narządów sprę¬
żystych, np. wkładek gumowych lub po¬
dobnych, w taki sposób, że silnik jest osa¬
dzony wewnątrz rozwidlonej tylnej części
ramy.

Układ ten pomimo niezaprzeczalnych
zalet posiada jednakże wadę, polegającą
na tym, że w przypadku, gdy konieczne
jest dokonanie jakiejkolwiek naprawy
przy silniku lub przekładni rozrządczej, co
zdarza się najczęściej, należy wymontować
z pojazdu cały zespół napędowy, przy

czym należy pojazd podeprzeć lub pod¬
wiesić w jego tylnej części, co wymaga
zawsze warsztatu, przystosowanego do
tego celu.

W przedmiocie wynalazku, którego ce¬
lem jest stworzenie układu nie posiadają¬
cego wymienionej wady, blok napędowy
jest podzielony na dwie rozłączne części, to
znaczy jedną, zawierającą silnik z przekła¬
dnią biegową, i drugą, zawierającą pędnię
osi, przy czym obie te części są ze sobą
zespolone tak, iż wymontowanie samego
silnika nie nastręcza żadnych trudności.

Zgodnie z niniejszym wynalazkiem po¬
między silnik i przekładnię rozrządczą
jest wstawiony wał łączący, a blok silni¬
kowy spoczywa na pędni osiowej, jak gdy-



by na siodle. Przekładnia rozrządcza jest
przy tym połączona z pędnią osi za pomo¬
cą wyłączalnego sprzęgła.

Na rysunku przedstawiono przedmiot
wynalazku tytułem przykładu w sposób
schematyczny, a mianowicie w widoku
bocznym.

Osłona 1 pędni osi posiada dwa ramio¬
na 2 i 3, którymi jest ona umocowana w
trzech punktach tylnego rozwidlenia ra¬
my pojazdu. Prócz tego ramiona osłony 1
posiadają łożyska 4 i 5, służące do osadze¬
nia łożysk 6 i 7 osłony 8 silnika i prze¬
kładni rozrządczej 10. Silnik 8 i przekła¬
dnia rozrządcza 10 są połączone przy po¬
mocy narządu 9, mieszczącego wał, łączą¬
cy silnik z przekładnią rozrządcza.

Połączenie przekładni 10 z pędnią osi
stanowi sprzęgło 11, 12, 13, dające się wy-
montowywać. Sprzęgło to może być wy¬
konane jako sprzęgło szczękowe lub
sprzęgło Oldhama lub też inne. Ramię 3

osłony 1 może być użyte równocze¬
śnie np. jako oparcie dla resorów tyl¬
nych półosi.

Zastrzeżenie patentowe.

Układ zespołu napędowego w pojaz¬
dach mechanicznych z silnikiem z tyłu,
składający się z bloku silnikowego i pędni
osiowej, znamienny tym, że pędnia półosi
jest umocowana w znany sposób w trzech
punktach na tylnym rozwidleniu ramy,
podczas gdy blok silnikowy, składający
się z silnika i przekładni biegowej, połą¬
czonych ze sobą wałem pośrednim, jest
ułożony na wskazanej pędni osiowej za
pośrednictwem łożysk.

Ringhoffer-Tatra-Werke
A. G.

Zastępca: inż. J. Wyganowski
rzecznik patentowy
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