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DESCRIPCION
Vehiculo automovil que comprende un dispositivo de guiado de aire que incluye una parte fija y una parte movil

[0001] La presente invencion se refiere a un vehiculo automévil que incluye un guiado de aire segun el
preambulo de la reivindicacion 1.

[0002] El documento US 6 520 564 describe, por ejemplo, dicho dispositivo de guiado de aire. Dicho dispositivo
de guiado es, por ejemplo, un deflector montado en el vehiculo automévil destinado a guiar el flujo de aire alrededor

del dispositivo de guiado con el fin de mejorar el rendimiento aerodinamico del vehiculo automovil.
[0003] El documento JP S57 74888 describe un vehiculo automévil segun el preambulo de la reivindicacion 1.
[0004] Sin embargo, dicha disposicién de guiado de aire es compleja y necesita numerosas piezas (rotulas

etc.), lo que convierte al sistema en pesado y caro.

[0005] Uno de los objetos de la presente invencion consiste asi en proponer un dispositivo de guiado de aire
que mejore el rendimiento aerodinamico a alta velocidad mediante el uso de una cinematica muy sencilla, a la vez que
permite una estética satisfactoria en reposo o a baja velocidad. Para este fin, la invencion tiene por objeto un vehiculo
automovil del tipo citado anteriormente, segun la parte caracterizadora de la reivindicacion 1.

[0006] Al permitir que el dispositivo guie el flujo de aire con cada una de sus superficies, el dispositivo esta
adaptado para mejorar el rendimiento aerodinamico con independencia de la velocidad de desplazamiento del vehiculo
automovil, a la vez que se limita el volumen que ocupa el dispositivo. Cuando el vehiculo esta parado o se desplaza a
baja velocidad, dispone de una estética atractiva, siendo el rendimiento aerodinamico poco importante. A alta velocidad
se despliega el guiado de aire, lo que permite una ganancia en estabilidad y en arrastre.

[0007] Segun realizaciones particulares de la invencion, el vehiculo automovil presenta ademas una o varias
de las caracteristicas de las reivindicaciones 2 a 8, tomadas de forma aislada o segun todas las combinaciones
posibles.

[0008] Otras caracteristicas y ventajas de la invencion se desprenderan de la lectura de la descripcion que se
ofrece a continuacion, dada unicamente a modo de ejemplo y hecha en referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista en perspectiva del dispositivo de guiado de aire segun la invencion, de manera que la parte
movil ocupa la posicién de reposo; y
- la figura 2 es una vista similar a la figura 1, de manera que la parte mévil ocupa la posicion desplegada.

[0009] En la descripcion, los términos «inferior», «superior», «transversaly, «delantero», «trasero» se definen
segun las direcciones habituales de un vehiculo montado, de manera que estos términos se refieren, en su caso, a la
posicion del dispositivo de guiado de aire cuando esta montado en el vehiculo. Por direccion transversal se entiende
una direccion que se extiende sustancialmente en perpendicular a la direccién de desplazamiento del vehiculo. El
término «interior» se refiere a que esta girado hacia la caja del vehiculo y el término «exterior» a que esta girado hacia
el exterior del vehiculo cuando el dispositivo de guiado de aire esta montado en el vehiculo.

[0010] La figura 1 ilustra un dispositivo de guiado de aire 10 para un vehiculo automavil. El dispositivo de guiado
de aire 10 incluye una parte fija 12 destinada a fijarse al vehiculo automovil y al menos una parte mévil 14 montada
en la parte fija 12.

[0011] La parte fija 12 se fija, por ejemplo, directamente en el techo del vehiculo. Como variante, se fija en un
portén trasero.

[0012] La parte moévil 14 esta montada de forma que puede moverse en rotacion alrededor de un eje transversal
A-A’ con respecto a la parte fija 12 entre una posicion de reposo y una posicion desplegada.

[0013] La parte movil 14 comprende una primera superficie de guiado de aire 16, y una segunda superficie de
guiado de aire 18 sustancialmente opuesta a la primera superficie de guiado de aire 16. Por «sustancialmente», se
entiende que la segunda superficie de guiado de aire 18 se extiende completamente enfrente de la primera superficie
de guiado de aire 16 o que esta ligeramente desplazada con respecto a la primera superficie de guiado de aire 16
segun la direccion delantera-trasera.

[0014] Cuando la parte movil 14 ocupa la posicidn de reposo, representada en la figura 1, la primera superficie
de guiado de aire 16 guia el flujo de aire, estando la primera superficie de guiado de aire 16 girada hacia el exterior
del vehiculo automavil, y extendiéndose la segunda superficie de guiado de aire 18 frente a la parte fija 12.
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[0015] Ventajosamente, el dispositivo de guiado 10 incluye también un muelle de recuperacion (no
representado en las figuras) que comprime la parte movil 14 hacia la posicion de reposo, y un dispositivo de bloqueo
de posicion y/o un dispositivo de desbloqueo de posicion (no representado) de la parte mévil 14.

[0016] La parte fija 12 comprende una superficie de guiado de aire 22 configurada para guiar el flujo de aire
que fluye alrededor de la parte fija 12, y un alojamiento 26 configurado para recibir la parte mévil 14 cuando la parte
moévil 14 ocupa la posicion de reposo. Ventajosamente, la parte fija 12 comprende también un alojamiento
suplementario 28 configurado para recibir un dispositivo de iluminacion, por ejemplo, una lampara de tipo luz de
frenado central elevada (o CHMSL, del inglés «centre high mounted stop lamps»).

[0017] El alojamiento 26 presenta una forma sustancialmente complementaria a la parte mévil 14 de manera
que la parte movil 14 pueda alojarse en el alojamiento 26 sin extenderse sustancialmente en saliente fuera del galibo
del vehiculo 10.

[0018] Segun la realizacion representada en las figuras, el alojamiento suplementario 28 se dispone por debajo
del alojamiento 26.

[0019] Segun la realizacion representada en las figuras, la parte movil 14 presenta una longitud transversal
inferior a la longitud de la parte fija 12. Como variante, el dispositivo de guiado 10 comprende varias partes moviles 14
adyacentes unas con ofras segun la direccion transversal.

[0020] El angulo de rotacion de la parte moévil 14 entre la posicion de reposo y la posicion desplegada es
superior a 120°, y ventajosamente sustancialmente igual a 180°.

[0021] La rotacion de la parte movil 14 de la posicién de reposo hacia la posicion desplegada se efectda bajo
el efecto del flujo de aire alrededor del vehiculo automévil, especialmente bajo presiones generadas por los flujos de
aire. La parte movil 14 gira de la posicion desplegada hacia la posicion de reposo cuando la velocidad del vehiculo
automovil es inferior a un umbral predeterminado no nulo.

[0022] Segun un ejemplo, la parte moévil 14 gira de la posicion de reposo hacia la posicion desplegada cuando
la velocidad del vehiculo automovil es superior a 60 km/h, y la parte mévil 14 gira de la posicion desplegada hacia la
posicion de reposo cuando la velocidad del vehiculo automavil es inferior a 40 km/h.

[0023] Ventajosamente y en referencia a la figura 1, cuando la parte mévil 14 ocupa la posicion de reposo, la
primera superficie de guiado de aire 16 se extiende sustancialmente en la continuidad de la superficie de guiado de
aire 22 de la parte fija 12. Por «en continuidad», se entiende que la primera superficie de guiado de aire 16 y la
superficie de guiado de aire 22 de la parte fija 12 forman conjuntamente una superficie de guiado de aire
sustancialmente continua y regular. Esta configuracion permite especialmente preservar una estética interesante
(permite, por ejemplo, eliminar los espacios libres presentes en el dispositivo de guiado de aire 10 y permite que la
parte fija 12 esté al ras con respecto a la parte mévil 14), y preservar un buen rendimiento aerodinamico del dispositivo
de guiado 10 cuando la parte mévil 14 ocupa su posicion de reposo a baja velocidad, sin estar degradada por la
presencia de una superficie que se extiende en saliente desde el vehiculo y que aumenta el arrastre del vehiculo a
baja velocidad, e incluso mejorar el rendimiento del dispositivo de guiado 10 gracias al area de guiado de aire
suplementario formada por la primera superficie de guiado 16 de la parte movil 14.

[0024] Cuando la parte movil 14 ocupa la posicion desplegada, representada en la figura 2, la segunda
superficie de guiado de aire 18 guia el flujo de aire, extendiéndose la primera superficie de guiado de aire 16 hacia el
interior del vehiculo automovil, y extendiéndose la segunda superficie de guiado de aire 18 hacia el exterior del vehiculo
automovil.

[0025] Ademas, la posicion desplegada de la parte movil 14 permite alargar el dispositivo de guiado de aire 10,
lo que mejora su rendimiento aerodinamico.

[0026] Segun una realizacion de la invencion, la primera superficie de guiado de aire 16 presenta una forma
sustancialmente plana. Como variante, presenta una forma convexa o céncava.

[0027] La segunda superficie de guiado de aire 18 presenta una forma perfilada, que permite un guiado de aire
eficaz cuando la parte mévil 14 ocupa su posicion desplegada. Segun la invencion, la segunda superficie de guiado
de aire 18 presenta una forma céncava, o una forma convexa. La forma de la segunda superficie de guiado de aire 18
esta dispuesta especialmente para mejorar la adherencia, la estabilidad y el arrastre del vehiculo cuando se desplaza
a velocidad elevada.

[0028] Segun la realizacion representada en las figuras, la parte fija 12 y/o la parte mdvil 14 comprenden

también al menos una guia suplementaria de aire 30 configurada para favorecer el flujo de aire bajo la parte mévil 14
cuando la parte movil 14 ocupa su posiciéon de reposo, de manera que favorece el movimiento de la parte mévil 14
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entre su posicion de reposo y su posicion desplegada cuando la velocidad del vehiculo aumenta por encima de un
umbral predefinido. Ventajosamente, la guia suplementaria de aire 30 es también capaz de mejorar aun mas el
rendimiento aerodinamico del dispositivo de guiado 10. La guia suplementaria de aire 30 es, por ejemplo, una
embuticion, una ranura o una abertura. Esta dispuesta, por ejemplo, en la superficie de guiado de aire 22 de la parte
fija 12, como se aprecia en las figuras. También son posibles otras configuraciones de guias suplementarias de aire
30.

[0029] Ventajosamente, la parte fija 12 y/o la parte movil 14 comprenden ademas al menos un tope (no
representado en las figuras) configurado para reducir el ruido durante la rotacion de la parte mévil 14.

[0030] Segun una realizacion de la invencion, este tope esta integrado en la parte fija 12 y/o en la parte movil
14. Como variante, el tope esta integrado en un sistema de rotacion de la parte moévil 14 o en el dispositivo de bloqueo
en posicion.

[0031] El dispositivo de bloqueo de posicién de la parte movil 14 es, por ejemplo, un accionador capaz de
transformar la energia recibida en un fenémeno fisico, por ejemplo, un desplazamiento o un fiador o cualquier otro
sistema mecanico simple. El dispositivo de desbloqueo de posicion de la parte movil 14 es, por ejemplo, un sistema
de impulso, que permite reducir el consumo eléctrico durante el desbloqueo de la parte moévil 14.

[0032] Ventajosamente, el dispositivo de bloqueo de posicién es también capaz de mantener la parte mévil 14
en al menos una posicion intermedia entre la posicion de reposo y la posicion desplegada. Esto permite que el vehiculo
automovil adapte la posicion de la parte movil 14 con el fin de obtener un mejor rendimiento aerodinamico en funcion
de la velocidad del vehiculo.

[0033] Gracias a la invencion descrita anteriormente, el rendimiento aerodinamico del vehiculo automavil
mejora a altas velocidades de desplazamiento del vehiculo automavil. De hecho, cuando la parte moévil 14 ocupa la
posicion desplegada, el dispositivo de guiado de aire 10 es alargado, lo que mejora el rendimiento aerodinamico del
vehiculo automovil a velocidades relativamente elevadas.

[0034] El dispositivo de guiado de aire propuesto en la presente invencion mejora el rendimiento aerodinamico
a alta velocidad por el uso de una cinematica muy sencilla, a la vez que permite una estética satisfactoria en reposo o
a baja velocidad por una reduccién del espacio que ocupa dicho dispositivo de guiado de aire, lo que permite, por
ejemplo, la integracion de una luz de freno en la parte fija.

[0035] Ademas, el disefio del dispositivo de guiado de aire 10 sigue siendo sencillo, robusto y fiable, y presenta
asi un coste de fabricacion reducido.
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo automovil que incluye un dispositivo de guiado de aire (10), incluyendo el dispositivo de guiado
de aire (10):

- una parte fija (12) destinada a fijarse al vehiculo automoévil, y

- al menos una parte movil (14) montada en la parte fija (12), de manera que la parte moévil (14) puede moverse en
rotacion con respecto a la parte fija (12) entre una posicion de reposo y una posicion desplegada, comprendiendo
la parte movil (14) una primera superficie de guiado de aire (16) y una segunda superficie de guiado de aire (18),
sustancialmente opuesta a la primera superficie de guiado de aire (16), de manera que la primera superficie de
guiado de aire (16) guia el flujo de aire cuando la parte movil (14) ocupa la posicion de reposo,

de modo que la segunda superficie de guiado de aire (18) guia el flujo de aire cuando la parte mévil (14) ocupa
la posicion desplegada,
caracterizado porque:

- la segunda superficie de guiado de aire (18) presenta una forma perfilada, que permite un guiado de aire eficaz
cuando la parte movil (14) ocupa su posicion desplegada, presentando la segunda superficie de guiado de aire
(18) una forma céncava, o una forma convexa, y

- la rotacion de la parte movil (14) de la posicion de reposo hacia la posicion desplegada se efectta bajo el efecto
de un flujo de aire alrededor del vehiculo automovil cuando dicho vehiculo automovil se desplaza, girando la parte
movil (14) de la posicion desplegada hacia la posicion de reposo cuando la velocidad del vehiculo automovil es
inferior a un umbral predeterminado no nulo, siendo el angulo de rotacion de la parte mévil (14) entre la posicion
de reposo y la posiciéon desplegada superior a 120°, y ventajosamente sustancialmente igual a 180°.

2. Vehiculo automévil segun la reivindicacion 1, en el que, cuando la parte movil (14) ocupa la posicién de
reposo, la segunda superficie de guiado de aire (18) se extiende frente a la parte fija (12) y la primera superficie de
guiado de aire (16) se gira hacia el exterior del vehiculo automévil, y cuando la parte movil (14) ocupa la posicion
desplegada, la segunda superficie de aire (18) se gira hacia el exterior del vehiculo automovil.

3. Vehiculo automévil segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en el que la parte fija (12)
comprende una superficie de guiado de aire (22) y un alojamiento (26) configurado para recibir la parte movil (14) de
manera que, cuando la parte movil (14) ocupa la posicion de reposo, la primera superficie de guiado (16) de la parte
movil (14) se extiende sustancialmente en la continuidad de la superficie de guiado de aire (22) de la parte fija (12).

4. Vehiculo automovil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que incluye ademas un muelle
de recuperacion que comprime la parte movil (14) hacia la posicién de reposo.

5. Vehiculo automoévil segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores, que incluye ademas un
dispositivo de bloqueo de posicion y/o un dispositivo de desbloqueo de posicion de la parte movil (14).

6. Vehiculo automovil segun la reivindicacion 5, en el que el dispositivo de bloqueo de posicion es un
accionador.

7. Vehiculo automovil segun la reivindicacion 5 o 6, en el que el dispositivo de desbloqueo es un sistema
de impulso.

8. Vehiculo automovil segun la reivindicacion 1, en el que la parte movil (14) gira de la posicidon de reposo

hacia la posicion desplegada cuando la velocidad del vehiculo automévil es superior a 60 km/h, y la parte movil (14)
gira de la posicion desplegada hacia la posicion de reposo cuando la velocidad del vehiculo automévil es inferior a 40
km/h.
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