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(54) Zariadenie na upevnenie dlhého nakladu, najméd zvézku kolajovych poli pri pre-

prave na dvoch & viacerych dopravnych zariadeniach

Vyndlez patri do odboru kolajovej a cest-
nej dopravy a rieSi problém bezpe&ného
uloZenia a upevnenia dlhého néakladu na
dvoch i viacerych dopravnych prostriedkoch
pri preprave.

Podstata vyndlezu je v tom, Ze w upev-
fovacom zariadeni sa vplyvom pruZiaceho
systéemu vytvara predpétie, ktoré umoZiuje
vyrovnavat diZkové rozdiely spojenych vo-
zidiel vplyvom pruziaceho tahadlového a
naraZacieho ustrojenstva medzi nimi a sa-
tasne dovoluje wzajomné relativie pohyby
medzi dlhym nédkladom a vozidlami, na kto-
rych je uloZeny prostrednictvom posuvnych
podkladov, v zavislosti ma krivosti drahy,
po ktorej sa stprava pohybuje.

Zariadenie pozostdva z c¢elnych tramcov,
uvédzov a kotviacich blokowv, ktoré si kyvne
uloZené v drziakoch upevnenych na pozdlz-
niky vozidiel a potrebné predpétie v upev
neni sa vytvara stlafenim pruZiaceho sys-
tému v kotviacom bloku primeranim skra-
tenim nvdzu napinadlom, ktoré je v tiom
zaradené.

Zariadenie moZe byt pouZité v Zeleznid-
nej i cestnej doprave.

Princip a podstatu vyndlezu vystihuje
obr. 1.
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(54) Zariadenie na upevnenie dlhého nakladu, najmad zviazkn kolajovych poli pri pre-
prave na dvoch & viacerych dopravnyeh zariadeniach
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Vyndlez rie§i problém bezpelného upev-
nenia dlhého nakladu, uloZeného na dvoch
a viacerych dopravnych prostriedkoch, naj-
m# na Zeleznifnych ploSinovych vozioch,
pocas prepravy tak, aby boli umoZnené vza-
jomné relativne pohyby medzi dopravnymi
prostriedkami a vlastnym nékladom. Tieto
relativne pohyby st vyvolané jednak zme-
nou dl¥ky sidpravy vozidiel vplyvom odpru-
Zenia tahadlového a nardZacieho ustrojen-
stva medzi spriahnutymi vozidlami, jednak
rozdielmi v polche dihého néakladu a loZ-
nej plochy jednotlivych vozidiel, na ktorych
je naloZeny, vzhladom na Krivost drdhy, po
ktorej sa suprava pohybuje.

Doteraj8{ spbsob upevitovania, napr. zvéz-
kov kolajovych poli dlhych 20 aZ 25 m pri
ich preprave na Zelezni¢nych plosinovych
voziioch vyZaduje, aby kaZdy zvdzok bol
naloZeny vZdy na troch vozitoch symetric-
Ky voéi stredu prostredného vozia, ku kto-
- rého pozdlZnikom musi byt pevne priputa-
ny v miestach podvozkov a uprostred. Pri-
tom oba pre¢nievajice konce musia spoci-
vat na susednych voziioch tak, aby pri pre-
chode sipravy oblikom mali moZnost priec-
neho pohybu a pozdlZna os zvdzku zostala
trvale zhodna s pozdlZnou osou stredného
vozita. Pre¢nievajice konce byvaji obycaj-
ne uloZené vo vallekovej drahe na podlahe
voziiov na lyZinach, spojenych na koncoch
a uprostred rozperami a opatrenych klzny-
mi ocelovymi doskami, ktoré umoZiiuju priec-
ny pohyb koncov zvdzku. Proti pozdlZnemu
posuvu byva zvdzok zabezpeleny upevnenim
lyZin ku blokom valEekovej drdhy a na
oboch ¢€eldch zaraZkami z drevenych pod-
valov, upevnenych na podlahe voziiov. Po-
lia v jednom zvidzku byvaja navzdjom stia-
hnuté viacerymi kriZovymi Gvazmi.

PoZiadavky a spOsob upeviiovania zvéz-
kov kolajovych poli pri preprave na zelez-
niénych ploSinovych wvoziioch st v pod-
state rovnaké aj u zahrani¢nych Zeleznic-
nych spréav.

Komplikovanost popisaného prikladu ukla-
dania a upevilovania zvizkov kolajovych

poli dlhych 20 aZ 25 m pri ich preprave, -

napr. na Zelezninych plosinovych voziioch,
podstatne obmedzuje upevnenie dlhého na-
kladu podla vynédlezu, ktorého podstata je
v tom, Ze dlhy néaklad, napr. zvdzok kola-
jovyeh poli, ktory je uloZeny na posuvnych
podkladoch na loZnej ploche dvojice vozi-
~ diel je za svoje ¢elné plochy upevneny pro-
strednictvom Celnych tramcov, tvizov a kot-
viacich blokov ku drZiakom, upevnenym
uprostred pozdlZnikov kaZdého z doprav-
nych zariadeni. Relativne pozdlZne i prieé&-
ne posuvy dlhého néakladu a podlah doprav-
nych zariadeni, na ktorych je uloZeny, sa

2
pritom vzdjomne eliminujd vplyvom predpé-
tia v avédzoch vyvolaného stiahnutim pru-
Ziaceho systému v kotviacich blokoch a na-
klad i jednotlivé wozidld moZu zaujat pa-
trifnd polohu v zavislosti na krivosti dra:
hy, po ktorej sa pohybuja.

Novy a vy33i afinok upevnenia dlhéhe
nédkladu podla vynédlezu sa prejavi v tom,
e mdZe byt prepravovany aj na dvojici do-
pravnych zariadeni bez toho, Ze by bolo
nutné vyradovat z Cinnosti pruZné spojenie
medzi nimi, teda v zniZeni poCtu potrebnych
dopravnych zariadeni a vo zvySeni bezpec-
nosti pri preprave. )

Na vykrese je zndzorneny priklad ulo-
Zenia - dlhého nédkladu, kde obr. 1 predsta-
vuje jeho upevnenie na dvoch podvozko-
vych_plodinovych -Zelezniénych wvozitoch po-
dla vyndalezu a obr. 2 usporiadanie kotvia-
ceho bloku s avédzom, kde je vlastny kotviaci

‘ blok znédzorneny v Ciastoénom reze, aby bol

viditeIny pruZiaci systém v fom.

Konkrétne moZe byt takto upevneny a
prepravovany ako dlhy néklad 1 zvdzok ko-
lajovych poli na dopravnych zariadeniach
2, 3 napriklad na dvoch Zelezni¢nych plo-
3inovych wvoziioch, pridom upeviiovacie za-
riadenie pozostava z dvoch Celnych tramcov
4, Styroch tvézov 5 a Styroch kotviacich
blokov. Kotviace bloky st pevne osadené
uprostred voziia na oba krajné pozdiZniky
kostry spodku 9 voziiov 2 a 3 tak, Ze s
kyvne upevnené cGapom 10 v drZiaku 6 a
moZno ich preklopit podla smeru tividzov 5.
PruZiaci systém 11 kotviaceho bloku 7 je
vytvoreny napr. dvomi gumovymi valcovy-
mi pruZinami a pédsovou kuZelovou pruZi-
nou v sériovom usporiadani, ktoré st ulo-
Zené na priebeZnej odpruZenej tyc¢i 14 v te-
leskopickom wvalcovom telese13. Dvojica
kotviacich blokov 7 na kaZdom vozni je
prostrednictvom Gvizov 5 spojena s Celnym
tramcom 4, upevnenym na ¢ele dlhého né-
kladu, napr. nasadenym na c¢eldch kolajnic
spodného kolajového pola zvdzku. V kai-
dom z dvdzov je zacClenené napinadlo 12,
napr, zavitové spriahadlo lahkého typu,
ktorym moZno menit jeho dlZku. Napina-
nim uvédzov 5 sa stldda pruZiaci systém 11
kotviacich blokov 7 a tym sa vytvdra v Gvé-
zoch potrebné predpétie na eliminovanie
vplyvov od pruZenia tahadlového a naraZa-
cieho dstrojenstva medzi vozitami, ako aj
od zotrvacnych sil hmoty dlhého nakladu pri
rozbehu alebo brzdeni vozidiel. Zarowern sa
takto vytvdra pruZnd rezerva v uvézoch,
ktora umoZiluje relativnhe pozdlZne a priec-
ne pohyby dlhého nédkladu 1, uloZeného na
posuvnych podkladoch 8 voéi loZnym plo-
chdm dopravného zariadenia 2 a 3.

Upeviiovanie dlhého nékladu podla vy-
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ndlezu mo#no vyuZit nielen pri preprave
na Zelezni¢nych vogidlach, ale aj u cestnych

dopravnych zariadeni, ked je nutné néklad

4

uloZit na dve i viac vozidiel — podvozkov
— navzajom pruZne spojenych.

PREDMET VYNALEZU

Zariadenie na-upevnenie dlhého nékladu,
najmé zvédzku kolajovych poli pri preprave
na dvoch ¢i viacerych dopravnych zariade-
niach, napr. na-Zelezniénych voziioch, pod-
vozkoch & cestnych dopravnych prostried-
koch, umoZiiujice vplyvom predpétia v Gvé-
zoch vzdjomné relativne pohyby dlhého na-
kladu a dloZnych pldch dopravnych zariade-
ni, na ktorych leZi prostrednictvom posuv-
nych podkladov, pozostdvajicich z ¢elnych
tramcov, nasadenych na oba konce dlhého
nakladu, upevnenych z oboch stran tGvazmi
ku konS3trukcii prilahlého dopravného zaria-
denia, vyznacujice sa tym, Ze v kaZdom

uvéze (5] je zaradené napinadlo {(12], napr.
strmene s vretenom s pravym a lavym z4-
vitom a jeho druhy koniec je zaveseny do
oka priebeZnej odpruZenej tye (14) kotvia-
ceho bloku (7), ktory je kyvne a preklopi-
telne, napr. na ¢ape (10) uchyteny ku dr-
Ziakom (6), upevnenym na kostre spodku
(9) dopravnych zariadeni (2, 3), prigom
viastny kotviaci blok (7) pozostdva z na-
vzdjom do seba zasunutych valcovych te-
lies (13) s pruZiacim systémom (11) v nich
uloZenym, napr. ststavou gumovych a vi-
nutych ocelovych pruZin, na priebeZnej ty-
¢i (14) s okom.

2 vykresy
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