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Inventia se referd la 0 metodd sila un
dispozitiv pentru alimentarea cu energie
electrici, in special, pentru vehicule cu
tractiune electricd, ce sunt echipate cu o sursad
primar3 de energie electricd, cum ar fi citiva
acumulatori conectati electric, la cel putin un
motor electric.

Vehiculeleelectrice, cunoscute prezintd
acumulatori de energie electrici, ce se pot
reincirca, ce constituie sursa de energie
electricd primar3, §i sunt toti conectati stabil,
in serie sau in paralel, sau partial in serie §i
partial in paralel . In acest fel, sunt furnizate
tensiunile necesare §i curentii pentru
alimentarea motorului electric, energia de la
sursa primard este intotdeauna obtinutd
simultan, din toti acumulatorii, fiind stabilit ci
el sunt permanent, conectati intre ei. Tnainte s3
fie alimentat3, la motoare, energia este trecutd
printr-un "intrerupitor” pentru fractionare.

Conectarea  simultani a  tuturor
acumulatoarelor pentru a asigura o sursd de
energie electrici, primard, prezintd
dezavantajul unei pierderi de energie §i o
folosire nepotrivitd, chiar a acumulatorilor. in
fapt, derivatia continud de energie de la toti
acumulatorii 1i determinid si se incdlzeascd,
scurtand astfel durata lor de functionare si
provocind un randament de sarcind,
neomogen. Dupi o oarecare perioadd de lucru,
acumulatorii se opresc din descércare, intr-un
mod uniform. Mai mult, acumulatorii care au
functionat mai mult decat ceilalti, sau cei care
au fost deteriorati, nu pot fi izolati de ceilalti
acumulatori, determinind astfel o absorbtie a
energiei electrice, din sursa de energie, altfel
decit fiind disponibild la motoare.

Problema pe care o rezolvd inventia
este de a crea 0 metodd si un dispozitiv pentru
alimentarea cu energie electricd, in special,
pentru vehicule alimentate electric, ceea ce va
permite o exploatare optimd economic i
relativ simpld a acumulatorilor, astfel evitand
eficient inconvenientele legate de sursele de
energie electrici, primard, ale vehiculelor
cunoscute.

Metoda de alimentare cu energie
electricd, in special, pentru vehicule cu
alimentare electrici, inliturd dezavantajele
solutiilor cunoscute, prin aceea cd sursa de
energie electricd, primard, este subdivizatd
fntr-un numir de sub-surse de energie
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electrici, independente electric, unele fad de
altele, si echipate cu adaptoare capabile si
transforme valoarea tensiunii fiecdrei sub-
surse in tensiunea cuveniti pentru motoare, iar
una sau mai multe din sub-sursele de energie
electrici sunt conectate 1a motorul electric, sau
temporar toate, pentru a obfine curentii de
alimentare cu energie electrici a motorului
necesar.

Dispozitivul pentru implementarea
metodei de alimentare cu energie, in special,
pentru vehiculele electrice, care include o
sursi primard din citiva acumulatori
reincircabili, conectati intre ei si din cel putin
un motor electric, include un numir de sub-
surse de energie electrici, independente
electric, fiecare constind din unul sau mai
multi acumulatori conectati intre ei in serie
si/sau paralel; un motor, o linie comund de
conectare a motorului, la care fiecare sub-sursa
de energie electrici este atasatd prin
servomotoarele sale respective si ele sunt
controlate independent, fie electric, fie
electronic; un dispozitiv de control electronic,
pentru misurarea continud a nivelului de
sarcini si a conditiilor de lucru ale fiecdrei
sub-sursi de energie electricd, pentru controlul
servomotoarelor corespunzitoare si pentru
determinarea continui a alimentdrii de energie
propulsoare, necesard, pe baza conditiilor de
functionare.

Inventia prezintd avantajul economi-
sirii energiei si folosirii eficiente a acumula-
torilor.

Se di, in continuare, un exemplu de
realizare a inventiei in legaturd cu fig. 1 si 2
care reprezintd: )

- fig.1, schema bloc, a unui vehicul cu
alimentare electrici;

- fig.2, schema bloc, mai detaliat,
referitoare la sistemul de alimentare cu
energie, din fig.1, la un vehicul cu patru roti.

Vehiculul cu alimentare electricd
include un sistem de propulsie, separatd pentru
fiecare din cele doui# roti motoare 1; un circuit
de alimentare cu energie a motorului 9; un
dispozitiv de recuperare a energiei electrice,
echipat cu citeva generatoare de energie
recuperatd, la un volan electronic 13; un
computer 2, echipat cu senzori pentru a
misura parametrii de lucru si elementele de
control, pentru comanda vehiculului. Sistemul
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propulsie, al fiecdreia din rotile motoare 1,
este compus din doud motoare electrice M1,
M2 conectabile cu ajutorul unui cuplaj selectiv
la axul de actionare al rotii corespunzitoare si
pot fi activate, separat, sau ambele in acelasi
timp. Motorul M2, cunoscut ca “"motor
starter” de pornire, isi dezvoltd cuplul maxim
de torsiune la regim de rotatie rpm scizut si
este folosit pentru a asigura atdt limitatorul
actionare pornire, cit si acceleratia. Motorul
M1, cunoscut ca "motor economic” de regim
, isi dezvoltd cuplul de torsiune maxim, la
turatie ridicatd si se foloseste in timpul
mersului economic.

Functionarea motoarelor M1, M2 este
controlati de computerul 2 pe baza
misurdtorilor semnalelor de torsiune, ale
axului actionidrii obigniute, obtinute prin
senzorii de torsiune 3 §i pe baza acceleratiei
cerute de client, ce se indici la procesorul 2,
prin pedala de acceleratie 4. Motoarele sunt
conectate la roata corespunzitoare 1, printr-un
cuplaj activat electric si ajustabil 5, pe baza
cuplului de torsiune transmis. Cuplajele 5 sunt
actionate optim de computerul 2, care
determind curentii optimi sau reglarea sau
tensiunile de actionare, pe baza cuplului de
torsiune, transmis, al motoarelor la roata de
actionare, corespunzitoare 1. Cuplul de
torsiune, transmis, este misurat de senzorii 6.

In plus, computerul 2 este, de
asemenea, conectat la senzorii de misurare 7
ai unghiului de directie, prin care computerul
2 poate determina diferenta dintre vitezele
unghiulare ale rotilor de actionare 1,
controldnd motoarele M1 si M2 ale fiecirei
roti de actionare 1, corespunzitor. Acestea
asigurd, de asemenea, diferentialul cu
autoinchidere, cuplajul flexibil si functiile de
egalizare frani.

Prima sursd de energie electrici 8,
pentru motoarele M1 si M2 include orice tip
de baterie reincircabild. Energia de alimentare
este furnizatd, cu ajutorul unui dispozitiv de
control al energiei 9. Un dispozitiv reglare
tensiune 10, ce este, de asemenea, conectat la
computerul 2, este plasat intre sursa de energie
primari 8 si dispozitivul de control energic 9.

Dispozitivele de recuperare a energiei
electrice sunt conectate la dispozitivul de
control energie 9. De exemplu, in realizarea
functionald de fati, asemenea dispozitive
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constau din motoarele M1, M2, care
functioneazi ca generatoare in faza de frinare;
una sau mai multe celule fotovoltaice, indicate,
in general, cu 11; absorbatoare de soc 12, care
sunt realizate ca generatoare lineare s§i
convertesc lucrul mecanic al suspensiei de
energie electricd. Energia electric3, recuperati,
este inmaganizatd in volanul electronic 13,
care o impiedicd si se disipeze si care esten de
asemenean conectat la dispozitivul control
energie 9.

Dispozitivul de control energie 9
controleazd motoarele M1, M2, la legitura la
sursa de energie electricd primari 8 si unul la
celilalt, si pe cea a dispozitivelor de generare
energie electricd recuperatin la volanul
electronic 13. Dispozitivul de control 9
regleazd curentul de alimentare al motoarelor
M1 si M2 pe baza controalelor clientului, prin
pedala de accelerare 4, ce este conectatd la
computerul 2 si astfel, dispozitivul de control
9 este, de asemenea, conectat la iesirea de
control a computerului 2.

Circuitul frand 14 este de tip hidraulic.
Dispozitivele frdnd 15 conectate la fiecare
roatd sunt controlate prin pedala frand 16, pe
baza unei pompe hidraulice 17 conectatd la
rezervorul de lichid 18. O supapi solenoid
conectat-deconectat 19 este plasatd intre
rezervorul de lichid, presurizat 18 si circuitul
14. Rezervorul 18 este echipat cu senzor de
presiune (nedescris in detaliu), care, de
asemenea, e conectat la computerul 2, pentru
a semnala frandrile cerute.

In afara functiilor sale de bazi,
computerul 2 poate supraveghea toate tunctiile
vehiculului, incluzind pe cele auxiliare, cum
ar fi incilzirea etc. Fig.1 aratd, de exemplu, o
pompd de fincdlzire 20 conectatd atit la
dispozitivul de control energie 9, cit si la
computerul 2.

Fig.2 ilustreazi, in mai mare detaliu,
dispozitivul de alimentare cu energie electricd,
conform inventiei.

Sursa primard de energie electricd 8
este subdivizatd in citeva sub-surse, 108, 208,
308 din care, pentru simplificare, fig.2
ilustreazd doar trei. Fiecare sub-surd de
energie electricd 108, 208, 308 poate fi facutd
dintr-un acumulator sau citeva acumulatoare
conectate, unele la altele, in serie si/sau in
paralel. Sub-sursele 108, 208, 308 pot fi cons-
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truite astfel, incat si furnizeze, global, acelasi
randament de tensiune.

Un reglator de tensiune este plasat la
iegirea fiecdrei sub-surse 108, 208, 308.
Acesta poate consta dintr-un tip special de
transformator de tensiune DC, cunoscut, cu
motor auxialiar 110, 210, 310. Aceste motoare
auxiliare 110, 210, 310 sunt independente
unele de altele, cum sunt sursele
corespunzitoare 108, 208, 308. Aceste
regulatoare de tensiune 110, 210, 310 sunt
incluse intr-un singur dispozitiv 10 in fig.1.
Ele trebuie s3 transforme tensiunea nominald
a fiecdrei sub-surse, intr-o tensiune de iesire,
ce poate fi identicd pentru toate sub-sursele
108, 208, 308 si este suficientd pentru a
asigura functionarea corectd a motoarelor M1
si M2, in orice conditii de functionare. De
preferat, 0 asemenea tensiune de iesire va fi
mai mare decit tensiunea nominald a
motoarelor M1, M2. Servomotoarele 110,
210, 310 functioneazi electronic si sunt fiecare
conectate separat la computerul 2. Aceastd
conectare este o linie de transmisie, pentru
date, ce se leagd de nivelul de sarcind al sub-
surselor 108, 208, 308 la computerul 2 pentru
a monitoriza conditiile lor de lucru si o linie
de control. Linia de control a servomotoarelor
110, 210, 310 permite computerului 2 si
controleze, independent, fiecare servomotor
110, 210, 310, functionind astfel ca comutator
de conectare pentru sub-sursele 108, 208, 308
pentru a alimenta motoarele M1 si M2.

lesirea de alimentare a fiecdrui
servomotor 110, 210, 310 este conectatd la o
linie de alimentare cu energie comund 21, care
alimenteazi cu energie motoarele M1, M2.
Linia de alimentare cu energie comuni 21 este
conectatd la motoarele M1, M2 printr-un
dispozitiv de control energie 9 un dispozitiv de
control 1intrerupdtor, pentru fiecare motor,
care realizeazi functii de divizare, ca rdspuns,
la cerintele clientului, transmise prin pedala de
acceleratie 4. Aceste dispozitive sunt, de
asemenea, cunoscute ca intrerupdtoare.

Conform inventiei, computerul 2
controleazd alimentarea cu energie la
motoarele M1 si M2; de exemplu, cu ajutorul
unui program corespunzitor si cum se descrie
in cele ce urmeazd: computerul 2 determind
continuu sarcina si conditia de lucru a sub-
surselor 108, 208, 308. Pe baza datelor culese,
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procesorul 2 identifici sub-sursele cu un nivel
de sarcini sub nivelul minim §i orice sub-sursi
deficitard si le izoleazd prin stabilirea
servomotoarelor corespunzitoare 110, 210,
310 in pozitia in expectativd in raport cu
functia lor de alimentare energie.

Procesorul 2 determind continuu
energia ceruti de motoarele M1, M2 pe baza
controalelor clientului (pedala de acceleratie 4)
si conditiile de functionare ale vehiculului
(senzorii 3 si 6). Pe baza energiei cerute §i a
datelor de nivel a sarcinii pentru fiecare sub-
sursi 108, 208, 308, computerul 2 controleazi
servomotoarele corespunzitoare 110, 210, 310
si asigurl energia cerutd la linia de alimentare
cu energie comund 21, prin derivarea unui
numir dat de sub-surse 108, 208, 308;
activeazi, de asemenea, simultan, dispozitivele
intrerupitoare, incluse in dispozitivul de
control energie 9.

Alegerea sub-surselor 108, 208, 308
care sunt de conectat la linia alimentare cu
energie comund 21 a motoarelor M1, M2 se
face pe baza criteriului utilizdrii optime si
permitind sub-surselor singure 108, 208, 308
s aibd un nivel sarcind omogen, cum se
programeazd pe computerul 2.

Conform unei alte trisdturi a metodei
de control, sub-sursele 108, 208, 308 sunt
conectate la o linie de alimentare cu energie
comuni 21, pentru o perioadd de timp
predeterminatd si cand timpul a trecut, sunt
inlocuite cu alte sub-surse 108, 208, 308 care
pot, de asemenea, s fie de un numdr diferit si
al cdror nivel sarcini total este astfel, incit si
genereze alimentarea cu energie necesard.

Timpul de activare predeterminat al
sub-surselor poate fi prezent pentru fiecare din
ele si este astfel calculat, incat si evite
supraincilzirea, care ar deteriora sub-sursele.
Timpul de activare pate ti, de asemenea,
calculat cu computerul 2, pentru fiecare sub-
sursi 108, 208, 308 pe baza nivelului de
sarcini sau a altor parametri. In acest mod,
sub-surseie 108, 208, 308 sunt conectate
alternativ la linia de alimentare cu energie 21,
in perfectd concordantd cu caracteristicile
acumulatorilor si nivelul lor de fincdrcare
relativ.

Conform inventiei, in dispozitivul de
alimentare cu energie, procesorul electronic 2
atribuie, automat, 0 anume cantitate de energie
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electricid, continutd global in sub-surse, unei
rezerve virtuale de energie electricd. Acest
lucru este posibil, prin supravegherea
constantd cu computerul 2 a conditiei de
incidrcare a sub-surselor 108, 208, 308. Acest
tip de rezervd de energie prezintd avantajul
remarcabil al folosirii tuturor acumulatorilor si
tuturor sub-surselor, mentinind astfel un nivel
de sarcind uniform. Aceasta evitd folosirea
prelungiti a surselor de energie electricd, de
rezervd, functionand ca dispozitive separate si
astfel evitd inconvenientul pe care ele il
implica.

Evident, inventia nu este limitati la
formele de executie descrise si ardtate mai sus
si poate fi variatd larg si modificatd fird
abandonarea principiului de bazi mentionat
mai sus si revendicat in cele ce urmeazi.

Revendiciri

1. Metodd pentru alimentarea cu
energie electricd, in special, pentru vehicule
alimentate electric, care includ o sursi
primard, de exemplu, un numir de
acumulatori, conectate electric la cel putin un
motor electric, caracterizati prin aceea cil
sursa de energie electrici primard (8) este
subdivizatd intr-un numir de sub-surse de
energie electricd(108, 208, 308), independente
electric, unele fatd de altele, si echipate cu
adaptoare capabile si transforme valoarea
tensiunii  fiecdrei sub-surse, in tensiunea
cuvenitd pentru motoare, iar una sau mai multe
din sub-sursele de energie electrici (108, 208,
308) sunt conectate la motorul electric (M1,
M2), sau temporar toate, pentru a obtine
curentii de alimentare cu energie electricd a
motorului (M1,M2), necesari.

2. Metodd conform revendicdrii 1,
caracterizati prin aceea c¢ii curentii de
alimentare cu energie, necesari, §i numirul de
sub-surse (108, 208, 308) simultan conectate la
motorul electric (M1,M2) sunt determinati pe
baza alimentirii de energie cerute de conditiile
de functionare.

3. Metodi conform revendicdrii 1 sau
2, caracterizati prin aceea cii sub-sursele de
energie electrica (108, 208, 308)
conectate la motor pentru o perioadd de timp
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limitatd §i cAnd timpul a trecut, sunt complet
sau partial substituite cu alte sub-surse alese
dintre cele care sunt, temporar, inactive.

4. Metodd conform wuneia din
revendicirile precedente, caracterizati prin
aceea cil supravegherea conectirii sub-surselor
(108, 208, 308) la motor (M1, M2)
presupune:

a) misurarea constanti a nivelului
sarcind a sub-surselor (108, 208, 308);

b) selectarea sub-surselor (108, 208,
308) si a numirului lor, ce trebuie conectate
simultan, pentru a asigura energia cerutd, pe
baza nivelului lor de incdrcare, astfel incat si
se mentind un nivel uniform de incircare a
sub-surselor (108, 208, 308) unele la altele.

5. Metodd conform uneia sau mai
multor dintre revendicdrile precedente,
caracterizatd prin aceea ci tensiunea fiecirei
sub-surse de energie electrici (108, 208, 308)
este transformatd fintr-o tensine de iesire,
suficient de mare pentru a asigura functionarea
corecti, a motorului electric (M1, M2) in toate
conditiile de functionare.

6. Metodd conform uneia sau mai
multor dintre revendicdrile precedente,
caracterizati prin aceea cii sub-sursele de
energie electricd, deteriorate sau Incidrcate
insuficient (108, 208, 308) sunt izolate si/sau
semnalate clientului.

7. Metodd conform uneia sau mai
multor dintre revendicdrile precedente,
caracterizatd prin aceea cii: a) fiecare sub-
sursd (108, 208, 308) poate avea o valoare de
tensiune diferitd, in raport cu celelalte dintre
sub-surse (108, 208, 308);

b) tensiunea fiecdrei sub-surse (108,
208, 308) este transformatd, individual, astfel
incit si obtind o valoare a tensiunii la iegire,
care este aceeasi pentru toate sub-sursele (108,
208, 308) si, preferabil, de o valoare mai mare
cu tensiunea nominald, de alimentare a
motorului (M1, M2).

8. Metodd conform uneia sau mai
multor dintre revendicdrile precedente,
caracterizatd prin aceea ¢ii, pentru a
alimenta motorul (M1, M2) toate sub-sursele
de energie electricvd care nu sunt nici
deteriorate nici sub nivelul de sarcini minim
nu sunt folosite §i 0 anume cantitate de energie
este inmagazinati in sub-sursele de energie
electricd (108, 208, 308) ca rezervid de energie
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electrici, iar clientul este informat despre
folosirea lor.

9. Dispozitiv pentru implementarea
metodei de alimentare cu energie, in special,
pentru vehiculele electrice, care include o
sursi primari, din cAtiva acumulatori
reincircabili, conectati intre ei si din cel putin
un motor electric, conform revendicirilor
precedente, de la 1 la 6, caracterizat prin
aceea cii acesta include un numir de sub-surse
de energie electrici, independente electric
(108, 208, 308) fiecare constdnd din unul sau
mai multi acumulatori conectati intre ei, in
serie si/sau paralel, un motor, o linie comund
(21) de conectare a motorului (M1, M2) la
care fiecare sub-sursi de energie electricd
(108, 208, 308) este atasatd prin
servomotoarele sale respective (110, 210, 310)
si ele sunt controlate independent, fie electric,
fie electronic; un dispozitiv de control
electronic (2) pentru misurarea continud a
nivelului sarcind si a conditiilor de lucru, a
fiecirei sub-sursi de energie electrici (108,
208, 308), pentru controlul servomotoarelor
corespunzitoare (110, 210, 310) si pentru
determinarea continui a alimentarii de energie
propulsoare, necesard, pe baza conditiilor de
functionare.

10. Dispozitiv conform revendicdrii 9,
caracterizat prin aceea c¢i un adaptor de
tensiune (110,210,310) este plasat intre fiecare
sub-sursi de energie electrici (108, 208, 308)
si linia alimentare energie comund (21) a
motoarelor (M1, M2) de preferat, controlat de
computerul (2) si serveste scopului de
transformare a tensiunii de iesire a sub-
surselor de energie electricd corespunzitoare
(108, 208, 308) pani la o valoare
predeterminati ce este identici pentru toti
ceilalti adaptori, dar este independent de
celelalte sub-surse de energie electricd (108,
208, 308).

11. Dispozitiv conform uneia sau mai
multora din revendicirile precedente,
caracterizat prin aceea cii adaptoarele de
tensiune constau din asa numitele
"servomotoare” (110, 210, 310) ce sunt
actionate printr-un semnal de intrare si
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actioneazi ca un intrerupitor controlat
electronic si, cel putin, un senzor de tensiune
de intrare la subsursele de energie electricd
corespunzitoare (108, 208, 308), dar fiecare
dispozitiv este conectat, independent, la
computer (2), la care trasnmite date de la
senzor §i de la care primeste semnale de
control.

12. Dispozitiv conform uneia sau mai
multora din revendicirile precedente,
caracterizat prin aceea cii computerul (2) este
conectat la un dispozitiv cu semnal energie
electrici de rezervi, ce este activat cand
nivelul minim, prestabilit pentru sarcina totald
a sub-surselor de energie electricd (108, 208,
308) este atins.

13. Dispozitiv conform uneia sau mai
multora din precedente,
caracterizat prin aceea cii computerul (2) este
echipat cu sincronizatoare pentru conectarea
fiecirei sub-surse de energie electricd (108,
208, 308) pentru o perioadd de timp maxim
prstabilitd, ce poate fi prestabilitd separat si
permanent, pentru fiecare sub-surs# de energie
electrici (108, 208, 308), de exemplu, chiar
de procesor pe baza nivelului de sarcind
respectiv.

14. Dispozitiv conform uneia sau mai
multora din revendicirile precedente,
caracterizat prin aceea ci computerul (2)
poate fi conectat la senzori, unul pentru fiecare
motor controlat separat, care mdsoard
conditiile de functionare ale vehiculului si
alimentarea cu energie cerutd pentru motor
(M1, M2), in special, un dispozitiv de control
de energie (9),
intrerupitor, plasat intre linia de alimentare cu
energie obignuitd (21) si motor (M1, M2), un
indicator al cererii de energie a clientului (4)
(0 pedald acceleratoare) si senzori de misurare
(3,6,18) a conditiilor de functionare a
vehiculului.

15. Dispozitiv conform uneia sau mai
multora din revendicdrile precedente,
caracterizat prin aceea ¢i computerul (2) este
echipat cu un program de control
corespunzitor §i cu mijloace potrivite pentru
functiile de misurare si executie, asupra

revendicirile

echipat cu un circuit
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nivelului de sarcini al sub-surselor de energie
electricd, separate (108, 208, 308), pentru
supravegherea conditiei de functionare, pe
baza semnalelor de la senzorii (3, 6, 18, 4)
pentru supravegherea dispozitivului de control
al energiei (9) si servomotoarele separate (110,

12

210, 310) pentru a activa sau dezactiva
anumite sub-surse de energie electricd (108,
208, 308) fiind dat cd procesorul contine
criterii pentru utilizarea optimi a energiei
electrice, disponibile.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Ridulescu Melania

Examinator: ing. Manicatide Doina
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