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DESCRIZIONE
SFONDO DELL’ INVENZIONE
1. Campo dq}l'invenzione
La preseﬁ%e invenzione si riferisce ad un moto-
veicolo del tipo scooter.
2, Descrizione della tecnica attinente
Un motoyg}colo tradizionale del tipo scooter

avente un gruppo mMotore SOSpeso su una sospensione di

un telaio del veicolo & gid noto dalla pubblicazione
T e - - - U

di brevetto gigpponese a disgosizione del pubblico n.
iF$11.975, adfésempio. Un altro motoveicole tradizio-
nale del tipo scooter che comprende un ammortizzatore
posteriore disposto tra un telaio principale avente
la forma di un pezzo di fusione ed un gruppo motore
avente un’estremitd superiore accoppiata ad una por-
zione posteriore del telaio principale, é gia noto
dalla pubblicazione di brevetto giapponese a disposi-
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zione del pubblico n. 3-886.492, ad esempio.
Secondo la descrizione della pubblicazione di
brevetto giapponese a disposizione del pubblico n. 1-
311.975, il telaio del veicolo nel suo insieme com-
prende un pezzo unitario di fusione di lega leggera,
quale lega di alluminio o simili. Tuttavia, vi sono
occasioni in cui & difficile realizzare tutto il te-
laio del veicolo sotto forma di una struttura unita-
ria a causa di limitazioni dell’impianto produttivo.
In tale caso, il telaio del veicolo deve essere divi-
so in elementi anteriore e posteriore. E' preferibile
evitare l'appl&cazione di una cariceo elevato ad una
sospensione su cui & montato un gruppo motore.
Secondo la descrizione della pubblicazicne di
brevetto giappgnese a disposizione del pubblico n. 3-
186.492, una Sggffa & fissata alla porzione posterio-
re del telaio principale che & di fusione, e 1’estre-
mita superioreidell’ammortizzatore posteriore & ac-
coppiata allé-staffa. Mentre il telaio principale
comprende un pezzo unitario di fusione, la staffa &

realizzata separatamente dal telaio principale. Per-

cid il numero di componenti utilizzati & relativa-

mente elevato.
SOMMARIO DELL’INVENZIONE

Percid, costituisce un primo scopo della presen-
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te invenzione realizzare un motoveicolc del tipo
scooter che & destinato ad evitare 1’applicazione di
un carico elevato ad una sospensione di un telaio del
veicolo che & diviso in elementi anteriore e poste-
riore.

Un secondo scopo della presente invenzione con-
siste nel realizzare un motoveicolo del tipo scooter
che & costituito da un numero di componenti relativa-
mente limitato e permette che un ammortizzatore po-
steridre sia fissato ad un telaio principale.

Per raggiungere il primo scopo, si realizza, in
accordo con lﬁ.presente invenzione, un motoveicolo
del tipo scooter comprendente un telaio del veicolo
avente un organo di sospensione ed un gruppo motore
sospeso all’aqrgano di scspensione, in cui il telaio
del veicolo coﬁ#rende un cannotto di sterzojsu cui &
supportata in modo sterzante una forcella anteriore,
un telaio priqpipale integrale con.il cannotto di
sterzo, con l.'_organo di sospensione montato su una
porzicne posteriore del telaio principale, ed un
telaio ausiliario per assorbire parte di un carico
agente sul telaio del veicolo, in cui il telaio ausi-
liario ha un’estremitd anteriore fissata al telaio
principale davanti e dietro 1’organc di sospensione.

Con la disposizione precedente, indipendentemen-
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te dal telaio principale e dal telaio ausiliario in
cui & diviso il telaio del veicolo, si previene l1'ap-
plicazione di un carico elevato in una certa direzio-
ne all’organo di sospensione sull'estremité.poéterio-
re del telalo principale. LO spessore del telaio
principale non deve essere aumentato & non é necessa-
rio montare nervature di irrigidimento sul ' telaio
principale per aumentare la resistenza meccanica del
telaio principale in corrispondenza dell’organo di
sospeﬁéione. Cosi, il peso del trelaio principale e di
congseguenza del telaio del veicolo pud essere ridot-
to. -

Per raggiungere i1 secondo SCOPO, si realizza,
in accordo con la presente invenzione, un motoveicolo
del tipo scooter comprendente un telaio principale di
fusione, un grﬁppo motore, ed un ammortizzdtore po-
steriore disposto'tra il telaio principale di fusione
ed il gruppo metore, in cui 1’ammortizzatofe peste-
riore ha un'éstremita superiore accoppiata ad una
porzione posteriore del telaio principale di fusione,
con liestremita superiore dell’ammortizzato:e poste-
riore accoppiata alla porzione posteriore del telaio
principale di fusione attraverso‘elementi-di gomma
interpostitralﬁestremitasuperioredell'aﬁmortizza—

tore posteriore e superfici superiore ed inferiore
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della porzione posteriore del telaio principale ai
fusione.

Con 1la disposizione precedente, 1’estremitd
superiore dell’ ammortizzatore posteriore & accoppiata
all’estremita posteriore del telaio princiﬁale di
fusione attraverso gli elementi di gomma che SONo
interposti tra l’estremité.superiore«iell'ammortizza-
tore posteriore e le superfici superiore ed inferiore
dell’estremitad posteriore del telaio principale di
fﬁsioﬁe. Non & percid necessario montare una staffa
separata sul telaio principale di fusione, e di con-
sequenza il ndﬁéro di componenti utilizzati pud esse-
re ridotto.

1 precedenti ed altri scopi, caratteristiche e
vantaggi della presente invenzione risulteranno evi-
denti dalla‘desérizione seguente considerata in unio-
ne con i disegni annessi che illustrano a titolo di
egsempio forme Qi attuazione preferité della presente

-

invenzione.
BREVE DESCRIZIONE DEI DISEGNI

La figura 1 .rappresenta una vista in elevazione
laterale di un motoveicolo del tipo scooter in accor-
do con una prima forma di attuazione della presente
invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista in pianta del
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motoveicolo del tipo scooter illustrato nella figura
1;

la figura 3 rappresenta una vista in elevazione
1aterale di un telaio del motoveicolo del tipo scoo-
ter illustrato nella figura 1;

la figura 4 rappresenta una vista in pianta del
telaio del veicolo illustrato nella figura 3;

la figura 5 rappresenta una vista ingrandita in
sezione trasversale lungo la linea 5-5 della figura
1;

1a figura 6 rappresenta una vista ingrandita in
elevazione laterale, parzialmente in sezione vertica-
le, di una porzione cerchiata indicata con 6 nella
figura 1;

la figura 7 rappresenta una vista ingrandita in
sezione trasversale lungo la linea 7-7 della figura
6;

la figura 8 rappresenta una vista ingrandita in
sezione tras;ersale lungo la linea 8-8 della figura
6;

" la figura 9 rappresenta una vista ingrandita in
elevazione laterale, parzialmente in sezione vertica-
le, di un giuntc di un ammortizzatore pos;eriore su

un telaio del motoveicolo del tipo scooter illustrato

nella figura 1;
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la figura 10 rappresenta una vista ingrandita in
elevazione laterale, parzialmente in sezione vertica-
le, di una porzione cerchiata indicata con 10 nella
figura 1;

la figura 11 rappresenta una vista in pianta
lungo la linea 11 della figura 10;

la figura 12 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea 12-12 della figura 10; e

la figura 13 rappresenta una vista in elevazione
lateréie, parzialmente in seziocne verticale, di un
telaio di un motoveicclo del ﬁipo scooter in accordo
con una seconda forma di attuazione della presente
invenzione.
DESCRIZIONE DETTAGLIATA DELLE FORME DI ATTUAZIONE

PREFERITE "

Le figure da 1 a 12 mostrano un motoveicolo del
tipo scooter in accordo con una prima forma di attua-
zione della presente invenzione.

Come illu;trato nelle figure 1 e 2, il motovei-
colo del tipo scooter comprende un telaio 15 del vei-
colo avente un cannotto di sterzo 16 su una sua e-
stremitd anteriore ed una forcella anteriore 18 sup-
portata in modo girevole dal cannotto di sterzo 16.

Un manubrio 17 &€ montato su una estremita superiore

della forcella anteriore 18, ed una ruota anteriore
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W, & supportaﬁa in modo girevole su un’eétremita
inferiore della fércella anteriore 18.

Un gruppo motore 20, che comprende un motore ed
un cambio di velocitad a variazione continua, compren-
de una carcassa 21 che funge da basamento del motore
ed una scatola del cambio di velocitd a va&iazione
continua. La carcéssa 21 é sospesa sul telafo 15 del
veicolo attraverso un meccanismo di collegaﬁento 22,
con un ammortizzatore posteriore 23 disposté tra la
cércaSsa 21 ed il?telaio 15 del veicolo. Una ruota
posteriore Wkﬁé supportata in modo girevole su un’e-
stremita posté;iore della carcassa 21.

Il telaio 15fdel veicolo & ricoperto dagun rive-
stimento 24 del wveicolo tranne una porzione del te-
laio 15 del veicolo. Il rivestimento 24 dei veicolo
comprende un rgvéstimento anteriore 25 ché ricopre
una porzione ante?iore del cannotto di stetzo 16 ed
una porzione sgpe?iore della ruota aﬁteriorg Wy, uno
scudo 26 unito-él rivestimento anteriore 25 per rico-
prire porzioni anteriori delle gambe di un éonducen-
te, una coppia di pannelli di pedana 27 uniti allo
scudo 26 e disposti unc su ciascun lato del ﬁelaio 15
del wveicolo, per Supportare i piedi del coﬁducente,

* t
una coppia di rivestimenti inferiori 28 uniti al

rivestimento anteriore 25 in relazione di ricoprimen-
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to sui due lati del motoveicolo sotto i pannelli di
pedana 27 ed uniti ai pannelli di pedana 27, rispet-
tivamente, ed un rivestimento posteriore 29 unito ai
pannelli di pedana 27 in relazione di ricoprimento
sui due lati di una porzicne posteriore del motovei-
colo. Una sella 30 per il conducente & disﬁosta sul
rivestimento posteriore 29.

Nelle figure 3 e 4, il telaio 15 del wveicolo
comprende un telaio principale 31 ed un telaio ausi-
liarid 32 fissato ad una estremitd posteriore del
telaio principale 31. Il telaio principale 31 com-
prende un telalo anteriore 33 comprendente il can-
notto di sterzo 16 come sua porzione integrale, ed un
telaio posteriore 34 collegato ad una estr%mité po-
steriore del telaio anteriore 33. Il telaio principa-
le 31 ha una stfhttura integrale di fusione realizza-
ta in una lega di alluminio o simili, © una struttura
stampata integtglﬁente in resina sintética rinforzata

con lunghe fibre di rinforzo, come lunghe fibre di

vetro, lunghe fibre di carbonio, o simili.l

Come illustrato nella figura 5, il telaio ante-
riore 33 comprende il cannotto di sterzo 16, una por-
zione inclinata 35 estendentesi all’indietro e verso
il basso dal cannotto di sterzo 16, ed un prolunga-

mento posteriore 36 collegato ad una estremita poste-
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riore della porzione inclinata 35 ed esféndentesi
sostanzialmente orizzontalmente nella dire%ione ri-
volta all’indietro. Sostegni 37 che sono relétivamen-
te lunghi nella direzione longitudinale e;sporgono
lateralmente verso l’esterno sono formati integral—
mente con lati opposti, rispettivamente, délla por-
zione inclinata 35 e del prolungamento posteiiore 36.
I pannelli di pedana 27 sono supportati riéidamente
su superfici superiori dei sostegni 37. In modo spe-
cifico, i pannelli di pedana 27 sono fissa#i ai so-
stegni-37 meqianté una molteplicita di dadi 38 (vede-
re figura 5)“ﬁénéenuti contro ed in impegné con.su—
perfici inferiori dei sostegni 37, ed una moltepli-
citd di viti 39 avvitate nei rispettivi dadi 38.
Come illggtfato nella figura 5, il teLaio ante-
riore 33 compréndé un tunnel trasversalmenté centrale
33a convesso verso 1’alto avente una forma ﬁn sezione
trasversale sostanzialmente ad U. 1 sosteghi 37 sono
collegati inﬁégralmente a rispettive estremitad infe-
riori di pareti iaterali trasversalmente oﬁposte del
tunnel 33a. Le pareti laterali del tunnel 33a hanno

rispettive battute 33b che si impegnano con rispetti-

vi bordi laterali interni dei pannelli di pedana 27.

I pannelli di pedana 27 sono supportati sui:rispetti-

vi gostegni 37 in modo da esporre il tunnel’33a verso
I

'
'
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l’esterno sopra i pannelli di pedana 27.

Una molteplicitd di nervature di irrigidimento
40 sono formate integralmente con superfici inferiori
della porzione inclinata 35 e del prolungamento po-
steriore 36 del telaioc anteriore 33. Un organo di
rinforzo 41 estendentesi tra i sostegni 37 ha estre-
mitd opposte fissate a superfici inferiori dei so-
stegni 37 mediante viti 42.

Come illustrato nelle figure 2, 3 e 4, sostegni
ﬁortéccessori 43, 44, 35 sono montati integralmente
su una- porzione anteriore del telaio anteriore 33.
Una batteria‘ﬁé'é montata come accessorio sul soste-
gno portaccessori 43. Un avvisatore acustico 47 &
montato come accessorio sul sostegno portéccessori
44. Un commufatore multiplo (non rappresentato) e
montato come ;ccessorio sul sostegno portaccessori
45,

Come illustrato nelle figure 6, 7 ed é, il te-
lajo posteriéfe _34' che & collegato all’estremita
posteriore del telaio anteriore 33 si estende all’in-
dietro e verso 1!alto dall’estremita posteriore del
telaio anteriore 33. Il telaio posteriore 34 compren-
de un contenitore portaoggetti 49 per contenere un

oggetto, quale un casco 40 (vedere figura 1) o simi-

1li.

A
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Il contenitore portaoggetti 49 ha 1la %orma di
una scatola aperta verso l’alto realizzata ih resina
sintetica. Il contenitore portaoggetti 49 ha un’e-
stremita superioreiricoperta dalla sella 30. La sella
30 & disposta sul rivestimento posteriore 29 in modo
da essere mobile per aprire 1l’estremita superiore del
contenitore portaoggetti 49. ‘

Il telaio pos£eriore 34 ha una cavita di conte-
nimento 50 aperta verso l‘alto delimitata e circonda-
ta da una parete laterale anteriore 51, dé pareti
laterali long;tudinali 52 e da una parete xaterale
posteriore 53 éﬁe 81 estendono tutte verso l’§lto. Il
contenitore portaoggetti 49 & montato sulé telaio
posteriore 34 ed ha almeno una sua parte disposta
nella cavita di coﬁtenimento 50. '

Ciascuna delle pareti laterali longltudlnall 52
ha una piastra laterale interna 52a che funge da

superficie lateFale interna della cavitd di conteni-
mento 50, una piast;a laterale esterna 52b distanzia-
ta verso l’esterno dalla piastra laterale }nterna
52a, ed una piastra di collegamento S52c che Eollega
le estremitd superiori delle piastre laterali:interna
ed esterna 52a, 52b. Ciascuna delle pareti l%terali

longitudinali 52 ha una forma in sezione trasversale

sostanzialmente ad U aperta verso il basso. La pare-

JACOBACC! & PERANI S.p.A.



0

L]

te laterale anteriore 51 ha anche una forma in sezio-
ne trasversale sostanzialmente ad U aperta'verso il
basso, simile alle pareti laterali longitudinali 52.

Come illustrato nella figura 4, una coppia di

rientranze di fissaggio distanziate lateralmente 54

sono formate in una estremitd anteriore del fondo
della cavita di contenimento 50, ed una rientranza di
fissaggio 56 & formata in una estremitd posteriore
del fondo della cavitad di contenimento 50. Il conte-
nitore portaoggetti 49 comprende una coppia di risal-
ti di fissaggio 49%a (vedere figura 6) spofgenti da
una estremiti anteriore del suo fondo ed inseriti
rispettivamente nelle rientranze di fissaggio 54. I
risalti di fissaggio 49a sono fissati al t?laio po-
steriore 34 megiaﬁte viti 57. Il contenitore portaog-
getti 49 comprende inoltre un risalto di fissaggio
{(non rappresentato) sporgente da una estremita poste-
riore del suo fondo ed inserito nella rientranza di
fissaggio 56;‘iljrisalto di fissaggio & fissato al
telaio posteriore 34 mediante una vite (non rappre-
sentata) .

I1 telaio posteriore 34 comprende una coppia di
staffe integrali di sospensione del motore 58 (vedere

figura 7) che si estendono verso il basso da bordi

laterali di una sua estremita anteriore. Il gruppo
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motore 20 & sospeso all’unitd di sospensione del
motore 58 mediante il meccanismo di collega@ento 22.

Come illustrato nelle figure 6 e 7, il meccani-
smo di collegamento 22 comprende un elemento di col-
legamento 60 comp:endente un organo preossimale cilin-
drico 60a ed un brgano distale cilindric& 60b che
hanno rispettivi-assi estendentisi 1l‘unc parallela-
mente all’altro, ed un braccio di collegamento 60c
che collega gli organi cilindrici prossimale e dista-
ie 60a, 60b. L’organc prossimale cilindriéo 60a €&
supportato da una coppia di boccole di gomma 62 su un
primo alberohéi'supporto 61 che si estende orizzon-
talmente ed & fissato alle staffe di sospenéione del
motore 58. L’orgaﬁo distale cilindrico 60b &;disposto
su un secondeﬁglbero di supporto 63 che & supportato
da una boccola di gomma 64 su un tubo di collegamento
21a montato sulla carcassa 21 del gruppo motore 20.

Un bracdio di arresto 65 estendentesi nella
direzione di ;115ntanamento dal braccio di:collega-
mento 60c & fissato all’organc prossimale cilindrico
60a dell’elemento di collegamento 60. Il bfaccio di
arresto 65 ha un'estremita distale avente superfici
superiore ed inferiore a cui sono fissati rispettivi

arresti di gomma 66, 67. Gli arresti di gomma 66, 67

sono inseriti in una scatola 68 formata integralmente
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con una superficié inferiore dell’estremita énteriore
del telaio posteriore 34.

I1 meccanismo di collegamento 22 permette che il
gruppoc motore 20 oscilli intorno al secondo albero di
supporto 63. L’elemento di collegamento 60 pud oscil-
lare intorno al primo albero di supporto 61 mentre le
vibrazioni del gruppo motore 20 sono assorbite dalle
boccole di gomma 62, 64. Il movimento di oscillazione
e di vibrazione dell’elemento di collegamento 20 e
émorzato dagli aﬁresti di gomma 66, 67 e quindi tra-
smesso-al telaio posteriore 34, osgia al telaio 15
del veicolo.':'

Poiché il telaio posteriore 34 ha una struttura
integrale di fusione realizzata in una lega di allu-
minio o simildi, o'una struttura stampata integralmen-
te realizzata in resina sintetica rinfoézata con

lunghe fibre di rinforzo, come lunghe fibre di vetro,
lunghe fibre di carbonio, o simili, le dimensioni tra
le staffe di égspensione del motore 58 sono soggette
a deformazioni o ritiro e non sono molto precise. Per
compensareluna riduzione della precisicone dimensiona-
le tra le staffe di sospensione del motore 58, ron-
delle di compensazione dimensionale 69 sono interpo-

ste tra le boccole di gomma 62 e le staffe di sospen-

sione del motore 58.
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Come illustrato nelle figure 9, 10 ed 11, il
telaio principale 31, ossia il telaio postefiore 34,
ha una parete 70, rientrante verso il basso, di fis-

saggio dell’ammortizzatore posteriore disposta come

‘un organo di sospensione su una sua porziomne poste-

riore in vicinanza della parete laterale longitudina-
le sinistra 52 della cavitd di contenimento 50. L’am-
mortizzatore posteriore 23 disposto tra il telaio
principale 34 ed il gruppo motore 20 ha un’estremitd

superiore accoppiata alla parete di fissagéio del-

1’ammortizzatore posteriore 70 attraverso elementi di

gomma 79, 80.;._ '

L’ammortizzare posteriore 23 comprende un am-
mortizzatore idraulico 71 avente un corpé cilindrico
dell'ammorti;igtore 71a ed un’asta 71b sporgente da
una sua estremité inferiore, ed una molla elicoidale
72 disposta intorno all’ammortizzatore idraplico 71
ed estendentes} tra un’estremitd superiore del corpo

71a dell’ammortizzatore ed un’estremitd inferiore

dell’asta 71b. L’estremitd inferiore dell’ammortizza-
tore posteriore 23, ossia l’estremitad inferiore del-
l’asta 71b, & coliegata ad una porzione posteriore
della carcassa 21 del gruppo motore 20 mediante un

albero 73.

t )
Un albero di collegamento 74 & fissato coassial-
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mente all’estremita superiore dell’ammortizzatore
posteriore 23, ossia l’estremitd superiore del corpo
71la dell’'ammortizzatore, e si estende attréverso un
foro di fissaggié 75 che & ricavato nella parete di
fissaggio dell’ammortizzatore posteriore 70. L‘ele-
mento di gomma 78 & interposto tra la parete di fis-
saggio dell’ammortizzatore posteriore 70 ed una ron-
della 76 fissata ad un’estremitd superiore dell’albe-
ro di collegamento 74. L’espansione radiale verso
1’esterno dell’elemento di gomma 79 & impedita da una
pare;e“circqstante della parete rientranteiverso il
basso 70 di fiésaggiC)dell’ammortizzatore poéteriore.
La rondella 76 si impegna con una vite 77 che & avvi-
tata nell’estremita superiore dell’albero di collega-
mento 74. L'elemento di gomma 80 & inserito tra l'e-
stremita super&ore del corpo 71a dell’ammortizzatore
ed un organc di gﬁida a forma di cappuccio ?8 avente
una porzione ;Pbolare 78a inserita nel foro di fis-
saggio 75. L'éspansione radiale verso l’esterno del-
l'elemento di gdma 80 & impedita dall'o'rgano di
guida- 78. L'estremitd superiore dell’ammortizzatore
posteriore 23 & collegata alla parete di fissaggio
dell’ ammortizzatore posteriore 70 attraverso gli
elementi di gomma 79, 80.

I1 telaio ausiliario 32 comprende una coppia di
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telai longitudinali 83 inclinati all’indietro e verso
l'alto, ed & realizzato in una lega leggera, quale
una lega di allqminio o simili, o una resina sintepi-
ca rinforzata con elementi di rinforzo a fibra lunga.
Il telaio ausiliario 32 comprende inoltre una coppia
di supporti 85 integrali con rispettive estremitd
anteriori dei telai longitudinali 83 e fissati all’e-
stremitd posteriore del telaio principale 31, ossia
l'estremitda posteriore del telaio posteriofe 34. I
éuppdrti 85 comprendono rispettive coppie diipiedi di

fissaggio integrali anteriore e posteriore 86, 87

oS

sporgenti verso i’estremité posteriore del teiaio
posteriore 34. L‘estremitd posteriore del telaio
posteriore 34 comprende due coppie di superfici in
rilievo di supgorto 90, 91 sporgenti verso il telaio
ausiliario 32 in allineamento con i rispettivi piedi
di fissaggio 86, 8?. I piedi di fissaggio 86, 87
hanno estremitd distali trattenute contro le superfi-
ci in riliev;_di supporto corrispondenti 90, 91, e
sono fissati alle superfici in rilievo di supporto
90, 91, ossia al@’estremita posteriore dél telaio
posteriore 34, mediante viti 88, 89.

Le superfici in rilievo di supporto 90, 91 sul

lato sinistro dell’estremita posteriore del telaio

posteriore 34, ossia la regione in cui & situata la
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parete di fissaggio dell’ammortizzatore pdsteriore
70, sono posizionate davanti e dietro, rispeétivamen~
te, la parete di fissaggio dell’ammortizzatofe poste-
riore 70. Percid, il telaioc ausiliario 32 & fissato
al telaio posteriore 34, ossia al telaio principale
31, davanti e dietro, rispettivamente, la parete di
fissaggio dell’ammortizzatore posteriore 76.

Il telaio ausiliario 32 & disposto intorno alle
pareti laterali e ad una porzione posteriore di un
serbatoio di combustibile 92. Il serbatoio di combu-
stibile 92 ha un’estremita anteriore i cui lati oppo-
sti sono fisséﬁi e supportati sul rispettivi suppbrti
85 del telaio ausiliario 32. I telai longitudinali 83
hanno estremitd posteriori a cui sono collegati inte-
gralmente supgprti'84 del serbatoio. Il sefbatoio di
combustibile 95 ha un‘estremita posteriore i cui lati
opposti scno fissati e supportati sui rispettivi
supporti del sgrbatoio 84 . Benché nonlsia illustrato,
un parafango bbsteriore, un fanale posteriore, ecce-
tera, scono fissati al telaio ausiliario 32.

Il telaio ausiliario 32 comprende anche una
maniglia postefiore integrale 97 che collega le e-
stremitd posteriori dei telai longitudinali 83 in una

forma a portale. La sella 30 ha un’estremitd poste-

riore supportata su un supporto 98 che 'si estende
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integralmente in posizione intermedia tra lati OpPPOo-
sti della maniglia posteriore 97.

Come illustrato nella figura 12, ciascuno dei
telai longitudinali 83 del telaio ausiliario 32 funge
da maniglia laterale. Il rivestimento postériore 29
presenta aperture 99 formate nei suoi pannelli late-
rali opposti affinché il conducente abbia accesso ai,
e afferri i telai longitudinali 83 attraverso le
aperture 99. :

-I vantaggi offerti dal motoveicolo del tipo

scooter in accordo con la prima forma di attuazione

della presenté invenzione saranno descritti nel se-
guito. : -
Nel telaio principale 31 che & costituito inte-

gralmente dal telaio anteriore 33 con il cannotto di
Mighaiats

N

sterzo 16 allé‘sua estremitd anteriore e dal telaio
posteriore 34, i sostegni 37 sono posizionati inte-
gralmente sui‘}ati opposti del telaio anteriore 33,
ed i pannelli di pedana 27 per supportare i piedi del
conducente sono supportati sui rispettivi sostegni
37. Percid, non & necessario utilizzare uﬁ telaio
separato dal telaio anteriore 33, e quindi il numero
di componenti utiiizzati pudé essere ridotto. Il te-

laio anteriore 33 presenta sulla sua porzione ante-

riore 1 sostegni portaccessori integrali 43, 44, 45
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per il fissaggio della batteria 46, dell’avvisatore
acustico 47, e del commutatore multiplo. Poiché non
sono richiesti sogtegni portaccessori separati, il
numero di componenti utilizzati pud essere ridotto.

I sostegni 37 si estendono longitudinalmente per
una distanza relativamente lunga e sono integrali con
i lati opposti del telaio anteriore 33. Percid, &
possibile impedire che carichi agenti sui sostegni 37
siano applicati localmente al telaio anteriore 33, ed
eési possono invece essere applicati in modo sostan-
zialmente uniforﬁe sulla distanza relativaméntelunga
nella direziohéllongitudinale. Di conseguenza, anche
se il telaio anteriore 33 ha una forma aperﬁa in se-
zione trasversale, esso pud assorbire in misura suf-
ficiente carichi trasmessi dai pannelli di pedana 27,
ed i sostegni‘37 possono essere facilmente formati
integralmente con il telaio anteriore 32.

Poiché iljtelaio anteriore 33 presenta:il tunnel
trasversalmenLe centrale 33a convesso verso'l’esterno
avente la forma in sezione trasversale sostanzialmen-
te ad' U, l’area della sezione trasversale éel telaio
anteriore 33 pud essere relativamente grande ed esso
pud avere una maggiore rigidezza. Poiché 1’organo di

rinforzo 41 si estende tra 1 sostegni 37 del telaio

anteriore 33, la rigidezza del telaio anteriore 33 &

SACOBACCH & PERANI S.3.A,
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ulteriormente aumentata. I pannelli di pedana 27 sono
supportati rispetﬁivamente sui sostegni 37, lasciando
esposta verso l’esterno una porzione superiore del
tunnel 33a. Di conseguenza, & possibile rendere rela-
tivamente piccoli:lo scudo 26 ed i pannelli di pedana
27 del rivestimento 24 del veicolo. :

Il telaio posteriore 34 del telaioc principale 31
presenta la cavipé di contenimento 50 aperta verso
l'alto circondata dalla parete laterale anteriore 51,
dallé:pareti laterali longitudinali 52 e dalla parete
laterale posteriore 53 che si estendono tuﬁte verso
lralto, ed ifﬁébntenitore portacggetti 49 & montato
sul telaio posteriore 34 ed ha almeno una sua parte
disposta nella cavita di contenimento 50. Percid, non
é necessariow;pméntare lo spessore di unafporzione
che supporta il fondo del contenitore portaoggetti
49, e la rigidezza del telaio posteriore 34 & aumen-
tata. La posiéibne dell’estremita superiore del con-
tenitore portaoggétti 49, ossia l’altezza della sel-
la, pud essere abbassata senza provocare uﬁ aumento
del peso del motoveicolo. |

L’estremitaéuperioredell’ammortizzatoreposte-
riore 23 & accoppiata con l’estremita posteriore del

telaio posteriore 34. Una parete sinistra delle pare-

ti laterali longitudinali 52 ha la piastra:laterale
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interna 52a che funge da superficie laterale interna
della cavitd di cdntenimento 50, la piastra 1aterale
esterna 52b distanziata verso l’esterno dalla piastra
laterale interna éZa, e la piastra di collégamento
52c che collega le estremitd superiori delle piastre
laterali interna eﬁ egterna 52a, 52b, ed ha una forma
in sezione trasversale sostanzialmente ad U, che &
aperta verso il basso. L’estremitd superiore dell’am-
mortizzatore postériore 23 & accoppiata con il telaio
ﬁostéfiore 34 in una posizione prossima alla parete
laterale longitudinale sinistra 52. Di conseguenza,
la rigidezza‘con cul 1’'ammortizzatore posteriore 23
& fissato al telaio posteriore 34 & aumentata. Poiché
le staffe di sospehsione del motore 58 sono integrali
con 1l telaquPOSteriore 34, non sono nepessarie
staffe separaté di sospensione del motore, é di con-
seguenza il numero:di componenti utilizzati pud esse-
re ridotto.
L’estre#itasﬁperioredell'ammortizzatoieposte—
riore 23 & accoppiata con la parete di fissaggio del-
1’ammortizzatore posteriore 70 facente parte del
telaio posteriore 34 attraverso gli elementi di gomma
79, 80 disposti tra l’estremita superiore dell’ammor-
tizzatore posteriore 23 e superfici supeﬁiore ed

inferiore della parete di fissaggio dell’ammortizza-
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tore posteriore 70. Poiché non é richiesta una staffa
separata per fissare l'ammortizzatore posteriore 23,
il numero di componenti utilizzati pud essere ridot-
to. La parete di fissaggio dell’ammortizzatofe poste-
riore 70 & rientrante verso il basso ed & disposta
sull’/estremitd posteriore del telaio posteriore 31.
Percid, la rigidezza della parete di fissaggio del-
1l'ammortizzatore posteriore 70 pud essere resa rela-
tivamente elevata. Poiché 1l’elemento di goﬁma 79 &
dispdéto nella parete rientrante di fissagéio del-

1’ammortizzatore posteriore 70, non & richiesto nes-

e

sun organo di guida per impedire 1‘’espansione radiale
verso l’esterno dell’elemento di gomma 79. Di conse-
guenza, il numero di componenti utilizzati pud essere

ridotto. T '
L' estremitd posteriore del telaio postériore 34
& sottoposta ad un carico di spinta applicato verso

1’alto dall’ammortizzatore posteriore 23. Il telaio

-

ausiliario 32 che & sottoposto ad una parte del cari-
co del passeggero dalla sella 30, al caricoidel ser-
batoio di combustibile 92, e ad un carico esercitato
quando uno dei telai longitudinali 83, che:funge da
maniglia laterale, o la maniglia posteriore 97, &

afferrata per sollevare il motoveicolo, & fissato al

telaio posteriore 34 davanti e dietro la parete di

A

7
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i
fissaggio dell’ammortizzatore posteriore 70! Percid,

un carico che & opposto in fase al carico di spinta
i

prodotto dall’ammortizzatore posteriore 23 & applica-

! I
to al telaio posteriore 34 davanti e dietro la parete
: !

di fissaggio deli’ammortizzatore posterioré 70.  8i

impedisce cosl che l’estremita posteriore del telaio

' I
posteriore 34 sia sottoposta ad un carico relativa-
‘ |

. |
mente elevato in una certa direzione. Non & mecessa-

! ) ]
rio aumentare lo spessore del telaio posteriore 34,
! 1

L

e non & richiesto'il montaggio di nervature di irri-

s . . |
gidimento sul telaio posteriore 34. Di conseguenza,
' .

.

- : N ] i . - ! 3
il peso del telaio posteriore 34 pud essere ridotto.
I1 serbatoib di combusgtibile 92, il éarafango
posteriore, 1l fanale posteriore, eccetera, sono

montati sul telaio ausiliario 32. Poiché i1 telaio
ausiliario 32 con il serbatoio di combustibile 92, il
' i

parafango posteriore, il fanale posteriore, eccetera,

montati su di esso pud essere installato sul telaio

posteriore 34, & possibile installare il serbatoio di

combustibile 92, ﬁl parafango posteriore, il fanale

posteriore, eccetera, sul telaio ausiliar%o 32 in
b .

precedenza in préparazione per l’assemblaggio del

motoveicolo del }tipo scooter. Di consegu;nza, il

motoveicolo del tipo scooter pud essere a%semblato

con una maggiore Efficienza. F

+
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Poiché il teiaio ausiliario 32 comprendé i telai
longitudinali 83, che fungono da maniglie laterali,
e la maniglia posteriore 97 come organi iﬁtegrali,
non & necessario montare queste maniglie sotto forma
di organi separati. Cosi, il numero di componenti
utilizzati pud essere ridotto.

La figura 13 mostra un telaio di un motbveicolo
del tipo scooter in accordo con una seconda forma di
attuazione della presente invenzione. Come illustrato
ﬂelld figura 13, il telaio del veicole, indicato

generalmente con 15’, comprende un telaio principale

e

31’ comprendente ﬁn cannotto di sterzo integrale 16
ed un telaio ausiliario 32’ fissato ad una eétremité
posteriore del telaio principale 31’. Il telaio prin-
cipale 31° haﬁpnaiforma che corrisponde sostanzial-
mente al telaid anteriore 33 in accordo con la prima
forma di attuazione. Il telaio ausiliario 32’ ha una
forma che corﬁisponde sostanzialmente al telaio po-

steriore 34 e al telaio ausiliario 22 in accordo con

la prima forma di attuazione.

Una staffa di sospensione del motore 58’ a cui
€& collegato il mecéanismo di collegamento 22 (vedere
figura 6) inserito.tra tale staffa ed il grup@o moto-

re 20, e realizzata integralmente quale organo di

sospensione con l”estremitd posteriore del. telaio

- 27 -
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principale 31’ . Il telaio ausiliario 32’ ha dn estre-

* L] ' £} - 3
mitd anteriore fissata all‘estremitd posteﬁlore del

telaio principale 31’ mediante viti 100 davanti e
|
dietro la staffa di sospensione del motore 58’ .

. . | .
Nella seconda forma di attuaziocne, up carice
agente sulla staffa di sospensione del motore 58’ ed
I

un carico agente .dal telaio ausiliario 32’Eagiscono
in opposizione di fase sul telaio principale|31’, per

cui si impedisce che quest’ultimo sia sottoposto ad
un carico relativamente elevato in una certa direzio-

ne. Non & necessario aumentare lo spessore del telaio

principale 31‘, e non & richiesto il montaggio di

nervature di irrigidimento sul telaio principale 31°.

. ¢ 3 4 L] | -
Di conseguenza, il peso del telaio principale 31’ pud
: I

f

essere ridottq. | ;
-~ , |

Benché alcune forme di attuazione pieferite
della presente invenzione siano state 1llustrate e

descritte in dettagllo, si deve comprendere che di-

verse varlantl e modlflche possono esservi apportate

senza allontanarsx dall’ambito delle rivend;cazioni

1

annesse.
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RIVENDICAZIONT
1. Motoveicolo del tipo scooter, comprendente:

un telaio del veicolo avente un organo di so-

spensione; e ;

un gruppo motore sospeso all’organo di sospen-
sione suddetto;

in cui il teiaio suddetto del veicolo comprende
un cannotto di sterzo su cui & supportata. in mode
sterzante una forcella anteriore, un telaio ﬁrincipa-
le integrale con il cannotto di sterzo suddetto, con
l’organo di §ospensione suddetto montato su una por-
zione posteriéfe Qel telaio principale sudd?tto, ed
un telaio ausiliario per sostenere una parﬁe di un
carico agente sul ﬁelaio suddetto del veicold, in cui
il telaio ausiliario suddetto ha un’estremitd ante-
riore fissata gl telaio principale suddetto:davanti
e dietro l’organoc di sospensione suddetto.
2. Motoveicolo del tipo scooter secondo la rivendi-
cazione 1, céﬁpréndente inoltre un ammortizzatore
posteriore disposto tra il telaio suddetto de; veico-
lo ed il gruppo motore suddetto, in cui l’ammértizza—
tore posteriore suddetto ha un’estremitd superiore
accoppiata con l’organo di sospensione suddetto.

3. Motoveicolo del tipo scooter secondo la rivendi-

cazione 1, comprendente inoltre un meccanismo di
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collegamento disposto tra il telaio suddetto del vei-
. ) |

colo ed il gruppo motore suddetto, in cui ilimeccani-
|

smo di collegamento suddetto & accoppiato coﬁ 1’orga-

i
i

no di sospensione’ suddetto. :

t |
4. Motoveicolo del tipo scooter secondo 1a:rivendi-

cazione 1, in cui il telaio principale suddetto &
! |

. . ' . . .
realizzato in una,lega leggera © in una resina sin-

tetica. .
5. Motoveicolo del tipo scooter, comprendénte:

i

un telaio principale di fusione;

un gruppo motore; e
- ;

)
!
|
|
!
un ammortizzatore posteriore disposto tra il
telaio  principale di fusione suddetto ed ii gruppo
motore suddetto, in cui 1‘ammortizzatore posteriore

suddetto ha un’estremitd superiore accoppiata con una

BN |

porzione posteriore del telaio principale di fusione

suddetto; : ;
in cui l}estéemita superiore suddetta hell'am-
: |
mortizzatore bostériore & accoppiata con l'estremita
' )
posteriore suddetta del telaio principale diffusione
suddetto attraveréo elementi di gomma inse%iti tra
l’estremita superfore dell’ammortizzatore pogteriore

e superfici superiore ed inferiore della porzione
1 |
: : I
posteriore del telaio principale di fusione spddetto.

6. Motoveicolo del tipo scooter secondo la rivendi-
! !

i

!

|
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a
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!
|
|
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cazione 5, in cuil la porzione posteriore sud&etta del
telaio principale, di fusione suddetto ha una parete
difissagghadell’émmortizzatoreposterioreIﬁentran—
te verso 1l basso, e l’estremita superiore;suddetta
dell’ammortizzatore posteriore € accoppliata con la

parete suddetta di fissaggio dell’ammortizzatore

postericore rientrante verso il basso.
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