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(54) Cisti& dainich kolejovych trati

Vyndlez se tykd &istife ddlnfch kolejovych trati s pohonem vyvozenym vlastni adhezni
hmotnosti.

Dosud znémd zafizen{ na &ist&ni dﬂlniép kolejovych tratf, vyuZivejfci adheze jako
zdroj energie pro vyndSeni propadu z koleji¥td do ddlnich vozd se neosvi&d&ila pro svou
nizkou u¥innost a sloZitost konstrukce, a tim i provozni nespolehlivost. Také Je zZnémo
zaff{zeni na &i¥tdni kolejovych trati, které Je FeSeno pro rozchod kolejl 900 mm a jako zdroj
energie je poufito akumuldtoru. Obdobny princip pohonu nelze v plynujicich dolech po-
uzit.

Uvedené nevyhody jsou na minimum snf¥eny ¥i3tifem ddlnich kolejovych tratf{ s pohonem
vyvozenym vlastn{ adhezni hmotnost{ podle vyndélezu, jehoZ podstata spodivd v tom, Ze
sestdvd z upraveného rému ddlni lokomotivy, v n¥m# je sklopn& uloZen pomoci \chytu na
Zepu vyndSeci hrabicovy doprevnik, sestdvajfci z pevného rdmu se sklopnou nésypkou a
odklopného rému, ktery je odklopny vratnou Fetdzkou, p¥itom pohon vynéd¥ectho hrabicového
dopravniku je odvozen ¥etdzem od pohonnych dvoukoli, opatienjch-fetézkami pfes napinac{ Pe=
tézku, predlohovou h¥fdel s vysouvatelnou spojkou a ddle retdzem pifes napinaci Fetdzku
na pohdndc{ h¥fdel s Petdzovym kolem vyndZeciho hrabicového dopravniku, v némz Jjsou vede-
ny pres napinaci kladku a vratnou Fetdzku na ungSecim Petzu hiebla, zasshujici ve své
doln{ koncové poloze do prostoru stavitelné nebiraci 1%ice, oto¥n& uloZené ve skiini
pomoci Zepu, prifem# na &elni strang upraveného rému ddlnf lokomotivy je situovén zdvis
spojovaci ty&e kloubovd upevnéné k tehali opatfeném nahrnovaci radlici.

Vfhodou &istide ddlnfch kolejovych trati podle vynélezu Je Jeho jednoduché konstrukce
bez yelkfch ndrokd na jeho vyrobu ve vlastnich dilndch ddlnich podnikd, Jednoduchd obsluha,
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a vzhledem k jeho robustnosti vysokd spolehlivost p#i provozu. 8isti¥ nelze preti{%it

a kovové pFedmdty jej nepodkozujf. Vyhodou je rovnd% vylousent po3kozeni kolejist¥ piHi
¢ist&ni, vysoky vykon pfi ¥i¥t3ni koleji¥t¥, neni zde pouZito rotujicich nahrnovacich

a rozrudovacich ¥4sti. Je proto zarulena vysokd bezpe&nost pracovnfkl p#i zachovéni mini-
médlni pradnosti p¥i prdci. ‘

Na pfiloZeném vykresu je v bodnim pohledu schemeticky zndzorn¥no Jedno p#fkladné
provedeni 8istie ddlnich kolejovych trati podle vyndlezu.

€isti& adlnich kolejovych trat{ sestdvd z upraveného rdmu ! ddlnf lokomotivy, jJeko
typovy vyrobek s pohonnymi dvojkolfmi 32, 43, opatPenymi Fet¥zkaml 34, 35, tvorfcf zdklad-
ni nosny prvek celého &istide, v n&m% je sklopn& uloZen pomocf dchytu 9 na &epech 21 vyné-
Sec! hrabicovy dopravnik 2, ktery je tvo¥en pevnym rdmem 20 se sklopnou nésypkou 8 a na
opa¥ném konci odklopnym rdmem 21, ktery Je odklopny s vratnou Fetdzkou 24, umo¥nujfct
JjeJf nadzvednuti, a tim zabrén&ni zaklfnovéni rozmdrovych kusi tiZiva. VyndZec{ hrabicovy
dopravnik je ddle tvoPen pohdn&c{ h¥fdell 17 s ret¥zovym kolem 23, od n&ho% je odvozen
pohyb nekone&ného undsecfho Fetdzu 25, p¥ikladn¥ vdle&kového, ktery jJe opat¥en hiebly
26. Napindni und3ecfho Fetdzu 25 je umoZnino napinac{ kledkou 22. Ve sk¥ini 7 uloZend
v upraveném rému 1 je pomocf Zepu 7! oto¥n¥ uchycena stavitelns nabiraci lZice* 6. Pohon
vynéSeciho hrabicového dopravniku 2, jeho pohdn&c{ h¥fdele 11, Je odvozen od pohonngch
dvojkolf 32, 13, opatfenych Fet¥zkemi 34, 35 a ret&zkemi 16 pies napihaci FetSzku 36
na p¥edlohovou h¥idel 31 s ru¥nd ovlddanou vysouvatelnou spojkou a od ni Fet¥zem 3 pies
nepinac{ Pet&zku 37 na pohdn&ci h¥fdel 17.

8i5t¥nt ddlnich kolejovych tratl Je provdddno vidy na volné koleJji ddln{ chodby.
Dilni lokomotivou - taha¥em 12 se provede pomoci{ rozrudovaciho zatizeni, neni kresleno,
rozrudeni ndlepu vn& a mezi kolejemi, a to v Useku, ktery je nutno vyZistit. Poté se k ta-
he&i 12 p¥ipoj{ nahrnovec{ radlice 13 _a spojovacf ty¥f 11 &isti& ddlnich kolejovych tra-
t1, ke kterému je déle pFipojena sb¥rnd prepravni jednotka 15. Jizdou teha¥e 12 je pomoci
nehrnovaci radlice 13 nehrnovén rozruleny materidl z vn&Jditho prostoru kolejisté do pro-
storu mezi koleje. Stavitelnou nahrnovact 1%fci 6 je rozrudeny meteridl mezi kolejemi
nabirén a nshrnovén do prostoru odklopného rému 21 pevného rdmu 20. Pohybem undSectho Petd~
zu 23 s hrebly 26 hrabicového dopravniku 2, odvozenym od pohonného dvoukolf 32, 33 opatie~
nych Fetdzkami 34 35, p¥edlohovou hifdel 31l s vysouvatelnou spojkou & dfle Fet¥zem 3
pfes rozpinaci ¥et¥zku 37 na pohdndci hifdel 1] s Fet¥zovym kolem 23 je rozrudeny mate-
ridl und¥en hiebly 26 v rdmu 20 prostfednictivm sklopné nédsypky 8 do sb¥rné pPepravni
ndsypky 15. $isti& ddlnich kolejovych trati podle vyndlezu lze s' vyhodou vyuZit v jinych
rezortech Jjsko stavebnictvi,

PREDMET VYNALEZU

1, Cisti¥ allnich kolejovych trat{ s pohonem vyvozenym vlastni adhezni hmotnost{,
vyznadujlcl se tim, %e sestdvd z upravendho rdmu (1) ddini lokomotivy, v n¥m¥ je sklopnd
uloZen pomoci dchytu (9) na Sepu (91) vyndSect hrabicovy dopravnik (2), sestdvajfct
z pevného rému (20) se sklopnou ndsypkou (8) a z odklopného rému (21), ktery je odklopny
s vratnou Fet&zkou (24), priZem# pohon vyndSectho hrabicového dopravniku (2) je odvozen
Pet¥zem (16) od pohonnych dvoukolf (32, 33), opatrenych fetdzkemi (34, 35) pfes napinaci
Fetdzku (36), predlohovou hiffdel (31) s vysouvatelnou spojkou a ddle Fet&zem (3) pfes na-
pinaci Fet&zku (36) na pohdndci hridel (17) s ret&zovym kolem (23) vynéSectho hrabicového
dopravniku (2), v n&m¥ jsou vedena pies nepinacf kladku (22) a vratnou Petdzku (24) na
unddecim Fetdzu (25) hitebla (26), zasshujfcf ve své dolnf{ koncové poloze do prostoru
stavitelné nabiract l¥fce (6), otodn¥ uloené ve sk¥ini (7) pomoct gepu (71), p¥ilem% na
Zelni stran¥ upraveného rému (1) ddlnf lokomotivy je situovdn zdvés (10) spojovact tyle
(11), kloubov® upevniné k tahadi (12) opatieném nahrnovaci radlicti (13),
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2. 8isti¥ adlnich kolejovych tretfi podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e k zadn{
%4sti upraveného rdmu (1) ddlni lokomotivy je p¥ipojena sbérnd p¥epravni jednotka (15),
do ni¥ zasahuje sklopné ndsypka (8).

1 list vykrest
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