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Mﬂiﬂmﬂtﬂs) AUTOMOBILE COMPORTANT UN
CABLE DE CHARGE ACCESSIBLE AU NIVEAU
D'UN RETROVISEUR.

Linvention concerne un véhicule automobile (10) comportant un rétroviseur rabattable (1), rabattable entre une po-
sition de route et une position de stationnement, articulé sur une embase (2) fixée a la carrosserie (11) dudit véhicule au-
tomobile (10), ledit véhicule automobile (10) comportant un cable de charge (3) muni d’'un embout adapteur, ou ladite

embase (2) comporte un logement agencé pour renfermer
complétement ledit embout adapteur quand ledit rétrovi-
seur rabattable (1) est déployé par rapport a ladite carrosse-
rie (11) dans ladite position de route, ledit logement
débouchant au niveau d’un orifice que comporte ladite em-
base (2), ou ledit rétroviseur rabattable (1) obture ledit ori-
fice de facon invisible et étanche quand ledit rétroviseur
rabattable (1) est déployé par rapport a ladite carrosserie
(11) dans ladite position de route, et autorise I'accés audit
orifice quand il est rabattu vers ladite carrosserie (11) dans
ladite position de stationnement.
Figure 1.




Description
Titre de I'invention : VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT
UN CABLE DE CHARGE ACCESSIBLE AU NIVEAU D’UN RE-
TROVISEUR

[0001]  L’invention porte sur un véhicule automobile comportant au moins un rétroviseur ra-
battable qui est rabattable entre une position de route et une position de stationnement
et inversement, ledit au moins un rétroviseur rabattable étant articulé sur une embase
fixée a la carrosserie dudit véhicule automobile, ledit véhicule automobile comportant
au moins un cable de charge logé dans ledit véhicule automobile et muni d’un embout
adapteur a une extrémité distale.

[0002]  Pour le rechargement en €nergie de véhicules électriques ou hybrides électriques, de
nombreux véhicules comportent une trappe de recharge pour le branchement d’un
cable d’une borne de recharges. La présence d’une trappe de recharge altere
I’esthétique d’une carrosserie de véhicule.

[0003]  Pour éviter la présence d’une telle trappe de recharge, il est connu d’équiper un
véhicule avec un céble de charge muni d’une prise de raccordement a une borne.

[0004] I est en particulier connu de I’art antérieur EP2505417B1 un cable de charge situé
dans un véhicule, et pouvant étre déroulé au niveau de I’enjoliveur de gousset d’un ré-
troviseur, lequel enjoliveur est amovible pour I’acces au cable de charge. Un in-
convénient est 1ié au risque d’oubli du rangement du céable par I’ utilisateur apres une
recharge, et I’endommagement du véhicule par la prise de raccordement heurtant la
carrosserie. L’enjoliveur est fragile et peut €tre perdu.

[0005] Un autre document DE10 2010 048 386 A1 décrit un systeme similaire, avec un
enrouleur de cable dans le véhicule, et avec le cable passant a I’intérieur du rétroviseur
lui-méme, ol une trappe amovible permet d’accéder a une prise de raccordement a une
borne. Les inconvénients sont similaires, et de plus ce dispositif fragilise le rétroviseur.
La trappe amovible est visible, cofliteuse, et complexe a mettre en place.

[0006]  L’objectif de la présente invention est de remédier a ces inconvénients en proposant,
sur un véhicule dépourvu de trappe de recharge, un dispositif de logement d’un céble
de charge muni de sa prise, peu cofiteux, ne modifiant pas I’aspect externe du véhicule,
et donnant a I’ utilisateur la certitude du bon rangement du céble lors d’un trajet avec le
véhicule.

[0007]  Pour atteindre cet objectif, I’'invention propose un véhicule automobile comportant
au moins un rétroviseur rabattable qui est rabattable entre une position de route et une
position de stationnement et inversement, ledit au moins un rétroviseur rabattable étant

articulé sur une embase fixée a la carrosserie dudit véhicule automobile, ledit véhicule
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automobile comportant au moins un cable de charge logé dans ledit véhicule au-
tomobile et muni d’un embout adapteur a une extrémité distale, caractérisé en ce que
ladite embase comporte un logement agencé pour renfermer complétement ledit
embout adapteur quand ledit au moins un rétroviseur rabattable est déploy¢ par rapport
a ladite carrosserie dans ladite position de route, ledit logement débouchant au niveau
d’un orifice que comporte ladite embase, et en ce que ledit au moins un rétroviseur ra-
battable est agencé pour obturer, directement ou indirectement, ledit orifice de fagcon
invisible et étanche quand ledit au moins un rétroviseur rabattable est déployé par
rapport a ladite carrosserie dans ladite position de route, et en ce que ledit au moins un
rétroviseur rabattable est agencé pour autoriser I’acces audit orifice quand ledit au
moins un rétroviseur rabattable est rabattu vers ladite carrosserie dans ladite position
de stationnement.

Grace a I’invention, on utilise une fonctionnalité généralisée sur les véhicules
modernes qui est celle du rétroviseur rabattable, et on met a profit la rigidité et le
volume du rétroviseur lui-méme pour obturer I’orifice de passage de cable. L’embase
de rétroviseur existe sur tous les rétroviseurs, elle est utilisée pour le passage de
circuits électriques de dégivrage, ou de commande d’un moteur d’orientation du ré-
troviseur qu’elle renferme €galement. L espace disponible dans I’embase de ré-
troviseur permet de loger un passage de cible et un embout adapteur pour le rac-
cordement a une borne de recharge. Il suffit donc de modifier une embase existante
pour y créer le logement d’embout et 1’ orifice de passage ; le rétroviseur lui-méme ne
nécessite pas de modification. En somme, la trappe de recharge de 1’art antérieur est
remplacée par un simple orifice dans I’embase, occulté par le rétroviseur lui-méme
quand le véhicule n’est pas en situation de recharge.

Selon une caractéristique avantageuse de 1’invention, ledit véhicule automobile
comporte un cache mobile inséré entre ladite embase et ledit rétroviseur rabattable,
ledit cache mobile étant mobile entre une position de charge ou ledit cache mobile
dégage ledit orifice et ledit logement et autorise 1’acces d’un utilisateur audit embout
adapteur, et une position de sécurité ou ledit cache mobile obture ledit orifice et
interdit ’acces audit embout adapteur.

Ainsi, quand le rétroviseur est rabattu vers la carrosserie dans la position de sta-
tionnement, 1’orifice reste protégé par ce cache mobile, dans cette position de sécurité
ot I’embout adapteur n’est pas visible, et ou il reste a 1’abri des intempéries.

Selon une caractéristique particuliere, le cache mobile est toujours dans ladite
position de sécurité quand ledit au moins un rétroviseur rabattable est dans ladite
position de route.

L’ utilisateur est ainsi certain que le céble et I’embout adapteur sont logés, respec-

tivement dans un compartiment ad hoc du véhicule, et dans le logement de I’embase,
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quand le véhicule a vocation a circuler.

Selon une autre caractéristique particuliere, quand ledit rétroviseur rabattable est dans
ladite position de stationnement, ledit cache mobile est mobile entre ladite position de
sécurité et ladite position de charge.

Par défaut et sans intervention de I’ utilisateur le cache mobile reste dans la position
de sécurité ou le cache mobile obture I’ orifice, les équipements €lectriques concernés
sont ainsi protégés.

Selon une caractéristique plus particuliere, ledit cache mobile comporte un ergot
d’entrainement agencé pour coopérer en appui avec ledit rétroviseur rabattable pour
I’entrainement dudit cache mobile par ledit rétroviseur rabattable lors du déploiement
dudit rétroviseur rabattable vers ladite position de route, jusqu’a ladite position de
sécurité dudit cache mobile.

Cette disposition permet de coupler la mise en configuration de route du véhicule par
déploiement du rétroviseur rabattable, avec la mise en position de sécurité du cache
mobile et la protection du cable et de son embout adapteur.

Selon une caractéristique plus particuliere, ledit ergot d’entrainement est agencé pour
étre manceuvré par 1’ utilisateur dans ladite position de stationnement, pour faire passer
ledit cache mobile de ladite position de sécurité a ladite position de charge.

C’est ainsi sur une décision de I’ utilisateur, et par le moyen d’une manceuvre ex-
trémement simple, que I’ orifice de I’embase peut étre dégagé pour procéder a une
recharge. L ergot d’entrainement du cache mobile €vite le recours a une motorisation
supplémentaire, ce qui participe au c6té économique de I’invention.

Selon une autre caractéristique de I’invention, ledit cache mobile et ledit rétroviseur
rabattable sont montés pivotants autour d’un axe de rotation commun.

La cinématique de manceuvre est donc extrémement simple, et ne nécessite aucun
transfert de mouvement par engrenage ou courroie d’un organe a I’autre.

Selon une autre caractéristique de I’invention, ledit cache mobile comporte, sur son
coté tourné vers le logement, une surface d’étanchéité agencée pour obturer I’espace
entre ledit logement et ledit rétroviseur rabattable dans ladite position de route et dans
ladite position de sé€curité.

Cette caractéristique améliore la protection du cable et de I’embout adapteur contre
les intempéries, et permet de prévenir I’infiltration d’eau et de pollution dans le
logement et dans la structure du véhicule.

Selon une autre caractéristique de I’invention, ledit véhicule automobile comporte un
joint d’étanchéité entre ledit embout adapteur et ledit logement, ledit joint d’étanchéité
étant agencé pour obturer I’espace entre ledit logement et ledit rétroviseur rabattable
dans ladite position de route.

Il est ainsi possible d’améliorer encore 1’étanchéité, qui est une des contraintes im-
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portantes a prendre en compte par I’invention.

Selon une caractéristique plus particuliere, ledit joint d’étanchéité est porté par ledit

embout adapteur et est agencé pour affleurer la carrosserie dudit véhicule ou pour se

loger dans un lamage dudit logement en limitant la course de descente dudit embout

adapteur dans ledit logement.

Cette disposition particulicre obéit a la méme logique d’étanchéité au niveau de

I’ouverture de I’embase.

L’invention sera davantage détaillée par la description de modes de réalisation non li-

mitatifs, et sur la base des figures annexées illustrant des variantes de I’invention, dans

lesquelles :

[Fig.1] illustre schématiquement un véhicule automobile comportant au moins
un rétroviseur rabattable entre une position déployée de route et une position
rabattue de stationnement, ce rétroviseur est articulé sur une embase fixée sur
la carrosserie du véhicule ;

[Fig.2] illustre schématiquement, frontalement par rapport a un axe de pi-
votement de ce rétroviseur dans une réalisation particuliere et non limitative,
ce rétroviseur dans sa position déployée de route, qui est sa position de fin de
course apres son déploiement dans le sens de la fleche. Un orifice, qui est ici
circulaire, que comporte I’embase du rétroviseur pour le passage du céble de
charge et le logement de I’embout adapteur est doublement protégé, dans cette
variante particulicre, par un cache mobile en forme d’ellipse, dont on peut
voir deux zones visibles de part et d’autre de la zone de pivotement du ré-
troviseur. Ce cache mobile comporte un ergot d’entrainement visible sur la
partie haute de la figure, qui est en contact avec le rétroviseur, ici au niveau
d’un rétrécissement du corps de rétroviseur ; on comprend que le déploiement
du rétroviseur pousse cet ergot d’entrainement dans le sens de la fleche,
jusqu’a une position de fin de course commune au rétroviseur et au cache
mobile ;

[Fig.3] illustre schématiquement, de fagon similaire a [Fig.2], ce rétroviseur
dans sa position rabattue de stationnement, qui est son autre position de fin de
course apres son rabattement dans le sens de la fleche. Ce rabattement a laissé
en place le cache mobile qui est ici visible sur plus de la moitié de sa surface,
et qui recouvre ’orifice de I’embase. La précédente position déployée de
route du rétroviseur est représentée en trait mixte ;

[Fig.4] illustre schématiquement, de fagon similaire a [Fig.3], ce rétroviseur
dans sa position rabattue de stationnement, apres une manceuvre de pi-
votement imprimée par I’ utilisateur au cache mobile, dont I’ergot

d’entrainement est en butée sur le corps du rétroviseur. Le cache mobile est
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presqu’entierement caché par le rétroviseur, et le pivotement du cache mobile
a eu pour effet de dégager I’orifice de I’embase, dont le contenu est visible, et
accessible pour procéder a une opération de recharge. La précédente position
déployée de route du rétroviseur est représentée en trait mixte comme sur
[Fig.3];

[Fig.5] illustre schématiquement, en vue en coupe passant par 1’axe de pi-
votement du rétroviseur le dispositif selon I’invention dans la position de
[Fig.3]. On voit de bas en haut I’embase surmontée du cache mobile lui-méme
surmonté par le rétroviseur. Le cible de charge, logé dans I’embase, est guidé
par un guide-céble, et ’embout adapteur est logé dans le logement de
I’embase, et est recouvert par le cache mobile ;

[Fig.6] illustre schématiquement, de fagon similaire a [Fig.5], le méme
dispositif selon I’invention dans la position de [Fig.4]. Le pivotement du
cache mobile a dégagé 1’ orifice de I’embase, ce qui autorise 1’extraction de
I’embout adapteur et du cable de charge ;

[Fig.7] illustre schématiquement, de fagon similaire a [Fig.5], une premiere
variante pour I’amélioration de I’étanchéité et la protection de 1I’embout
adapteur et du cable de charge contre 1’eau et la pollution, le cache mobile
comporte, a sa partie inférieure tournée vers I’ orifice de I’embase, une surface
d’étanchéité agencée pour obturer I’espace entre le logement et le rétroviseur
rabattable dans la position de route, comme dans la position de sécurité en sta-
tionnement, cette surface d’étanchéité étant par exemple la surface d’un
élastomere ou similaire, améliorant la friction permettant le maintien du cache
mobile lors du rabattement du rétroviseur ;

[Fig.8] illustre schématiquement, de fagon similaire a [Fig.5], une deuxi¢me
variante d’étanchéité, avec un joint d’étanchéité avec une surface d’appui
tronconique prenant appui sur un chanfrein du logement, ce joint maintenant
I’embout adapteur par la coopération d’une gorge de 1’'un et d’une collerette
de I’autre, ou inversement ;

[Fig.9] illustre schématiquement, de fagon similaire a [Fig.5], une troisiéme
variante d’étanchéité, avec un joint d’étanchéité avec une collerette prenant
appui sur un lamage du logement, ce joint maintenant I’embout adapteur par
un épaulement ;

[Fig.10] illustre schématiquement, de facon similaire a [Fig.5], une quatricme
variante d’étanchéité, avec un joint d’étanchéité enserrant a friction I’embout

adapteur, et comportant un couvercle plein rabattable au niveau d’un pli.

L’invention porte sur un véhicule automobile comportant un cable de charge ac-

cessible au niveau d’un rétroviseur.
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[Fig.1] montre un véhicule automobile 10 comportant au moins un rétroviseur ra-
battable 1 qui est rabattable entre une position de route et une position de sta-
tionnement et inversement, cet au moins un rétroviseur rabattable 1 est articulé sur une
embase 2 fixée a un élément de la carrosserie 11 du véhicule automobile 10.

Ce véhicule automobile 10 comporte au moins un cable de charge 3, qui est logé
dans ce véhicule automobile 10 et est muni d’un embout adapteur 4 a une extrémité
distale. Le cable de charge 3 est de préférence guidé par au moins un guide-cables 31.

Selon I’invention, cette embase 2 comporte un logement 6, qui est agencé pour
renfermer completement I’embout adapteur 4 quand cet au moins un rétroviseur ra-
battable 1 est déployé par rapport a la carrosserie 11 dans la position de route. Ce
logement 6 débouche au niveau d’un orifice 5 que comporte I’embase 2. Et cet au
moins un rétroviseur rabattable 1 est agencé pour obturer, directement ou indi-
rectement, 1’orifice 5 de fagon invisible et étanche quand cet au moins un rétroviseur
rabattable 1 est déployé par rapport a la carrosserie 11 dans la position de route ; et cet
au moins un rétroviseur rabattable 1 est agencé pour autoriser a 1’orifice 5 quand cet au
moins un rétroviseur rabattable 1 est rabattu vers la carrosserie 11 dans la position de
stationnement.

Dans un mode particulier et non limitatif de I’invention, illustré par les figures de
[Fig.2] a [Fig.10], le véhicule automobile 10 comporte un cache mobile 7, qui est
inséré entre I’embase 2 et le rétroviseur rabattable 1. Ce cache mobile 7 est mobile
entre une position de charge ol le cache mobile 7 dégage I’orifice 5 et le logement 6 et
autorise 1’acces d’un utilisateur a I’embout adapteur 4, et une position de sécurité ou le
cache mobile 7 obture Iorifice 5 et interdit I’acces a I’embout adapteur 4.

Plus particulierement, le cache mobile 7 est toujours dans la position de sécurité
quand cet au moins un rétroviseur rabattable 1 est dans la position de route.

Plus particulierement, quand le rétroviseur rabattable 1 est dans la position de sta-
tionnement, le cache mobile 7 est mobile entre la position de sécurité et la position de
charge.

Tel que visible sur [Fig.2], [Fig.3], [Fig.4], le cache mobile 7 comporte avanta-
geusement un ergot d’entrainement 8, qui est agencé pour coopérer en appui avec le ré-
troviseur rabattable 1 pour I’entrainement du cache mobile 7 par le rétroviseur ra-
battable 1 lors du déploiement du rétroviseur rabattable 1vers ladite position de route,
jusqu’a la position de sécurité du cache mobile 7.

Plus particulicrement, cet ergot d’entrainement 8 est agencé pour €tre manceuvré par
I’ utilisateur dans la position de stationnement, pour faire passer le cache mobile 7 de la
position de sécurité a la position de charge.

Plus particulierement, le cache mobile 7 et le rétroviseur rabattable 1 sont montés

pivotants autour d’un axe de rotation A commun.
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Différentes variantes, cumulables entre elles, permettent d’améliorer I’étanchéité et la
protection de I’embout adapteur et du cable de charge contre I’eau et la pollution.

[Fig.7] illustre une premiére variante ou le cache mobile 7 comporte, sur son c6té
tourné vers le logement 6, une surface d’étanchéité 71 qui est agencée pour obturer
I’espace entre le logement 6 et le rétroviseur rabattable 1 dans la position de route et
dans la position de sécurité. Cette surface d’étanchéité 71 est par exemple la surface
d’un élastomere ou similaire, qui de plus améliorant la friction entre I’embase 2 et le
cache mobile 7, permettant le maintien du cache mobile 7 lors du rabattement du ré-
troviseur rabattable 1.

[Fig.8] illustre une deuxieme variante ou le véhicule automobile 10 comporte un
joint d’étanchéité 9 entre I’embout adapteur 4 et le logement 6. Le joint d’étanchéité 9
comporte une zone d’appui tronconique 91 prenant appui sur un chanfrein 61 du
logement 6 ; ce joint d’étanchéité 9 maintient I’embout adapteur 4 par la coopération
d’une gorge de ’un et d’une collerette de 1’autre, ou inversement

[Fig.9] illustre une troisi¢me variante ou le joint d’étanchéité 9 est porté par I’embout
adapteur 4, et est agencé pour affleurer la carrosserie du véhicule 10 ou pour se loger
dans un lamage du logement 6 en limitant la course de descente de I’embout adapteur 4
dans le logement 6 ; par exemple le joint d’étanché€ité 9 comporte une collerette 92
prenant appui sur un lamage 62 du logement 6 ; ce joint d’étanchéité 9 maintient
I’embout adapteur 4 par un épaulement a sa partie inférieure.

[Fig.10] illustre une quatrieme variante ou le joint d’étanchéité 9 enserre a friction
I’embout adapteur 4 par une premicre partie 94, et comporte un couvercle plein 93 ra-
battable sur la premiere partie 94 au niveau d’un pli 95.

Dans les différents modes de réalisation, I’embout adapteur 4, ou/et le joint
d’étanchéité 9, comporte avantageusement un anneau ou similaire pour faciliter
I’extraction par 1’ utilisateur.

En somme, I’invention fournit une solution économique au probleme posé. Elle
permet de s’affranchir en toute sécurité de la présence d’une trappe de charge. Elle
sécurise I’ utilisateur, et préserve I’intérieur du véhicule de toute pollution au niveau de

I’acces a ’embout adapteur.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications

Véhicule automobile (10) comportant au moins un rétroviseur rabattable
(1) qui est rabattable entre une position de route et une position de sta-
tionnement et inversement, ledit au moins un rétroviseur rabattable (1)
étant articulé sur une embase (2) fixée a la carrosserie (11) dudit
véhicule automobile (10), ledit véhicule automobile (10) comportant au
moins un cable de charge (3) logé dans ledit véhicule automobile (10) et
muni d’un embout adapteur (4) a une extrémité distale, caractérisé en ce
que ladite embase (2) comporte un logement (6) agencé pour renfermer
completement ledit embout adapteur (4) quand ledit au moins un ré-
troviseur rabattable (1) est déployé par rapport a ladite carrosserie (11)
dans ladite position de route, ledit logement (6) débouchant au niveau
d’un orifice (5) que comporte ladite embase (2), et en ce que ledit au
moins un rétroviseur rabattable (1) est agencé pour obturer, directement
ou indirectement, ledit orifice (5) de fagon invisible et étanche quand
ledit au moins un rétroviseur rabattable (1) est déployé par rapport a
ladite carrosserie (11) dans ladite position de route, et en ce que ledit au
moins un rétroviseur rabattable (1) est agencé pour autoriser 1’acces
audit orifice (5) quand ledit au moins un rétroviseur rabattable (1) est
rabattu vers ladite carrosserie (11) dans ladite position de stationnement.
Véhicule automobile (10) selon la revendication 1 caractérisé en ce que
ledit véhicule automobile (10) comporte un cache mobile (7) inséré
entre ladite embase (2) et ledit rétroviseur rabattable (1), ledit cache
mobile (7) étant mobile entre une position de charge ou ledit cache
mobile (7) dégage ledit orifice (5) et ledit logement (6) et autorise
I’acces d’un utilisateur audit embout adapteur (4), et une position de
sécurité ou ledit cache mobile (7) obture ledit orifice (5) et interdit
I’acces audit embout adapteur (4).

Véhicule automobile (10) selon la revendication 2, caractérisé€ en ce que
ledit cache mobile (7) est toujours dans ladite position de sécurité quand
ledit au moins un rétroviseur rabattable (1) est dans ladite position de
route.

Véhicule automobile (10) selon la revendication 2 ou 3, caractérisé en
ce que, quand ledit rétroviseur rabattable (1) est dans ladite position de
stationnement, ledit cache mobile (7) est mobile entre ladite position de
sécurité et ladite position de charge.

Véhicule automobile (10) selon I’une quelconque des revendications 2 a



[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

4, caractérisé en ce que ledit cache mobile (7) comporte un ergot
d’entrainement (8) agencé pour coopérer en appui avec ledit rétroviseur
rabattable (1) pour I’entrainement dudit cache mobile (7) par ledit ré-
troviseur rabattable (1) lors du déploiement dudit rétroviseur rabattable
(1) vers ladite position de route, jusqu’a ladite position de sécurité dudit
cache mobile (7).

Véhicule automobile (10) selon la revendication 5, caractérisé€ en ce que
ledit ergot d’entrainement (8) est agencé pour €tre manceuvré par

I’ utilisateur dans ladite position de stationnement, pour faire passer ledit
cache mobile (7) de ladite position de sécurité a ladite position de
charge.

Véhicule automobile (10) selon I’une quelconque des revendications 2 a
6, caractérisé en ce que ledit cache mobile (7) et ledit rétroviseur ra-
battable (1) sont montés pivotants autour d’un axe de rotation (A)
commun.

Véhicule automobile (10) selon I’une quelconque des revendications 2 a
6, caractérisé en ce que ledit cache mobile (7) comporte, sur son coté
tourné vers ledit logement (6), une surface d’étanchéité (71) agencée
pour obturer I’espace entre ledit logement (6) et ledit rétroviseur ra-
battable (1) dans ladite position de route et dans ladite position de
sécurité.

Véhicule automobile (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a
8, caractérisé en ce que ledit véhicule automobile (10) comporte un joint
d’étanchéité (9) entre ledit embout adapteur (4) et ledit logement (6),
ledit joint d’étanchéité (9) étant agencé pour obturer I’espace entre ledit
logement (6) et ledit rétroviseur rabattable (1) dans ladite position de
route.

Véhicule automobile (10) selon la revendication 9, caractérisé€ en ce que
ledit joint d’étanchéité (9) est porté par ledit embout adapteur (4) et est
agencé pour affleurer la carrosserie dudit véhicule (10) ou pour se loger
dans un lamage dudit logement (6) en limitant la course de descente

dudit embout adapteur (4) dans ledit logement.
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