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@ Le procédé comprend une collecte (CTD) dans un véhicule (VE) d’'une information d’état de charge (I_SOC) d'un

stockeur électrique basse tension (ST12V) et d’'une informa-
tion d’état de roulage (RL_ST) du véhicule ; une transmis-
sion (LR1) des informations collectées vers un serveur
informatique distant (SRC) pendant les roulages du véhi-
cule; un traitement (DDC) dans le serveur des informations
recues de fagon a détecter a partir de celles-ci un usage ré-
pété du véhicule incompatible avec une recharge par rou-
lage du stockeur ; et une transmission (DC) a un utilisateur
du véhicule, via une liaison de radiocommunication de don-
nées (LR2), d'un message (NU) lui indiquant la nécessité
d’une recharge prolongée du stockeur électrique basse ten-
sion (ST12V) suite a une détection d’un usage répété du vé-
hicule incompatible avec une recharge par roulage du
stockeur.
Figure 1




Description

Titre de I'invention : PROCEDE DE DETECTION A DISTANCE
D’UNE DIFFICULTE DE RECHARGE D’UN STOCKEUR
ELECTRIQUE BASSE TENSION DANS UN VEHICULE AU-
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TOMOBILE

La présente invention concerne de manicre générale le domaine de la gestion
énergétique d’un stockeur électrique dans le réseau de bord basse tension d’un véhicule
automobile. Plus particulierement, ’invention se rapporte a un procédé de détection a
distance d’une difficulté de recharge d’un stockeur électrique basse tension dans un
véhicule automobile. L’invention est applicable notamment dans les véhicules
thermiques conventionnels, ainsi que les véhicules hybrides et électriques.

Dans un véhicule automobile, le stockeur électrique basse tension, typiquement de
tension 12V, est un organe critique du réseau d’alimentation €lectrique de bord du
véhicule. Le stockeur électrique basse tension fournit habituellement 1’énergie et la
puissance nécessaire a la séquence de mise sous tension et de démarrage du véhicule,
en assurant notamment 1’alimentation €lectrique de 1’ensemble des calculateurs reliés
au réseau de bord du véhicule. Le stockeur €lectrique basse tension fournit en dernier
recours 1’alimentation €lectrique des organes sécuritaires du véhicule, comme le
systeme de freinage, le systeme d’évitement de collision et autres. Pour qu’il puisse
assurer pleinement sa mission, il est nécessaire que ce stockeur électrique conserve en
permanence suffisamment d’énergie €lectrique. Ainsi, un état de charge « SOC » (pour
« State Of Charge » en anglais) au moins de 85% est généralement considéré comme
un €tat de charge satisfaisant pour le stockeur €lectrique basse tension.

Le stockeur €lectrique basse tension est rechargé pendant les phases de roulage du
véhicule, par le générateur électrique du réseau électrique de bord de ce dernier. La
recharge assurée lors des roulages est dans la grande majorité des cas suffisante pour
maintenir le stockeur électrique basse tension dans un €tat de charge satisfaisant.

Cependant, des essais et simulations réalisés par I’entité inventive ont mis en
évidence certains usages du véhicule qui s’averent particulicrement défavorables a une
recharge efficace du stockeur électrique basse tension lors des roulages, avec un
« SOC » qui en reste dessous des 85%.

Ainsi, par exemple, lorsque le véhicule effectue majoritairement des roulages
successifs de tres faible durée (de I’ordre de quelques minutes), avec éventuellement
des phases de veille ou d’arrét du véhicule de plusieurs jours, le temps octroyé a la
recharge du stockeur par roulage peut s’avérer insuffisant, en particulier, si le stockeur

est déja dans un état de charge non satisfaisant.
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De maniere générale, une phase de veille ou d’arrét génere une décharge du stockeur
électrique basse tension et une phase de roulage courte contribue peu a une recharge
efficace du stockeur. La répétition, ou succession, prolongée de ces deux évenements,
a savoir, phase de veille et phase de roulage courte, conduit habituellement a une dé-
gradation du « SOC » du stockeur, ce qui accroit le risque de défaillance énergétique et
d’immobilisation du véhicule. Une recharge du stockeur électrique basse tension au
moyen d’un chargeur €lectrique externe pour un véhicule thermique conventionnel, ou
un branchement du véhicule a une borne de recharge lorsque celui-ci est de type
électrique ou hybride, peut alors s’avérer nécessaire pour remettre le stockeur
électrique basse tension dans un état satisfaisant.

Les véhicules récents integrent des équipements et des technologies de commu-
nication sans fil, tels que les réseaux locaux sans fil « Bluetooth® » et « Wi-Fi® », qui
permettent notamment une communication de données entre des modules logiciels
embarqués du véhicule et des applications logicielles hébergées dans un téléphone in-
telligent, dit « smartphone », de I’utilisateur. Des modules télématiques embarqués
équipent également les véhicules récents et autorisent des communications de données
avec des serveurs informatiques distants pour des services d’urgence et d’assistance.

Par le document KR102105821B1, il est connu un systeme de diagnostic d'anomalie
de véhicule faisant appel a une application logicielle dédi¢e hébergée dans un
smartphone de 1’ utilisateur. Dans ce systeme, des informations d’état du véhicule, dont
la tension batterie, sont récupérées dans le dispositif de diagnostic embarqué dit
« OBD2 » (pour « On Board Diagnostics » en anglais) et sont transmises a
I’application logicielle dédi¢e dans le smartphone, via le réseau local sans fil du
véhicule. Les informations de véhicule collectées sont transmises par 1’application lo-
gicielle dédiée, via le réseau de radiotéléphonie cellulaire, a des centres de réparation.
Dans les centres de réparation, les informations de véhicule sont exploitées pour établir
des diagnostics. Les diagnostics sont ensuite envoyés vers le smartphone de
I’ utilisateur. L’ utilisateur est ainsi informé de 1’état de son véhicule et des opérations
de réparation éventuellement nécessaires. Ainsi, lorsque la tension batterie relevée est
inférieure a un certain seuil de tension prédéfini, I utilisateur recoit une alerte lui
indiquant qu’un remplacement de la batterie est nécessaire.

Il est souhaitable de proposer une solution technique concue pour détecter une
difficulté de recharge d’un stockeur électrique basse tension dans un véhicule au-
tomobile, de facon a en informer I’ utilisateur et a I’inciter a agir pour prévenir une
panne du véhicule.

Selon un premier aspect, I’invention concerne un procédé de détection a distance
d’une difficulté de recharge d’un stockeur électrique basse tension dans un véhicule, le

véhicule ayant des moyens de radiocommunication de données avec un serveur in-
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formatique distant hébergeant un systeme logiciel de gestion de véhicules connectés.
Conformément a I’invention, le procédé comprend une collecte dans le véhicule d’une
information d’état de charge du stockeur €lectrique basse tension et d’une information
d’état de roulage du véhicule ; une transmission des informations d’état de charge et de
roulage collectées du véhicule vers le serveur informatique distant pendant la durée des
roulages du véhicule ; un traitement dans le serveur informatique distant des in-
formations d’état de charge et de roulage recues de fagon a détecter a partir de celles-ci
un usage répété du véhicule incompatible avec une recharge par roulage du stockeur
électrique basse tension ; et une transmission a un utilisateur du véhicule, via une
liaison de radiocommunication de données, d’un message lui indiquant la nécessité
d’une recharge prolongée du stockeur €lectrique basse tension suite a une détection
d’un usage répété du véhicule incompatible avec une recharge par roulage du stockeur
électrique basse tension.

Selon une caractéristique particuliere, le traitement dans le serveur informatique
distant détecte ledit usage répété lorsque, pendant un nombre prédéterminé de roulages
successifs, des premicre et deuxieme conditions sont satisfaites conjointement pour
chacun des roulages successifs, la premiere condition étant un état de charge du
stockeur €lectrique basse tension en fin de roulage qui est inférieur a un seuil d’état de
charge prédéterminé et la deuxi¢me condition étant une durée de roulage qui est in-
férieure a un seuil de durée de roulage prédéterminé.

Selon une autre caractéristique particuliére, le nombre prédéterminé de roulages
successifs est compris entre 5 et 15, et/ou le seuil d’état de charge prédéterminé est
compris entre 65% et 75% et/ou le seuil de durée de roulage prédéterminé est compris
entre 3 minutes et 7 minutes.

Selon encore une autre caractéristique particuliere, la collecte des informations d’état
de charge et de roulage collectées et leur transmission du véhicule vers le serveur in-
formatique distant sont effectuées a une fréquence comprise entre 50 millisecondes et
200 millisecondes pendant la durée des roulages du véhicule.

Selon encore une autre caractéristique particuliere, le message transmis comprend un
message de texte court, du type dit « texto », et/ou un courriel envoyés sur un
téléphone de I'utilisateur du véhicule.

L’invention concerne aussi un véhicule ayant un stockeur électrique basse tension et
des moyens de radiocommunication de données avec un serveur informatique distant
hébergeant un systeme logiciel de gestion de véhicules connectés, dans lequel le
véhicule comprend également des moyens de mise en ceuvre du procédé tel que décrit
bricvement ci-dessus, ces moyens ¢tant agencés de facon a, pendant la durée des
roulages du véhicule, collecter dans le véhicule une information d’état de charge du

stockeur €lectrique basse tension et une information d’état de roulage du véhicule et a
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transmettre celles-ci au serveur informatique distant.

L’invention concerne aussi un serveur informatique comportant un dispositif de
stockage de données stockant des instructions de programme pour la mise en ceuvre du
procédé tel que décrit bricvement ci-dessus.

D’autres avantages et caractéristiques de la présente invention apparaitront plus
clairement a la lecture de la description détaillée ci-dessous de plusieurs modes de réa-
lisation particuliers de I’invention, en référence aux dessins annexés, dans lesquels :

[Fig.1] La [Fig.1] est un bloc-diagramme général relatif a la mise en ceuvre du
procédé selon I’invention dans un parc de véhicules roulants connectés.

[Fig.2] La [Fig.2] est un bloc-diagramme illustrant un processus de traitement de
difficult€ de recharge utilisé dans le procédé selon I’invention.

En référence a la [Fig.1] et la [Fig.2], il est maintenant décrit ci-dessous un exemple
de mise en ceuvre du procédé selon I'invention dans un parc automobile roulant
comprenant une pluralité de véhicules VE équipés de moyens t€lématiques embarqués
autorisant une communication de données avec un serveur informatique distant SRC,
faisant partie typiquement d’un nuage de serveurs NS.

En référence plus particulicrement a la [Fig.1], le véhicule VE est ici un véhicule
connecté par liaison radio a un réseau étendu de communication de données, tel que le
réseau Internet. Le véhicule VE comprend notamment un stockeur électrique basse
tension ST12V, typiquement une batterie 12V, faisant partie du réseau d’alimentation
électrique de bord du véhicule.

Comme visible aussi a la [Fig.1], le véhicule VE comprend €galement plusieurs cal-
culateurs, dont un calculateur de contrdle de véhicule VCU et un calculateur su-
perviseur SP12V, ainsi qu’un module télématique M_BTA de type « BTA » (pour
« Boitier Télématique Autonome ») associé a une antenne intelligente ARF. Les cal-
culateurs VCU, SP12V et le module télématique M_BTA échangent des données via
un réseau filaire de communication de données de type « CAN » du véhicule.

La gestion du stockeur €lectrique ST12V est assurée par le calculateur SP12V qui
supervise le réseau d’alimentation électrique de bord du véhicule. Le stockeur
électrique ST12V est ici équipé d’un module de capteur de batterie intelligent M_IBS
de type dit « IBS » (pour « Internal Battery Sensor » en anglais). Le module de capteur
de batterie intelligent M_IBS renseigne le calculateur superviseur SP12V sur I’état du
stockeur électrique ST12V en fournissant des informations mesurées de tension, de
courant et de température et des informations calculées comme une information d’état
de charge I_SOC. Les informations mesurées et calculées sont transmises au cal-
culateur superviseur SP12V par le module M_IBS, typiquement via une liaison filaire
de type « LIN » (pour « Local Interconnect Network » en anglais) ou le réseau

« CAN » susmentionné du véhicule VE. L’ information d’état de charge I_SOC est
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exploitée par le procéd€ de I’invention.

Le procédé de I’invention exploite également une autre information d’état du
véhicule VE, a savoir, une information d’état de roulage RL._ST qui indique le début et
la fin d’une phase de roulage du véhicule VE. L’information d’état de roulage RL._ST
est fournie ici par le calculateur de contréle de véhicule VCU qui supervise le fonc-
tionnement général du véhicule VE et les interactions avec 1’utilisateur. Le calculateur
VCU commande notamment le démarrage et 1’arrét du véhicule VE, suite a des ac-
tionnements par 1’ utilisateur d’une clé ou d’une touche de démarrage START du
véhicule VE.

Un module logiciel embarqué CTD de collecte et transfert de données est hébergé
dans la mémoire d’un des calculateurs, comme le calculateur VCU ou autres. Dans
I’invention, le module logiciel CTD est chargé de collecter les informations d’état de
charge I_SOC et de roulage RL_ST et de commander leur transfert vers le serveur in-
formatique distant SRC, pendant toutes les phases de roulage, avec une fréquence
prédéfinie comprise typiquement entre 50 ms et 100 ms, par exemple ici de 100 ms.
Sous la supervision du module logiciel CTD, les informations I_SOC, RL_ST,
transitent par le réseau « CAN », ici en provenance des calculateurs SP12V et VCU,
jusqu’au module télématique M_BTA. Le module télématique M_BTA transmet les
informations I_SOC, RL_ST, au serveur informatique SRC, via I’antenne intelligente
ARF et une liaison radio de communication de données LR1. La liaison radio LR1 est
établi typiquement a travers un réseau de radiotéléphonie cellulaire en mode « 4G » ou
« 5G », par exemple.

Le serveur informatique SRC héberge typiquement un systeme logiciel de gestion de
véhicules connectés SWC. Le systeme logiciel SWC est exploité typiquement par le
constructeur automobile des véhicules VE pour fournir notamment des véhicules des
services d’urgence, d’assistance et autres aux utilisateurs. Conformément a 1’invention,
le systeme logiciel SWC comprend des modules logiciels DDC et DC dédiés a la mise
en ceuvre du procédé de I’invention.

Le serveur informatique SRC comprend notamment un processeur PROC qui
communique avec un dispositif de stockage de données HD, et des dispositifs matériels
conventionnels tels que des interfaces réseau NI et autres dispositifs (non représentés).
Le processeur PROC comprend une ou plusieurs unités centrales de traitement de
données (non représentées) et des mémoires volatiles et non-volatiles (non re-
présentées) pour I’exécution de programmes informatiques. Le systeme logiciel SWC
et les modules logiciels DDC et DC sont stockés typiquement dans le dispositif de
stockage de données HD.

Les modules logiciels DDC et DC sont chargés dans la ou les mémoires du

processeur PROC pour I’exécution de leurs instructions de code. Le procédé€ selon
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lI'invention est mis en ceuvre notamment par l'exécution par le processeur PROC
d'instructions de code des modules logiciels DDC et DC.

Le module logiciel DDC recoit en entrée les informations d’état de charge I_SOC et
d’état de roulage RL_ST recue via la liaison radio LR1. A partir des informations
I_SOC et RL_ST, le module logiciel DDC a pour fonction de détecter une difficulté de
recharge du stockeur €lectrique ST12V liée a un usage du véhicule VE qui n’autorise
pas une recharge suffisante du stockeur lors des roulages. Lorsqu’une telle difficulté de
recharge est détectée par le module logiciel DDC, celui-ci fournit en sortie une in-
formation de besoin de recharge BR pour le véhicule VE.

Le module logiciel DC regoit en entrée I’information de besoin de recharge BR. Le
module DC est chargé, suite a la réception de cette information BR, de commander
I’envoi d’un message NU vers un smartphone SP de I’utilisateur. Pour I’envoi du
message NU, le module logiciel DC collabore avec un centre de données qui comprend
des données des véhicules VE et de leurs utilisateurs, notamment les numéros télé-
phoniques de leurs smartphones SP, leurs adresses de courriel ou autres. Le message
NU est transmis au smartphone SP de 1’ utilisateur via une liaison de communication de
données LR2 du réseau de radiotéléphonie cellulaire susmentionné. Le message NU
pourra prendre la forme d’un message de texte, un courriel ou autres. Le message NU
prévient I’ utilisateur qu’une recharge prolongée du stockeur €lectrique ST12V de son
véhicule VE est nécessaire. Cette recharge prolongée du stockeur électrique ST12V
pourra étre faite au moyen d’un chargeur électrique externe si le véhicule VE est un
véhicule thermique conventionnel, ou par un branchement a une borne de recharge
lorsque le véhicule VE est de type €lectrique ou hybride.

En référence plus particulicrement a la [Fig.2], il est maintenant décrit de maniere
détaillée le processus de traitement réalisé par le module logiciel DDC pour détecter
une difficulté de recharge du stockeur €lectrique ST12V dans le véhicule VE.

Conformément a I’invention, le processus détecte la difficulté de recharge du
stockeur €lectrique ST12V au moyen de deux conditions C1 et C2 et de la répétition
successive, un nombre N prédéfini de fois, de la satisfaction conjointe de ces deux
conditions C1 et C2.

La [Fig.2] illustre le processus de traitement effectué pour les différents roulages. En
considérant un roulage RLn quelconque, le temps de début dRLn et le temps de fin du
roulage fRLn sont déduits de I'information d’état de roulage RL._ST, de méme que la
durée DRn du roulage, DRn = {LLRn-dRLn.

L’état de charge SOCn du stockeur électrique ST12V a la fin du roulage RLn est
donnée par l'information I SOC qui est lue au temps fRLn.

Les conditions Cln et C2n a vérifier pour le roulage RLn sont représentées respec-

tivement par les blocs fonctionnels B1 et B2.
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La condition Cln est satisfaite, avec un état de vérification V_Cln = « 1 », lorsque
I’état de charge SOCn est inférieur ou égal a un seuil d’état de charge SOC_S
prédéfini, SOCn < SOC_S, avec par exemple SOC_S = 70%. Typiquement, le seuil
SOC_S est compris entre 65% et 75%. Le seuil d’état de charge SOC_S = 70% est
considéré dans cet exemple comme étant représentatif d’un état de charge non sa-
tisfaisant du stockeur électrique ST12V. La condition Cln n’est pas satisfaite, avec un
état de vérification V_Cln = « 0 », lorsque 1’état de charge SOCn est supérieur au seuil
SOC_S prédéfini, SOCn > SOC_S.

La condition C2n est satisfaite, avec un état de vérification V_C2n = « 1 », lorsque la
durée DRn du roulage RLn est inférieure ou €gale a un seuil de durée de roulage DR_S
prédéfini, DRn < DR_S, avec par exemple DR_S = 5 mn. Typiquement, le seuil DR_S
est compris entre 3 minutes et 7 minutes. Le seuil de durée de roulage DR_S =5 mn
est considéré dans cet exemple comme étant représentatif d’une durée de roulage non
satisfaisante pour une recharge suffisante du stockeur €lectrique ST12V. La condition
C2n n’est pas satisfaite, avec un état de vérification V_C2n = « 0 », lorsque la durée
DRn est supérieure au seuil DR_S prédéfini, DRn > DR_S.

La fonction logique « ET », repérée ET1, est prévue pour détecter une satisfaction
conjointe des conditions Cln et C2n pour le roulage RLn. Ainsi, la fonction ET1 recoit
en entrée les états de vérification V_Cln et V_C2n du roulage RLn et délivre en sortie
un état de vérification conjointe V_CDn =« 1 » lorsque V_Cln=«1» et V_C2n =
«1»,et V_CDn = « 0 » dans les cas contraires.

Le bloc fonctionnel B3 est chargé de vérifier la répétition successive, un nombre N
prédéfini de fois, de la satisfaction conjointe des conditions C1 et C2. Typiquement, le
nombre N est compris entre 5 et 15. Ainsi, dans cet exemple de réalisation, il est utilisé
pour cela une mémoire tampon TP et une fonction logique « ET », repérée ET2, ayant
N entrées. La mémoire tampon TP, qui est ici de type « FIFO » (pour « First In First
Out » en anglais), stocke en mémoire les N derniers €tats de vérification conjointe
V_CDI... V_CDn, ... V_CDN. La fonction logique ET2 délivre en sortie
I’information de besoin de recharge BR a un état actif, BR = « 1 » lorsque ’ensemble
des N états de vérification conjointe, V_CD1 a V_CDN, stockés dans la mémoire
tampon TP sont a 1’état actif « 1 ». Dans les cas contraires, la fonction logique ET2
délivre en sortie I’information de besoin de recharge BR a un état inactif, BR = « 0 ».
L’information de besoin de recharge BR a I’état actif BR = « 1 » commande ’envoi
par le module DC du message NU vers le smartphone SP de I’ utilisateur du véhicule
VE.

L’invention ne se limite pas aux modes de réalisation particuliers qui ont été décrits
ici a titre d’exemple. L homme du métier, selon les applications de I’invention, pourra

apporter différentes modifications et variantes entrant dans le champ de protection de



I’invention.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

Revendications

Procédé de détection a distance d’une difficulté de recharge d’un
stockeur électrique basse tension (ST12V) dans un véhicule (VE), ledit
véhicule (VE) ayant des moyens de radiocommunication de données
(M_BTA, ARF, LR1) avec un serveur informatique distant (SRC) hé-
bergeant un systeme logiciel de gestion de véhicules connectés (SWC),
caractérisé en ce que ledit procédé comprend une collecte (CTD) dans
ledit véhicule (VE) d’une information d’état de charge (I_SOC) dudit
stockeur électrique basse tension (ST12V) et d’une information d’état
de roulage (RL_ST) dudit véhicule (VE) ; une transmission (CTD,
M_BTA, ARF, LR1) desdites informations d’état de charge et de
roulage collectées (I_SOC, RL_ST) dudit véhicule (VE) vers ledit
serveur informatique distant (SRC) pendant la durée des roulages dudit
véhicule (VE) ; un traitement (DDC) dans ledit serveur informatique
distant (SRC) desdites informations d’état de charge et de roulage
recues (I_SOC, RL_ST) de fagon a détecter a partir de celles-ci un usage
répété dudit véhicule (VE) incompatible avec une recharge par roulage
dudit stockeur électrique basse tension (ST12V) ; et une transmission
(DC) a un utilisateur dudit véhicule, via une liaison de radiocommu-
nication de données (LR2), d’un message (NU) lui indiquant la
nécessité d’une recharge prolongée dudit stockeur électrique basse
tension (ST12V) suite a une détection d’un usage répété dudit véhicule
(VE) incompatible avec une recharge par roulage dudit stockeur
électrique basse tension (ST12V).

Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit traitement
(DDC) dans ledit serveur informatique distant (SRC) détecte ledit usage
répété lorsque, pendant un nombre prédéterminé (N) de roulages
successifs (RLn), des premiere et deuxi¢me conditions (C1n, C2n) sont
satisfaites conjointement pour chacun desdits roulages successifs (RLn),
ladite premiere condition (Cln) étant un état de charge (SOCn) dudit
stockeur électrique basse tension (ST12V) en fin de roulage (fRLn) qui
est inférieur a un seuil d’état de charge prédéterminé (SOC_S) et ladite
deuxieme condition (C2n) étant une durée de roulage (DRn) qui est in-
férieure a un seuil de durée de roulage prédéterminé (DR_S).

Procédé selon la revendication 2, caractérisé en ce que ledit nombre pré-
déterminé (N) de roulages successifs (RLn) est compris entre 5 et 15, et/

ou ledit seuil d’état de charge prédéterminé (SOC_S) est compris entre
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65% et 75% et/ou ledit seuil de durée de roulage prédéterminé (DR_S)
est compris entre 3 minutes et 7 minutes.

Procédé 1’une quelconque des revendication 1 a 3, caractéris€ en ce que
ladite collecte (CTD) desdites informations d’état de charge et de
roulage (I_SOC, RLST) et leur transmission (CTD, M_BTA, ARF,
LR1) dudit véhicule (VE) vers ledit serveur informatique distant (SRC)
sont effectuées a une fréquence comprise entre 50 millisecondes et 200
millisecondes pendant la durée des roulages (RLn) dudit véhicule (VE).
Procédé selon I’une quelconque des revendication 1 a 4, caractérisé en
ce ledit message transmis (NU) comprend un message de texte et/ou un
courriel envoyés sur un téléphone (SP) de I’ utilisateur dudit véhicule
(VE).

Véhicule (VE) ayant un stockeur électrique basse tension (ST12V) et
des moyens de radiocommunication de données (M_BTA, ARF, LR1)
avec un serveur informatique distant (SRC) hébergeant un systeme
logiciel de gestion de véhicules connectés (SWC), caractérisé en ce que
ledit véhicule (VE) comprend également des moyens (CTD, M_BTA,
ARF) de mise en ceuvre du procédé selon la revendication 1 a 5, lesdits
moyens (CTD, M_BTA, ARF) étant agencés de fagon a, pendant la
durée des roulages (RLn) dudit véhicule (VE), collecter dans ledit
véhicule (VE) une information d’état de charge (I_SOC) dudit stockeur
électrique basse tension (ST12V) et une information d’état de roulage
(RL_ST) dudit véhicule (VE) et a transmettre celles-ci audit serveur in-
formatique distant (SRC).

Serveur informatique (SRC) comportant un dispositif de stockage de
données (HD) stockant des instructions de programme (DDC, DC) pour
la mise en ceuvre du procédé selon I’une quelconque des revendications
lras.
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[Fig. 1]
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