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(54) VORRICHTUNG ZUM FESTLEGEN VON RADLENKERN
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(1) erstreckende Befestigungsplatte

Durchbrechungen

bar sind.

Die Erfindung betritft eine Vorrichtung zum Festlegen
von Radlenkern, wobei der Radlenker frei von Durchbre-
chungen ausgebildet und von Kiauen hintergriffen ist. Dabei
sind die Klauen an einem Befestigungsteil festgelegt und die
Klauen durch Durchbrechungen in dem Befestigungsteil hin-
durchfihrbar. Der Befestigungsteil weist eine sich in an sich
bekannter Weise parallel zur Langsrichtung des Radlenkers
(2) for eine fidchige
Anlage des Radlenkers auf, wobei die Klauen (3) durch
(16) in der Befestigungsplatte (2) hin-
durchfohrbar sind und unter Zwischenschaltung einer an
sich bekannten Feder (4,19,22) und/oder wenigstens gines
Distanzstiickes (5) gegen die Befestigungsplatte (2) spann-
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AT 405 657 B

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Festlegen von Radlenkern, bei weicher der
Radlenker frei von Durchbrechungen ausgebildet und von Klauen hintergriffen ist, welche Klauen an einem
Befestigungsteil festgelegt sind, wobei die Klauen durch Durchbrechungen in dem Befestigungsteil hin-
durchfihrbar sind.

Radlenker werden immer dann eingesetzt, wenn es erforderlich ist, ein Anfahren des Rades an anderen
Gleisoberbauteilen, insbesondere Herzstlicken oder einer Herzspitze zu vermeiden. Insbesondere bei
starren Herzspitzen wird die Waggonachse durch das Rad auf der gegeniiberliegenden Seite des Herzstik-
kes mittels eines Radlenkers gefiihrt. Flr die Festiegung von Radlenkern sind verschiedene Ausflihrungen
bekannt und es ist beispielsweise bekannt, Radlenker in konventioneller Weise durch Schraubenverbindung
an einem Radlenkerstuh! zu befestigen. Bei einer derartigen Ausbildung ist es erforderlich, den Radlenker in
bestimmten Abstédnden entsprechend der Schwellenteilung zu bohren. Da in verschiedenen Weichengeo-
metrien verschiedene Schwellenteilungen zur Anwendung kommen, ist meist ein vorgebohrter Radlenker
nur flir eine bestimmte Weichengeometrie verwendbar. Radlenker lassen sich auch ohne derartige Bohrun-
gen und ohne Durchschraubungen festlegen, wobei es beispielsweise aus der US-PS 947 317 A bereits
bekanntgeworden ist, Radienker Uber Klauen mit einem Radienkerstuhl zu verspannen. Bei der bekannten
Konstruktion wurden die Klauen starr am Radlenkerstuhl durch eine Verschraubung festgelegt. Bei ver-
schleiBbedingter VergrdBerung der Radlenkerrille bzw. einer entsprechenden Verkleinerung der Leitweite
muBte allerdings der gesamte Radlenker getauscht werden, da Justierungen, bedingt durch die gewahite
Geometrie der Festiegung, nicht ohne weiteres mdglich waren.

Aus der US-PS 1 723 797 A ist eine Befestigung fiir einen Radienker zu entnehmen, wobei mit einer
Rippen- bzw. Unteriagsplatte ein Stuhl verbunden ist, wobei dieser Stuhl sowohl zur Sicherung der Lage der
Schiene als auch zur Aufnahme des FuBes sowie des Steges eines im Querschnitt gesehen ein Schienen-
profil aufweisenden Radienkers dient. Die Festlegung des Radlenkers am Stuhl erfolgt hiebei Uber ein in
eine entsprechend ausgebildete Ausnehmung des Stuhles im Bereich des Steges des Radlenkers eintreib-
bares Federelement.

Aus der GB-PS 20 549 A.D 1907 A ist ein Befestigungselement fir einen Radienker bekanntgeworden,
wobei dieses Befestigungselement mit dem Schienensteg der Hauptschiene verschraubt ist. Diese Ausfiih-
rungsform ist fiir Rillenschienen, wie sie beispielsweise fur StraBenbahnen zum Einsatz kommen, einsetz-
bar.

Die US-PS 4 350 290 A zeigt und beschreibt eine Festlegung eines Radlenkers, wobei der Radlenker
wiederum in einen mit einer Unterlagsplatte starr verbundenen Sitz aufgenommen wird und die tatsdchliche
Festlegung durch Eintreiben eines Keiles zwischen einem sich im wesentlichen vertikal auf die Unterlags-
platte erstreckenden Bauteil und dem Radienker erfolgt. Der Keil stiitzt sich hiebei sowohl am FuB des
Radlenkers als auch an der der Schiene abgewandten Seite des Kopies des Radlenkers ab.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Vorrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei welcher
gegebenenfalls erforderliche Wartungsarbeiten rasch und mit geringstem Aufwand vorgenommen werden
kdnnen und bei welchen unter Verzicht auf Durchbrechungen im Bereich des Radlenkers eine einfache
MGglichkeit geboten wird, gewlinschtenfalls den Radlenker durch Federspannung zu fixieren und abzustit-
zen. Im besonderen zielt die erfindungsgemiBe Ausbildung darauf ab, bei Verwendung von Federelemen-
ten Wartungsarbeiten, wie beispielsweise einen Federtausch, ohne aufwendige Hilfsmittel in kirzester Zeit
vornehmen zu kénnen.

Zur L8sung dieser Aufgabe besteht die erfindungsgeméBe Vorrichtung im wesentlichen darin, daB der
Befestigungsteil eine sich in an sich bekannter Weise parallel zur Léngsrichtung des Radlenkers erstrecken-
de Befestigungsplatte fiir eine flichige Anlage des Radlenkers aufweist, daB die Klauen durch Durchbre-
chungen in der Befestigungsplatte hindurchflihrbar sind und daB die Klauen unter Zwischenschaltung einer
an sich bekannten Feder und/oder wenigstens eines Distanzstlickes gegen die Befestigungsplatte spannbar
sind. Dadurch, daB eine sich parallel zur Langsrichtung des Radlenkers erstreckende Befestigungsplatte
vorgesehen ist, wird eine einfache und sichere Abstiitzung des Radlenkers quer zur Schienenldngsrichtung
geboten und die Verspannung der Klauen gegen eine derartige Befestigungsplatte 148t sich rasch und mit
geringstemn Montageaufwand durchfiihren. Die sich parallel zur Langsrichtung des Radlenkers erstreckende
Befestigungsplatte erlaubt dariiberhinaus in einfacher Weise die Anordnung von Distanzstiicken, um
VerschleiBerscheinungen des Radlenkers ohne Austausch des Radlenkers Rechnung tragen zu kdnnen und
die geforderten lichten Weiten der Radlenkerrilie bzw. die geforderte Leitweite mit einfachen Mittein
einzusteilen. Die Art der Befestigung mit die Befestigungsplatte durchsetzenden Klauen ermdglicht auch in
besonders einfacher Weise die Anordnung von Federn, um eine federbelastete Verspannung und somit eine
sichere Abstitzung der Radlenker zu erzielen, wobei die Ausbildung gleichzeitig die Mdglichkeit bietet, die
gewihlte Federvorspannung ohne komplizierte Einstellarbeiten auch dann sicher wiederum einzustellen,
wenn Distanzstiicke zum Ausgleich der VergréBerung der Radlenkerrille bzw. Verkleinerung der Leitweite
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durch VerschleiB eingesetzt werden.
Eine besonders rasche und sichere Festlegung 148t sich erfindungsgemi8 dadurch erzielen, daB die
Klauen an ihrem dem Radienker abgewandten freien Ende eine Querbohrung fiir die Aufnahme eines

Insbesondere fiir eine federbelastete Festlegung bietet die Verwendung von Quer- bzw. Vertikalkeilen
als Spannkeile besondere Vorteile. Mit Vorteil ist die Ausbildung hiebei so getroffen, daB die Feder von
wenigstens einer Blattfeder oder einer Schraubenfeder gebildet ist und daB der Keil mit Abstiitsflachen des
Befestigungsteiles zur Ausiibung einer Zugkraft auf die Klauen zusammenwirkt. Eine derartige Ausbildung
ergibt unmittelbar nach dem Eintreiben des Spannkeiles eine definierte Federkraft, wobei auf Grund der
sich parallel zur Langsrichtung des Radlenkers erstreckenden Befestigungsplatte die vorgegebene Feder-
kraft in einfacher Weise auch bei einem Nachstellen des Radlenkers auf Grund zunehmender Abnutzung

sicher eingehalten werden kann. Zu diesem Zweck ist mit Vorteil die Ausbildung so getroffen, daB zwischen

Flachen des Radlenkers entspricht. Ein neuer Radlenker wird hiebei SO eingebaut, daB die Distanzstiicke
zwischen Feder und Befestigungsplatte angeordnet werden, wobei bei zunehmendem VerschleiB derartige
Distanzstiicke aus dieser urspringlichen Position in eine Lage zwischen der der Befestigungsplatte
zugewandten Fliche des Radlenkers und der Befestigungsplatte eingeschoben werden kdnnen. Nach
neuerlichem Eintreiben eines Spannkeiles wird unmittelbar die urspriinglich vorgegebene Spannkratft erzielt,
so daB weitere Justierungsarbeiten entbehriich sind.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in der Zeichnung schematisch dargesteliten Ausfiihrungs-
beispielen niher erliutert. In dieser zeigen Fig.1 einen Schnitt durch eine erste erfindungsgemiBe
Vorrichtung; Fig.2 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles Il auf die Ausbildung gemi8 Fig.1, wobei Fig.1 einen
Schnitt nach der Linie Il der Fig.2 darstellt; Fig.3 einen Schnitt durch eine abgewandelte Ausfiihrungsform
einer erfindungsgemiBen Vorrichtung; Fig.4 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles IV der Fig.3, wobei Fig.3
einen Schnitt nach der Linie llI-lll der Fig.4 darstellt; Fig.5 einen Schnitt durch eine weitere Ausflihrungsform

Vorrichtung mit einem abgewandelten Verspannelement; und Fig.8 eine Ansicht in Richtung des Pfeiles Vil
der Fig.7, wobei Fig.7 einen Schnitt nach der Linie VI-VII der Fig.8 darstellt.

Bei der Ausbildung gemin Fig.1 und 2 wird ein Radlenker 1 an eine in Lingsrichtung des Radlenkers
verlaufende Befestigungsplatte 2 mittels eines Hakens bzw. einer Klaue 3 gepreBt. Die AnpreBkraft des
Radlenkers 1 an die Befestigungspiatte 2 wird dabei iiber eine Blattfeder 4, die an der dem Radlenker
abgewandten Seite der Befestigungsplatte unter Zwischenschaltung von Distanzstiicken 5 angeordnet ist,
Uber einen die Klaue 3 durchsetzenden Spannkeii 6, der die Blattfeder 4 vorspannt, eingestellt.
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Die Befestigungsplatte 2 ist dabei einstlickig mit einer Unterlagsplatte bzw. Rippenplatte 7 ausgebildet,
wobei mit der Befestigungsplatte 2 weiters sich quer zur Befestigungsplatte erstreckende und an diese
anschlieBende Stiitzplatten 8 vorgesehen sind. Die Stiitzplatten 8 weisen dabei mit der Querbohrung 9 der
Klaue fluchtende Ausnehmungen 10 und 11 auf, weiche neben der Blattfeder als Anschidge beim Eintreiben
des Spannkeiles 6 dienen kdnnen.

Auf der Rippenplatte bzw. Unterlagsplatte 7 ist weiters die mit dem Radlenker 1 zusammenwirkende
Schiene 12 beispielsweise Uber Verschraubungen 13 festgelegt, wobei die Festlegung der Unterlagsplatte
auf nicht ndher dargesteliten Schwellen Uber Verschraubungen 14 angedeutet ist. Anstelle der Verschrau-
bung der Schienen kdnnen naturgemas auch andere bekannte Verbindungselemente zwischen der Schiene
12 und der Unterlagsplatte bwz. Rippenplatte 7 Verwendung finden.

Der aus der Befestigungsplatte 2 sowie den quer dazu verlaufenden Stlitzplatten 8 gebildete Befesti-
gungsteil bildet dabei den Radlenkerstuhl, wobei dem Radlenker zugewandte Oberfléachen als Abstiitzfla-
chen fir den FuB 15 des Radlenkerstuhles ausgebildet sind.

Die bei der Ausbildung gemaB den Fig.1 und 2 verwendete Blattieder 4 stltzt sich auf der dem
Radlenker 1 abgewandten Riickseite der Befestigungsplatte unter Zwischenschaltung der Distanzstiicke 5
ab und preBt iiber den Spannkeil 6 und die Klaue 3 den Radlenker 1 an die Vorderseite der Befestigungs-
platte. Normalkrdfte auf den Radienker 1 werden dabei direkt auf die Befestigungsplatte abgeleitet.
Durchschubkréfte werden tiber Reibung auf die Befestigungsplatte 2 Ubertragen.

Um auch bei einem abgenutzten Radlenker 1 die erforderliche Radlenkerrille, d.h. den Abstand
swischen Radlenker und Schiene, welche in Fig.1 schematisch mit d angedeutet ist, und somit eine
konstante Leitweite, welche den Abstand zwischen dem Radlenker und der nicht dargestellten Herzspitze
bezeichnet, gewihrleisten zu kdnnen, werden die Distanzbleche 5 in verschiedenen Stirken und entspre-
chender Anzahl eingebaut und mitverspannt.

Im neuen Zustand des Radienkers 1 befinden sich die Distanzbleche 5 an der dem Radlenker 1
abgewandten Seite der Befestigungsplatte zwischen dieser und der Blattfeder 4. Mit zunehmender Abnut-
zung des Radlenkers und einer somit bedingten VergréBerung der Radienkerrille d bzw. einer damit
einhergehenden Verkieinerung der Leitweite wird der Radlenker durch Entfernung des Spannkeiles 6 gelst
und es werden eine entsprechende Anzahl der Distanzbleche 5 zwischen dem Radlenker 1 und der
Befestigungsplatte 2 positioniert, wodurch wiederum die richtige Leitweite und Radlenkerrille eingestelit
wird. Die GroBe der Verspannung der Biattfeder 4 und somit der AnpreBdruck des Radlenkers 1 bleiben
damit gleich, da der effektive Abstand zwischen dem Radlenker 1 und der Ebene der Blattfeder durch
Umsetzung der Distanzstiicke 5 aus der in Fig.1 dargesteliten Position in eine Position zwischen dem
Radlenker 1 und der Befestigungsplatte 2 nicht gedndert wurde.

Die Befestigungsplatte 2 ist im vorliegenden Fall mit der Rippenplatte bzw. Unterlagsplatte 7 sowie den
Stiitzplatten 8 verschweiBt. Alternativ kdnnte auch eine Gesenkschmiede- oder GuBkonstruktion Verwen-
dung finden.

Die Durchbrechung in der Befestigungsplatte 2 zum Durchtritt der Klaue 3 ist in Fig.1 mit 16
bezeichnet, wihrend eine entsprechende Durchtrittsdffnung in der Blattfeder sowie in den Distanzstiicken
mit 17 bzw. 18 bezeichnet sind.

Bei der Ausbildung gemiB den Fig.3 und 4 wurden flr gleiche Bauteile die Bezugszeichen der Fig.1
und 2 beibehalten. Anstelle der Verwendung einer Blattfeder zum Anpressen des Radlenkers 1 an die
Befestigungsplatte 2 findet bei dieser Ausfiihrungsform ein Federring bzw. eine Spiralfeder 19 Verwendung,
welche wiederum Uber den Spannkeil verspannt wird, wobei der Spannkeil die Ausnehmungen 10 und 11
der Stiitzplatten 8 durchdringt.

Bei der Ausbildung gem4B den Fig.5 und 6 wird der Radlenker 1 liber zwei selbsthemmende Keile an
die Befestigungsplatte 2 angepreBt. Dabei findet wiederum ein Querkeil 6 Verwendung, welcher mit einem
zweiten Keil 20, welcher normal auf die Eintreibrichtung des Querkeiles 6 verlduft, zusammenwirkt. Der
Querkeil bzw. Spannkeil 6 wird in die Bohrung 9 der Klaue 3 bzw. in die Bohrungen 10 und 11 der
Stiitzplatten 8 eingetrieben und durch Abstitzung des zweiten normal dazu verlaufenden Keiles 20 an der
dem Radlenker 20 abgewandten Flache der Befestigungsplatte wird der Radlenker 1 Uber die Klaue 3 an
die Vorderseite der Befestigungsplatte 2 gepreBt. Dabei finden wiederum Distanzstiicke 5 Verwendung,
welche bei fortschreitender Abnutzung aus der in Fig.5 dargestellten Position zwischen der Befestigungs-
platte und dem zweiten Keil 20, analog wie bei den vorangehenden Ausfiihrungsformen, in eine Position
zwischen der dem Radlenker zugewandten Seitenfldche der Befestigungsplatte 2 und dem Radienker 1
angeordnet werden.

GemiB der eingeschiagenen Linge bzw. dem Ubersetzungsverhiltnis der beiden Keile 6 bzw. 20 wird
eine entsprechende Verspannung erreicht.
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Bei der in Fig.7 und 8 dargesteliten Ausfithrungsform durchdringt die Klaue zur Halterung des
Radienkers 1 am von der Befestigungsplatte 2 und den Stutzplatten 8 gebildeten Radlenkerstuhl wiederum
die Durchbrechung 16 der Befestigungsplatte 2 und hintergreift den FuB 15 des Radlenkers 1. Die
Verspannung und Festlegung des Radlenkers 1 erfolgt bei dieser Ausfiihrungsform durch eine Schraubver-
bindung 21, wobei zwischen den Distanzstiicken 5 und der Mutter 21 ein Federring bzw. ein dhnliches
Federelement 22 Verwendung findet. Der dem Radienker 1 abgewandte Teil der Klaue 3 ist dabei mit
einem entsprechenden Gewinde versehen. Bei dieser Ausbildung wird der Federring 22 Uber die Mutter 21
verspannt und der Radlenker 1 iiber die Klaue 3 wiederum an die Befestigungsplatte 2 gepreBt. Bei
fortschreitendem VerschleiB des Radlenkers werden zur Einstellung der geforderten Radlenkerrille bzw. zur
Aufrechterhaltung einer konstanten Leitweite wiederum die Distanzstiicke in oben genannter Weise umge-
setzt.

Durch den Verzicht von Bohrungen im Radlenker 1 und durch die Festlegung desselben an dem von
der Befestigungsplatte 2 und den Stutzplatten 8 gebildeten Radlenkerstuhl mittels durch die Befestigungs-
platte 2 hindurchtretende Klauen 3 wird zum einen eine einfache Montage ermdglicht und es kann trotz
einer Vielzahl von verwendeten Weichengeometrien durch den Wegfall der Bohrungen zur Festlegung der
Radlenker an Radlenkerstiihlen mit einer geringen Anzahl unterschiedlicher Radlenker das Auslangen
gefunden werden. Weiters ergibt sich durch die Zwischenschaltung und unterschiedliche Positionierungs-
moglichkeit der Distanzstiicke 5 die einfache MGglichkeit, einem fortschreitenden Verschleis des Radlen-
kers Rechnung zu tragen, wobei die Dicke der Distanzstiicke normal auf die Achsen der Klaue 3 gemessen
dem maximal zuldssigen VerschleiB der dem Spurkranz zugewandten Flichen des Radlenkers entspricht.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Festlegen von Radlenkern, bei welcher der Radlenker frei von Durchbrechungen
ausgebildet und von Klauen hintergriffen ist, welche Klauen an einem Befestigungsteil festgelegt sind,
wobei die Kiauen durch Durchbrechungen in dem Befestigungsteil hindurchfiihrbar sind, dadurch
gekennzeichnet, daB der Befestigungsteil eine sich in an sich bekannter Weise parallel zur Léngsrich-
tung des Radlenkers (1) erstreckende Befestigungsplatte (2) fur eine fiichige Anlage des Radlenkers
aufweist, daB die Klauen (3) durch Durchbrechungen (16) in der Befestigungsplatte (2) hindurchfiihrbar
sind und daB die Klauen unter Zwischenschaltung einer an sich bekannten Feder (4,19,22) und/oder
wenigstens eines Distanzstlickes (5) gegen die Befestigungsplatte (2) spannbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Klauen (3) an ihrem dem Radlenker
(1) abgewandten freien Ende eine Querbohrung (9) fiir die Aufnahme eines Spannkeiles (6) aufweisen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder von wenigstens einer
Blattfeder (4) oder einer Schraubenfeder (19,22) gebildet ist und daB der Keil (6) mit Abstiitzfiachen
des Befestigungsteiles zur Auslibung einer Zugkraft auf die Klauen (3) 2zusammenwirkt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Feder (4,19,22)
und der Befestigungsplatte (2) I5sbare Distanzstiicke (5) angeordnet sind, welche zwischen Radlenker
(1) und Befestigungsplatte (2) umsetzbar sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Dicke der Distanzsticke (5) in
Richtung der Zugkraft auf die Klauen (3) gemessen, dem maximal zuldssigen VerschieiB der dem
Spurkranz zugewandten Flichen des Radlenkers (1) entspricht.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dag die Befestigungsplatte
(2) einstlickig mit der Unterlagsplatte bzw. Rippenplatte (7) ausgebildet ist und daB die Anschidge fir
den Spannkeil (6) von Durchbrechungen (10,11) in sich quer zur Befestigungsplatte (2) erstreckenden,
an die Befestigungsplatte (2) anschiieBenden Stiitzplatten (8) des Befestigungsteiles gebildet sind.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 der in die Querboh-
rung (9) der Klauen (3) eintreibbare Spannkeil (6) mit einem eine der Keilfliche entsprechende,
selbsthemmend ausgebildete Fliche aufweisenden, gegen die Befestigungsplatte (2) abstiitzbaren Keil
(20) zusammenwirkt.
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8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, wobei der Radlenker an einem Radlenkerstuhl
abgestitzt ist, dadurch gekennzeichnet, da8 der Befestigungsteil als Radlenkerstuhl ausgebildet ist,
dessen dem Radlenker (1) zugewandte Oberflichen Abstutzflachen fir den FuB (15) des Radienkers
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(1) ausbilden.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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