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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Po-
sitionieren von Gleisbearbeitungsgeraten am Gleis. Fer-
ner betrifft die Erfindung ein Gleisbearbeitungssystem
mit einer derartigen Vorrichtung.

[0002] Aus der WO 2016/149 469 A1 ist eine Vorrich-
tung zum Positionieren von Stopfaggregaten am Gleis
bekannt. Die Vorrichtung umfasst zwei Tragmodule mit
Geratetragern zum Tragen der Gleisbearbeitungsgerate
und eine Dreheinrichtung zum rotatorischen Verlagern
der beiden Tragmodule um jeweils eine vertikale Dreh-
achse. Durch die Gestaltung der Vorrichtung sind der
Verlagerbarkeit der Gleisbearbeitungsgerate relativ zu
dem Gleis Grenzen gesetzt. Dies hat entsprechend limi-
tierende Auswirkungen auf deren Einsatzbereich und die
Wirtschaftlichkeit der Gleisbearbeitung.

[0003] Vorrichtungen zum Positionieren von Gleis-
bearbeitungsgeraten am Gleis sind ferner bekannt aus
der DE 4001488 A1, der DE 2023964 B2 und der DE
4313300 A1.

[0004] Es ist eine Aufgabe der Erfindung, eine ver-
besserte Vorrichtung zum Positionieren von Gleisbear-
beitungsgeraten am Gleis zu schaffen, welche insbeson-
dere besonders flexibel einsetzbar und wirtschaftlich im
Betrieb ist.

[0005] Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Es wurde er-
kannt, dass eine Vorrichtung zum Positionieren von
Gleisbearbeitungsgeraten am Gleis mit mindestens zwei
Tragmodulen und einer Dreheinrichtung zum rotatori-
schen Verlagern der mindestens zwei Tragmodule be-
sonders flexibel einsetzbar und wirtschaftlich im Betrieb
ist, wenn die Dreheinrichtung mindestens zwei Drehein-
heiten zum jeweils voneinander unabhangigen rotatori-
schen Verlagern der mindestens zwei Tragmodule auf-
weist. Vorzugsweise sind die mindestens zwei Drehein-
heiten mittels der Dreheinrichtung jeweils unabhangig
voneinander relativ zueinander und/oder relativ zu dem
Gleis rotatorisch verlagerbar. Die Dreheinrichtung ist
vorzugsweise zum rotatorischen Verlagern der mindes-
tens zwei Tragmodule um jeweils eine Drehachse aus-
gebildet. Die Drehachsen sind vorzugsweise parallel,
insbesondere vertikal, orientiert. Die Drehachsen kon-
nen beabstandet zueinander angeordnet sein. Alternativ
kénnen die mindestens zwei Tragmodule um dieselbe
Drehachse rotatorisch verlagerbar sein. Dadurch, dass
die Tragmodule unabhangig voneinander drehbar sind,
kann das mindestens eine Gleisbearbeitungsgerat be-
sonders flexibel an dem Gleis positioniert werden. Ins-
besondere kdénnen die Geratetrager der mindestens
zwei Tragmodule unabhangig voneinander entspre-
chend einer fiir die Bearbeitung des Gleises besonders
forderlichen Orientierung ausgerichtet werden. Hier-
durch sind die Bearbeitungsgerate flexibel am Gleis po-
sitionierbar, wodurch die Gleisbearbeitung, insbesonde-
re im Bereich von Weichen, besonders zeiteffizient und
wirtschaftlich durchfiihrbar ist.
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[0006] Eine derartige Vorrichtung ermdglicht das Posi-
tionieren der mindestens zwei Tragmodule, insbesonde-
re der Gleisbearbeitungsgerate, in besonders flexibler
Weise. Die erste Querpositioniereinrichtung ist vorzugs-
weise zum linearen Verlagern der mindestens zwei Trag-
module entlang jeweils einer ersten Querpositionierrich-
tung ausgebildet. Das Verlagern der mindestens zwei
Tragmodule mittels der ersten Querpositioniereinrich-
tung erfolgt vorzugsweise fiir alle Tragmodule entlang
derselben, insbesondere in dieselbe, erste Querposition-
ierrichtung. Alternativ kénnen die mindestens zwei Trag-
module in unterschiedliche Querpositionierrichtungen
verlagerbar sein. Zwischen den unterschiedlichen Quer-
positionierrichtungen liegt vorzugsweise ein Winkel in
einem Bereich von 0° bis 90°, insbesondere von 1° bis
75°, insbesondere von 5° bis 45°, insbesondere von 10°
bis 30°, insbesondere von 15° bis 20°, vor. Die erste
Querpositionierrichtung ist schrag zu dem Gleis orien-
tiert, und zwar in einem Winkel, insbesondere einem
spitzen Winkel, von mindestens 30°, insbesondere min-
destens 45°, insbesondere mindestens 60°, insbeson-
dere mindestens 75°, insbesondere mindestens 85°,
insbesondere senkrecht, zur Langsrichtung des Gleises
orientiert. Ein spitzer Winkel betragt maximal 90°, insbe-
sondere weniger als 90°. Die mindestens zwei Tragmo-
dule sind vorzugsweise mittels der ersten Querposition-
iereinrichtung Uber einen Stellweg im Bereich von 30 cm
bis 150 cm, insbesondere von 50 cm bis 100 cm, ver-
lagerbar.

[0007] Die erste Querpositioniereinrichtung ist vor-
zugsweise drehfest, insbesondere um eine Vertikalrich-
tung und/oder um eine Schienenlangsrichtung und/oder
um eine Schienenquerrichtung, und/oder translatorische
fest, insbesondere in Vertikalrichtung und/oder in Schie-
nenlangsrichtung und/oder in Schienenquerrichtung, mit
einem Fahrwagen zum Befahren von Schienen, insbe-
sondere einem Fahrwagentrager, verbunden. Die erste
Querpositioniereinrichtung kann rotatorisch und/oder
translatorisch starr mit dem Fahrwagen, insbesondere
dem Fahrwagentrager, verbunden sein. Hierdurch kann
das Positionieren der Gleisbearbeitungsgerate beson-
deres prazise erfolgen.

[0008] Unter dem linearen Verlagern eines Objekts
wird vorzugsweise eine rein translatorische Verlagerung
des Objekts, insbesondere entlang einer geraden Linie,
verstanden. Zum linearen Verlagern des Objekts kdnnen
eine Linearfuhrung und/oder ein Linearantrieb vorgese-
hen sein. Der Linearantrieb ist vorzugsweise ein hydrau-
lischer Antrieb, insbesondere ein Hydraulikzylinder.
[0009] Die Dreheinheiten sind vorzugsweise zum ro-
tatorischen Verlagern, insbesondere zum Schwenken
der jeweiligen Tragmodule, Uber einen Winkelbereich
von mindestens *5°, insbesondere mindestens *7°,
insbesondere mindestens =10°, insbesondere mindes-
tens *+20°, insbesondere mindestens +45°, insbeson-
dere mindestens =90°, und/oder maximal =180°, insbe-
sondere maximal *+90°, insbesondere maximal *=45°,
insbesondere maximal +20°, ausgebildet. Die Horizon-
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talpositioniereinrichtung ist mittels der jeweiligen Dreh-
einheit vorzugsweise derart orientierbar, dass das Ver-
lagern des mindestens einen Geratetragers in einer
Richtung schrag, insbesondere senkrecht, zu einer
Langsrichtung des Gleises erfolgen kann. Vorzugsweise
bemessen sich die vorgenannten Winkelbereiche aus-
gehend von einer Neutralstellung, in welcher die Hori-
zontalpositioniereinrichtung den mindestens einen Ge-
ratetrager in einer Richtung senkrecht zu der Langsrich-
tung des Gleises verlagern kann. Hierdurch kénnen die
Geratetrager besonders flexibel und prazise entlang des
Gleises ausgerichtet werden.

[0010] UnterderHorizontalrichtung wird eine Richtung
verstanden, welche zu der Horizontalebene einen Win-
kel von maximal 25°, insbesondere maximal 10°, insbe-
sondere maximal 5°, insbesondere maximal 2°, aufweist.
[0011] Die Horizontalpositioniereinrichtung ist vor-
zugsweise derart ausgebildet, dass diese das Verlagern
des mindestens einen Geratetragers Uber einen Stell-
weg im Bereich von 30 cm bis 120 cm, insbesondere von
50 cm bis 100 cm, gewahrleistet. Die Horizontalposition-
iereinrichtungen der beiden Tragmodule sind vorzugs-
weise unabhangig voneinander ausgebildet, sodass der
mindestens eine Geratetrager des jeweiligen Tragmo-
duls unabhangig von dem mindestens einen Geratetra-
ger des anderen Tragmoduls in die Horizontalrichtung
verlagerbar ist. Vorteilhaft wird hierdurch erreicht, dass
die Geratetrager besonders flexibel am Gleis position-
ierbar sind.

[0012] GemalR einem Aspekt der Erfindung weist das
jeweilige Tragmodul mindestens zwei, insbesondere
mindestens drei, insbesondere mindestens vier, der Ge-
ratetrager auf. Vorzugsweise umfasst das jeweilige Trag-
modul genau zwei der Geratetrager. Jeder der Gerate-
trager ist vorzugsweise zum Tragen von mindestens
einem, insbesondere von mindestens zwei Bearbei-
tungsgeraten ausgebildet. Die Gleisbearbeitung kann
hierdurch besonders effizient und wirtschaftlich erfolgen.
[0013] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist mindestens ein, insbesondere samtliche, Gerate-
trager eine Vertikalpositioniereinrichtung zum linearen
Verlagern der Gleisbearbeitungsgerate, insbesondere
im Wesentlichen, in vertikaler Richtung auf. Insbeson-
dere kann die Vertikalpositioniereinrichtung dazu ausge-
bildet sein, die Gleisbearbeitungsgerate, insbesondere
die Stopfpickel eines Stopfaggregats, in ein Schotterbett
des Gleises einzutauchen.

[0014] Der Begriff Vertikalrichtung umfasst vorzugs-
weise auch Richtungen, die nicht exakt, sondern im
Wesentlichen vertikal orientiert sind, insbesondere einen
Winkel zu einer vertikal orientierten Achse von maximal
15°, insbesondere maximal 10°, insbesondere maximal
5°, insbesondere maximal 2°, insbesondere maximal 1°,
aufweisen.

[0015] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
Uberlappt die Dreheinrichtung, insbesondere ein Dreh-
lager und/oder ein Drehantrieb, die Horizontalposition-
iereinrichtung, insbesondere eine Horizontalfiihrung un-
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d/oder einen Horizontalpositionier-Antrieb, in einer Ho-
rizontalrichtung zumindest abschnittsweise. Hierdurch
kann eine besonders geringe Bauh6he der Vorrichtung
erzielt werden.

[0016] Unter einer Uberlappung in einer und/oder ent-
lang einer bestimmten Richtung wird eine Uberlappung
verstanden, die in einer Orthogonalprojektion auf eine
Projektionsebene vorliegt, welche senkrecht zu der be-
stimmten Richtung orientiert ist.

[0017] GemaR einem weiteren Aspekt der Erfindung
weist die Vorrichtung mindestens zwei, insbesondere
mindestens drei, insbesondere mindestens vier, der
Tragmodule auf. Vorzugsweise umfasst die Vorrichtung
genau zwei der Tragmodule.

[0018] Vorzugsweise umfasst die Vorrichtung ein An-
schlussmittel zum Befestigen der Vorrichtung, insbeson-
dere an einem Schienenfahrzeug. Das Anschlussmittel
ist vorzugsweise dazu ausgebildet, eine reversibel 16s-
bare Verbindung zu schaffen. Hierzu kann das An-
schlussmittel zum Ausbilden einer Kraftschlussverbin-
dung, insbesondere einer Schraubverbindung, und/oder
einer Formschlussverbindung, ausgebildet sein.

[0019] Gemal einem Aspekt der Erfindung weist die
Vorrichtung eine Langspositioniereinrichtung zum linea-
ren Verlagern der mindestens zwei Tragmodule, insbe-
sondere im Wesentlichen, parallel zu einer Schienen-
langsrichtung auf. Vorzugsweise ist die erste Querposi-
tioniereinrichtung an der Langspositioniereinrichtung an-
gebracht, sodass die erste Querpositioniereinrichtung
entlang der Schienenlangsrichtung linear verlagerbar ist.
[0020] Unter der parallelen Orientierung zweier Rich-
tungen zueinander werden auch Orientierungen zweier
Richtungen zueinander verstanden, zwischen denen ein
Winkel von maximal 15°, insbesondere maximal 10°,
insbesondere maximal 5°, insbesondere maximal 2°,
insbesondere maximal 1°, vorliegt.

[0021] Die Langspositioniereinrichtung ist vorzugs-
weise drehfest, insbesondere um eine Vertikalrichtung
und/oder eine Schienenlangsrichtung und/oder eine
Schienenquerrichtung, und/oder translatorische fest,
insbesondere in Vertikalrichtung und/oder in Schienen-
langsrichtung und/oder in Schienenquerrichtung, mit
dem Fahrwagen zum Befahren von Schienen, insbeson-
dere dem Fahrwagentrager, verbunden. Die Langsposi-
tioniereinrichtung kann vollstandig starr mit dem Fahr-
wagen, insbesondere dem Fahrwagentrager, verbunden
sein. Hierdurch kann das Positionieren der Gleisbearbei-
tungsgerate besonderes prazise erfolgen.

[0022] Eine Vorrichtung nach Anspruch 2 ermdglicht
das Positionieren der mindestens zwei Gleisbearbei-
tungsgerate in besonders flexibler Weise. Die beiden
Tragmodule sind mittels der ersten Querpositionierein-
richtung vorzugsweise relativ zueinander und/oder zu
dem Gleis linear verlagerbar. Die erste Querpositionie-
reinrichtung umfasst vorzugsweise einen Querposition-
iertrager, an dem die mindestens zwei Querpositionie-
reinheiten linear verschiebbar angebracht sind. Vorzugs-
weise umfasst die erste Querpositioniereinrichtung eine
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Teleskopfiihrung. Die Vorrichtung ist somit, insbesonde-
re in Querrichtung, besonders anordenbar und damit
einfach zu transportieren und flexibel ensetzbar.

[0023] Eine Vorrichtung nach Anspruch 3 ermdglicht
das Positionieren der mindestens zwei Gleisbearbei-
tungsgerate in besonders flexibler Weise. Die zweite
Querpositioniereinrichtung ist vorzugsweise zum linea-
ren Verlagern der mindestens zwei Tragmodule entlang
jeweils einer zweiten Querpositionierrichtung ausgebil-
det. Die Querpositionierrichtungen kénnen parallel oder
schrag zueinander orientiert sein. Vorzugsweise ist die
zweite Querpositionierrichtung parallel zu der ersten
Querpositionierrichtung, insbesondere senkrecht zu
der Langsrichtung des Gleises, orientiert. Vorzugsweise
umfasst die zweite Querpositionierrichtung eine Tele-
skopfiihrung. Hierdurch ist die zweite Querpositionier-
richtung besonders bauraumsparend anordenbar. Die
zweite Querpositionierrichtung kann zum Verlagern der
mindestens zwei Tragmodule entlang eines Stellwegsim
Bereich von 30 cm bis 150 cm, insbesondere von 50 cm
bis 100 cm, ausgebildet sein.

[0024] Die zweite Querpositioniereinrichtung ist vor-
zugsweise drehfest, insbesondere um eine Vertikalrich-
tung und/oder eine Schienenlangsrichtung und/oder ei-
ne Schienenquerrichtung, und/oder translatorische fest,
insbesondere in Vertikalrichtung und/oder in Schienen-
langsrichtung und/oder in Schienenquerrichtung, mit ei-
nem Fahrwagen zum Befahren von Schienen, insbeson-
dere einem Fahrwagentrager, verbunden. Die zweite
Querpositioniereinrichtung kann vollstandig starr mit
dem Fahrwagen, insbesondere dem Fahrwagentrager,
verbunden sein. Hierdurch kann das Positionieren der
Gleisbearbeitungsgerate besonderes prazise erfolgen.
[0025] Vorzugsweise istdie zweite Querpositionierein-
richtung an der Langspositioniereinrichtung angebracht,
sodass die zweite Querpositioniereinrichtung entlang
der Schienenlangsrichtung linear verlagerbar ist.
[0026] Die erste Querpositioniereinrichtung und die
zweite Querpositioniereinrichtung sind vorzugsweise
zum Verlagern der mindestens zwei Tragmodule senk-
recht zur Langsrichtung des Gleises ausgebildet. Hier-
durch ist der mittels der Gleisbearbeitungsgerate bear-
beitbare Bereich des Gleises besonders grof3, wodurch
die Vorrichtung einen besonders weiten Einsatzbereich
aufweist.

[0027] Eine Vorrichtung nach Anspruch 4 gewahrleis-
tet das Positionieren der mindestens zwei Gleisbearbei-
tungsgerate in besonders flexibler Weise. Die mindes-
tens zwei Dreheinheiten kénnen mittels der ersten Quer-
positioniereinrichtung und/oder der zweiten Querposi-
tioniereinrichtung miteinander synchron, insbesondere
mit festem Abstand zueinander, insbesondere starr mit-
einander verbunden, und/oder jeweils unabhangig von-
einander, insbesondere relativ zueinander und/oder re-
lativ zu dem Gleis, verlagerbar sein. Vorzugsweise sind
die erste Querpositioniereinrichtung und/oder die zweite
Querpositioniereinrichtung derart ausgebildet, dass ein
Abstand zwischen den Drehachsen der mindestens zwei
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Dreheinheiten veranderbar ist.

[0028] Eine Vorrichtung nach Anspruch 5 ist beson-
ders benutzerfreundlich und robust im Betrieb. Die Vor-
richtung ist vorzugsweise derart ausgebildet, dass die
mindestens zwei Tragmodule mittels der zweiten Quer-
positioniereinrichtung synchron verlagerbar sind. Da-
durch, dass die erste Querpositioniereinrichtung an der
zweiten Querpositioniereinrichtung angebracht ist, kon-
nen die mindestens zwei Tragmodule mittels der zweiten
Querpositioniereinrichtung synchron verlagert werden,
insbesondere, wenn die erste Querpositioniereinrich-
tung die mindestens zwei Querpositioniereinheiten auf-
weist, an welchen insbesondere jeweils eine der Dreh-
einheiten angebracht ist.

[0029] Eine Vorrichtung nach Anspruch 6 weist ein
besonders geringes Gewicht auf, ist besonders kompakt
anordenbar und macht einen besonders grof3en Bear-
beitungsraum fir die Gleisbearbeitung zuganglich. Vor-
zugsweise Uberlappen die erste Querpositioniereinrich-
tung und die zweite Querpositioniereinrichtung, insbe-
sondere eine Querfihrung und/oder ein Querpositionier-
antrieb, einander zumindest abschnittsweise in einer
Horizontalrichtung und/oder in einer Vertikalrichtung.
Die erste Querpositioniereinrichtung und die zweite
Querpositioniereinrichtung kénnen einander senkrecht
zu der jeweiligen Querpositionierrichtung, insbesondere
Uber mindestens 30 %, insbesondere mindestens 50 %,
ihrer Erstreckung entlang der Querpositionierrichtung,
Uberlappen. Insbesondere kénnen die erste Querposi-
tioniereinrichtung und die zweite Querpositioniereinrich-
tung zumindest abschnittsweise ineinander teleskopier-
bar ausgebildet sein. Bevorzugter sind die Linearfihrun-
gen der ersten Querpositioniereinrichtung und der zwei-
ten Querpositioniereinrichtung in einer Horizontalrich-
tung, insbesondere senkrecht zu der Querpositionier-
richtung, zueinander beabstandet angeordnet.

[0030] Eine Vorrichtung nach Anspruch 7 gewahrleis-
tet eine besonders grofRe Reichweite zum Positionieren
der Gleisbearbeitungsgerate seitlich des Gleises. Unter
dem Verlagern senkrecht zu dem Gleis wird das Ver-
lagern senkrecht zur Langserstreckung des Gleises,
insbesondere in Horizontalrichtung, verstanden. Vor-
zugsweise sind die erste Querpositioniereinrichtung un-
d/oder die zweite Querpositioniereinrichtung und/oder
die Horizontalpositioniereinrichtung derart ausgebildet,
dass sich deren Stellwege zum Verlagern des mindes-
tens einen Geratetragers zumindest anteilig, insbeson-
dere vollstandig, addieren. Hierdurch sind die Gleisbear-
beitungsgerate besonders weitin Richtung senkrecht zur
Langserstreckung des Gleises verlagerbar.

[0031] Eine Vorrichtung nach Anspruch 8 weist eine
besonders hohe Reichweite zum Positionieren der Gleis-
bearbeitungsgerate seitlich des Gleises auf. Eine der-
artige Vorrichtung ist besonders flexibel und wirtschaft-
lich einsetzbar. Der Querstellweg betragt vorzugsweise
mindewstens 160 cm, insbesondere mindestens 180 cm,
insbesondere mindestens 200 cm, insbesondere min-
destens 220 cm.
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[0032] Eine Vorrichtung nach Anspruch 9 ist beson-
ders leicht und kompakt ausbildbar. Die Abstutzeinrich-
tung ist vorzugsweise dazu ausgebildet, das mindestens
eine, mittels der ersten Querpositioniereinrichtung un-
d/oder der zweiten Querpositioniereinrichtung schrag zu
dem Gleis verlagerte Tragmodul in vertikaler Richtung
und/oder in Langsrichtung des Gleises abzustitzen. Un-
ter dem Abstlitzen wird verstanden, dass zumindest ein
Teil der auf das Tragmodul wirkenden Gewichtskraft
und/oder die daran angreifenden Reaktionskréfte bei
der Gleisbearbeitung, tUber die Abstitzeinrichtung abge-
tragen werden. Die Abstltzeinrichtung umfasst vorzugs-
weise eine Linearfiihrung, welche zusammen mit der
ersten Querpositioniereinrichtung und/oder der zweiten
Querpositioniereinrichtung verlagerbar, insbesondere
ausfahrbar, ist.

[0033] Vorzugsweise umfasst die Abstutzeinrichtung
ein erstes Abstutzteil, insbesondere mindestens einen
Abstitztrager, und ein linear verlagerbar daran ange-
brachtes zweites Abstutzteil, insbesondere mindestens
einen Teleskoptrager. Das zweite Abstutzteil ist mit dem
mindestens einen Tragmodul vorzugsweise reversibel
verbindbar. Vorzugsweise ist die Abstitzeinrichtung der-
art steuerbar, dass ein einziges, frei wahlbares der Trag-
module reversibel abstutzbar ist. Insbesondere ist die
Abstitzeinrichtung quer, insbesondere senkrecht zu
dem Gleis und/oder in Horizontalrichtung ausfahrbar.
[0034] Eine Vorrichtung nach Anspruch 10 ist beson-
ders sicher im Betrieb. Die Transportsicherung kann als
Kraftschlussverbindung, insbesondere als Klemmver-
bindung, und/oder als Formschlussverbindung, insbe-
sondere als Riegelverbindung, ausgebildet sein. Vor-
zugsweise ist die Transportsicherung alternativ oder zu-
satzlich zum Arretieren der Horizontalpositioniereinrich-
tung und/oder der Vertikalpositioniereinrichtung ausge-
bildet. Die Transportstellung ist vorzugsweise durch eine
Stellung der Vorrichtung bestimmt, bei welcher die Vor-
richtung die geringste Abmessung quer zu der Langs-
richtung des Gleises aufweist. Inder Transportstellung ist
die Vorrichtung vorzugsweise vollstandig innerhalb eines
zulassigen Lichtraumprofils angeordnet. In der Trans-
portstellung kann die Vorrichtung fiir eine Uberstellfahrt
angeordnet werden.

[0035] Eine Vorrichtung nach Anspruch 11 gewahrleis-
tet das Positionieren der Gleisbearbeitungsgerate am
Gleis in besonders flexibler Weise. Der Fahrwagen kann
als Anhanger, ohne eigenen Fahrantrieb oder mit einem
Fahrantrieb ausgebildet sein. Der Fahrantrieb kann zum
Verlagern des Fahrwagens fiir eine Uberstellfahrt und/o-
der zum Verlagern des Fahrwagens bei der Gleisbear-
beitung ausgebildet sein.

[0036] Vorzugsweise umfasst die Vorrichtung eine
Steuereinheit zum Steuern des Fahrantriebs und/oder
der Dreheinrichtung und/oder der Horizontalpositionie-
reinrichtung und/oder der ersten Querpositioniereinrich-
tung und/oder der zweiten Querpositioniereinrichtung
und/oder der Vertikalpositioniereinrichtung und/oder
des mindestens einen Gleisbearbeitungsgerats. Vorteil-
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haft wird hierdurch erreicht, dass die jeweiligen Verlage-
rungsbewegungen aufeinander abgestimmt werden
kénnen.

[0037] Die Dreheinrichtung und/oder die Horizontalpo-
sitioniereinrichtung und/oder die erste Querpositionie-
reinrichtung und/oder die zweite Querpositioniereinrich-
tung und/oder die Vertikalpositioniereinrichtung weisen
vorzugsweise mindestens einen Antrieb auf. Dieser An-
trieb steht vorzugsweise mit der Steuereinheit in Signal-
verbindung. Der Antrieb kann einen fluidischen Aktor,
insbesondere eine Kolben-Zylinder-Einheit, insbeson-
dere einen Hydraulikzylinder, aufweisen.

[0038] Der Fahrwagen weist vorzugsweise einen
Fahrwagentrager auf. Vorzugsweise ist die Dreheinrich-
tung mit dem Fahrwagentrager verbunden. Die zweite
Querpositioniereinrichtung kann an dem Fahrwagentra-
ger, insbesondere starr, angebracht sein, insbesondere
unlésbar und/oder reversibel I6sbar angebracht sein.
[0039] Gemal einem Aspekt der Erfindung ist der
mindestens eine Geratetrager an der Horizontalposition-
iereinrichtung angebracht. Die Horizontalpositionierein-
richtung kann an dem jeweiligen Tragmodul angebracht
sein. Das jeweilige Tragmodul kann an einer der Dreh-
einheiten der Dreheinrichtung angebracht sein. Die
Dreheinrichtung ist vorzugsweise an der ersten Quer-
positioniereinrichtung angebracht. Die erste Querposi-
tioniereinrichtung kann an der zweiten Querpositionie-
reinrichtung angebracht sein. Die zweite Querposition-
iereinrichtung kann an den Fahrwagentrager angebracht
sein. Vorzugsweise weist der jeweilige Geratetrager die
Vertikalpositioniereinrichtung auf.

[0040] Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht
darin, ein verbessertes Gleisbearbeitungssystem zu
schaffen, welches insbesondere besonders flexibel eins-
etzbar und wirtschaftlich im Betrieb ist.

[0041] Diese Aufgabe wird durch ein Gleisbearbei-
tungssystem mit den Merkmalen des Anspruchs 12 ge-
I6st. Die Vorteile des Gleisbearbeitungssystems entspre-
chen den Vorteilen der vorstehend beschriebenen Vor-
richtung. Das Gleisbearbeitungssystem ist vorzugswei-
se mit mindestens einem der Merkmale weitergebildet,
welche vorstehend in Zusammenhang mit der Vorrich-
tung beschrieben sind. Das Gleisbearbeitungssystem
weist vorzugsweise mindestens zwei, insbesondere min-
destens drei, insbesondere mindestens vier, insbeson-
dere mindestens sechs, insbesondere mindestens acht,
der Gleisbearbeitungsgerate auf.

[0042] Gemal einem Aspekt der Erfindung kann die
Vorrichtung dazu ausgebildet sein, das mindestens eine
Gleisbearbeitungsgerat in eine Arbeitsposition zu ver-
lagern, welche von einer vertikalen Gleismittenebene
einen Abstand von mindestens 250 cm aufweist. Ein
derartiges Gleisbearbeitungssystem weist einen gro3en
Anwendungsbereich auf und ist besonders wirtschaftlich
einsetzbar. Unter der vertikalen Gleismittenebene wird
vorzugsweise eine Ebene verstanden, welche vertikal
und parallel zur Langsrichtung des Gleises orientiert ist
und mittig zwischen den Schienen angeordnet ist. Die
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Arbeitsposition kann durch eine AuRenkontur eines von
dem mindestens einen Bearbeitungsgerat bearbeitba-
ren Bereichs begrenzt sein. Der Abstand zwischen der
vertikalen Gleismittenebene und der AulRenkontur des
von dem mindestens einen Bearbeitungsgerat bearbeit-
baren Bereichs betragt vorzugsweise mindestens 250
cm, insbesondere mindestens 275 cm, insbesondere
mindestens 300 cm, insbesondere mindestens 325
cm, insbesondere 350 cm, und/oder maximal 400 cm,
insbesondere maximal 350 cm, insbesondere maximal
325 cm.

[0043] Ein Gleisbearbeitungssystem nach Anspruch
13 ist besonders wirtschaftlich im Betrieb. Das mindes-
tens eine Gleisbearbeitungsgerat kann als Stopfaggre-
gatund/oder als Verbindungsaggregat, insbesondere als
Schraubaggregat und/oder als SchweilRaggregat, und/o-
der als Schleifaggregat, insbesondere als Schienen-
schleifaggregat, und/oder als Reinigungsaggregat, aus-
gebildet sein. Das Gleisbearbeitungsgerat kann aus-
schliellich Gleisbearbeitungsgerate desselben vorste-
hend genannten Typs oder unterschiedlicher der vor-
stehend genannten Typen aufweisen.

[0044] Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung eines Ausflihrungsbeispiels anhand der Fi-
guren. Es zeigen

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Vorrichtung zum Po-
sitionieren von mindestens zwei Gleisbear-
beitungsgerdaten am Gleis mit einem auf
dem Gleis angeordneten Fahrwagen zum
Befahren von Schienen,

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung eines Gleis-
bearbeitungssystems mit der Vorrichtung in
Fig. 1 und mit zwei daran angebrachten
Gleisbearbeitungsgeraten, welche als Stop-
faggregate ausgebildet ist,

Fig. 3 eine vergroRerte Darstellung des Ausschnitts
lll'in Fig. 2,

eine ausschnittsweise Seitenansicht des
Gleisbearbeitungssystems in Fig. 2,

Fig. 4

eine ausschnittsweise Draufsicht auf das
Gleisbearbeitungssystems in Fig. 2,

Fig. 5

Fig. 6 eine Ruckansicht des Gleisbearbeitungssys-

tems in Fig. 2,

Fig. 7 eine perspektivische Darstellung einer ersten

Dreheinheit, einer ersten Querpositionierein-

heit und eines ersten Tragmoduls des Gleis-
bearbeitungssystems in Fig. 2,

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung eines Gera-

tetrdgers des Gleisbearbeitungssystems in
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Fig. 2,

eine ausschnittsweise Seitenansicht des
Gleisbearbeitungssystems in Fig. 2, insbe-
sondere eines Geratetrdgers zum Tragen
des Gleisbearbeitungsgerats,

Fig. 9

Fig. 10  eine Riickansicht eines Gleisbearbeitungs-
systems in Fig. 2, mit insgesamt vier der
Gleisbearbeitungsgerate, welche jeweils an
einem der Geréatetrager angebracht sind, wo-
bei die Geratetrager in einer Transportstel-
lung angeordnet sind,

Fig. 11 eine Rickansicht des Gleisbearbeitungssys-

tems in Fig. 10, wobei die Geratetrager in ei-

ner ersten Arbeitsstellung angeordnet sind,

Fig. 12  eine Rickansicht des Gleisbearbeitungssys-

tems in Fig. 10, wobei die Geratetrager in ei-

ner zweiten Arbeitsstellung angeordnet sind,

Fig. 13  eine Schnittdarstellung entlang der Schnittli-

nie XIII-X1ll in Fig. 9,

Fig. 14  eine Draufsicht auf das Gleisbearbeitungs-

system in Fig. 2 in der Transportstellung, und

Fig. 15 eine Draufsicht auf das Gleisbearbeitungs-

system in Fig. 2, wobei dessen Anordnungen

in der Transportstellung, in der ersten Ar-
beitsstellung und in der zweiten Arbeitsstel-
lung einander Uberlappend dargestellt sind.

[0045] Anhand der Fig. 1 bis Fig. 15 ist ein erstes
Ausfiihrungsbeispiel eines Gleisbearbeitungssystems
1 beschrieben. Das Gleisbearbeitungssystem 1 umfasst
mindestens ein Gleisbearbeitungsgerat 2 und eine Vor-
richtung 3 zum Positionieren des mindestens einen
Gleisbearbeitungsgerats 2 am Gleis 4. Die Gleisbearbei-
tungsgerate 2 sind an der Vorrichtung 3 l6sbar ange-
bracht. Insbesondere ist die Vorrichtung 3 dazu ausge-
bildet, eine wechselnde Anzahl an Gleisbearbeitungs-
geraten 2, insbesondere mindestens ein Gleisbearbei-
tungsgerat 2, zu tragen. In den Fig. 1 bis Fig. 6 ist das
Gleisbearbeitungssystem 1 mit zwei an der Vorrichtung 3
angebrachten Gleisbearbeitungsgeraten 2 gezeigt. In
den Fig. 10 bis Fig. 12 sind vier der Gleisbearbeitungs-
gerate 2 an der Vorrichtung 3 angebracht. Die Vorrich-
tung 3 ist zum Tragen und zum Positionieren von maxi-
mal 8 Gleisbearbeitungsgeraten 2 ausgebildet.

[0046] Die Gleisbearbeitungsgerate 2 sind jeweils als
Stopfaggregate zum Verdichten eines Schotterbetts 5
des Gleises 4 ausgebildet. GemaR einer nicht darge-
stellten alternativen Ausflihrungsform kann mindestens
eines der Gleisbearbeitungsgerate als Schraubaggre-
gat, insbesondere zum Anziehen und Ldsen von
Schraubverbindungen, insbesondere von Schraubver-
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bindungen zum Befestigen von Schienen 6, und/oder als
Schweillaggregat, insbesondere zum Schweil’en der
Schienen 6, und/oder als Schleifaggregat, insbesondere
zum Schleifen der Schienen 6, und/oder als Reinigungs-
aggregat, insbesondere zum Reinigen des Gleises 4,
ausgebildet sein.

[0047] Die Stopfaggregate 2 weisen jeweils mindes-
tens zwei, insbesondere vier, Stopfpickel 7 zum rever-
siblen Eindringen in das Schotterbett beim Verdichten
auf. Die Stopfpickel 7 sind derart paarweise angeordnet,
dass diese beidseitig von einer Gleisschwelle 8 in das
Schotterbett 5 eindringen kénnen, um den Schotter unter
die jeweilige Gleisschwelle 8 zu fordern. Die paarweise
angeordneten Stopfpickel 7 sind hierzu in Langsrichtung
9 der Schienen 6 beabstandet zueinander angeordnet.
[0048] Die Langsrichtung 9 ist parallel zu den Schie-
nen 6 orientiert. Eine Querrichtung 10 ist horizontal und
senkrecht zu der Langsrichtung 9 orientiert. Eine Ver-
tikalrichtung 11 ist senkrecht zu der Langsrichtung 9 und
zu der Querrichtung 10 orientiert.

[0049] Die Vorrichtung 3 weist einen Fahrwagen 12
zum Befahren der Schienen 6 auf. Der Fahrwagen 12
umfasst zwei Drehgestelle 13 und ist als fahrantriebslo-
ser Anhanger ausgebildet. Alternativ kann der Fahrwa-
gen 12 einen Fahrmotor zum angetriebenen Befahren
der Schienen 6 aufweisen.

[0050] Der Fahrwagen 12 weist einen Fahrwagentra-
ger 14 auf mit einem ersten Auflager 15a und einem
zweiten Auflager 15b zum Abstlitzen auf dem jeweiligen
Drehgestell 13.

[0051] Die Vorrichtung 3 weist eine erste Querposition-
iereinrichtung 16 und eine zweite Querpositioniereinrich-
tung 17 auf. Die zweite Querpositioniereinrichtung 17
weist zwei linear zueinander verlagerbare Querposition-
ierteile 18a, 18b auf. Ferner umfasst die zweite Quer-
positioniereinrichtung 17 einen Querpositionierantrieb
18c zum linearen Antreiben der Querpositionierteile
18a, 18brelativ zueinander. Das erste Querpositionierteil
18aist an dem Fahrwagentrager 14, insbesondere starr,
angebracht. Das zweite Querpositionierteil 18b ist relativ
zudem ersten Querpositionierteil 18a entlang einer zwei-
ten Querpositionierrichtung 18d verlagerbar. Die zweite
Querpositionierrichtung 18d ist schrdg, insbesondere
senkrecht, zu dem Gleis 4 und horizontal, insbesondere
parallel zu der Querrichtung 10, orientiert.

[0052] Die erste Querpositioniereinrichtung 16 ist an
der zweiten Querpositioniereinrichtung 17 derart ange-
bracht, dass die erste Querpositioniereinrichtung 16
schrag, insbesondere senkrecht, zu dem Gleis 4 und
horizontal, insbesondere entlang der Querrichtung 10,
linear verlagerbar ist. Die erste Querpositioniereinrich-
tung 16 weist zwei Querpositioniereinheiten 19, 20 auf.
Die beiden Querpositioniereinheiten 19, 20 sind iden-
tisch ausgebildet. Ferner umfasst die erste Querposition-
iereinrichtung 16 einen Querpositioniertrager 21 und
zwei Querpositioniereinheit-Antriebe 22a, 22b. Der
Querpositioniertrager 21 ist an dem zweiten Querposi-
tionierteil 18b der zweiten Querpositioniereinrichtung 17,
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insbesondere starr, angebracht. Der jeweilige Querposi-
tioniereinheit-Antrieb 22a, 22b ist zum Verlagern einer
der Querpositioniereinheiten 19, 20 unabhéngig von der
anderen Querpositioniereinheit 19, 20 entlang einer ers-
ten Querpositionierrichtung 23 ausgebildet. Die erste
Querpositionierrichtung 23 ist parallel zu der zweiten
Querpositionierrichtung 18d und zu der Querrichtung
10 orientiert.

[0053] Die Vorrichtung 3 weist eine Dreheinrichtung 24
mit zwei Dreheinheiten 25, 26 auf. Die erste Dreheinheit
25 ist an der ersten Querpositioniereinheit 19 ange-
bracht. Die zweite Dreheinheit 26 ist an der zweiten
Querpositioniereinheit 20 angebracht. Insbesondere ist
die Dreheinrichtung 24 mit der ersten Querpositionierein-
richtung 16 und der zweiten Querpositioniereinrichtung
17 derart verbunden, dass die Dreheinrichtung 24
schrag, insbesondere senkrecht, zu dem Gleis 4 und
horizontal, insbesondere in Querrichtung 10, linear ver-
lagerbar ist.

[0054] Die erste Dreheinheit 25 weist zwei relativ zu-
einander drehbare Drehteile 27a, 27b auf. Die zweite
Dreheinheit 26 weist zwei relativ zueinander drehbare
Drehteile 28a, 28b auf. Die beiden Dreheinheiten 25, 26
verfligen jeweils Uber einen Drehantrieb 27c, 28c. Die
Drehantriebe 27¢, 28c sind zum Drehantreiben, insbe-
sondere zum Schwenken, des jeweiligen ersten Dreh-
teils 27a, 28arelativzu dem zweiten Drehteil 27b, 28b um
je eine Drehachse 27d, 28d ausgebildet. Die erste Dreh-
einheit 25, insbesondere deren erstes Drehteil 27a, istan
der ersten Querpositioniereinheit 19 angebracht. Die
zweite Dreheinheit 26, insbesondere deren erstes Dreh-
teil 28a, ist an der zweiten Querpositioniereinheit 20
angebracht. Die beiden Drehachsen 27d, 28d sind ver-
tikal, insbesondere parallel zu der Vertikalrichtung 11,
orientiert.

[0055] Die Vorrichtung 3 weist zwei Tragmodule 29, 30
auf. Das erste Tragmodul ist an der ersten Dreheinheit
25, insbesondere an dem zweiten Drehteil 27b, ange-
bracht. Das zweite Tragmodul 30 ist an der zweiten
Dreheinheit 26, insbesondere an dem zweiten Drehteil
28b, angebracht. Die Tragmodule 29, 30 sind identisch
ausgebildet. Die Tragmodule 29, 30 umfassen jeweils
zwei Geratetrager 31a, 31b zum Tragen jeweils mindes-
tens eines Gleisbearbeitungsgerats 2 und eine Horizon-
talpositioniereinrichtung 32 zum Verlagern der Gerate-
trager 31a, 31bin einer Horizontalrichtung 33a, 33b, 33c.
Ferner umfassen die Horizontalpositioniereinrichtungen
32 Horizontalpositionier-Antriebe 34a, 34b zum Verla-
gern der Geratetrager 31a, 31b entlang der Horizontal-
richtung 33a, 33b, 33c.

[0056] Die Tragmodule 29, 30, insbesondere die Ge-
ratetrager 31a, 31b, weisen jeweils eine Vertikalposition-
iereinrichtung 35 zum Verlagern der Gleisbearbeitungs-
gerate 2 entlang der Vertikalrichtung 11 auf. Die Ver-
tikalpositioniereinrichtungen 35 umfassen zum automa-
tisierten Verlagern Vertikalpositionier-Antriebe 36a, 36b.
[0057] Vorzugsweise sind samtliche der vorstehend
beschriebenen Antriebe 18c, 22a, 22b, 27c, 28c, 34a,
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34b, 36a, 36b als fluidische Antriebe, insbesondere als
Kolb-Zylinder-Aktoren, insbesondere als Hydraulikzylin-
der, ausgebildet.

[0058] Die Vorrichtung 3 weist eine Abstutzeinrichtung
37 zum Abstitzen der beiden Tragmodule 29, 30 in
Vertikalrichtung 11, insbesondere in Langsrichtung 9,
auf. Die Abstutzeinrichtung 37 umfasst zwei relativ zu-
einander linear verlagerbare Abstiitzteile 38a, 38b. Das
erste Abstltzteil 38a ist, insbesondere starr, an dem
Fahrwagentrager 14 angebracht. Das zweite Abstitzteil
38b ist reversibel an dem ersten Tragmodul 29 oder an
dem zweiten Tragmodul 30 anbringbar. Das erste Ab-
stlitzteil 38a umfasst zwei Abstultztrager 39a, 39b. Das
zweite Abstiitzteil 38b umfasst zwei jeweils in einem der
Abstutztrager 39a, 39b linear verschiebbar aufgenom-
mene Teleskoptrager 40a, 40b.

[0059] Die Vorrichtung 3 weist eine Transportsiche-
rung 41a, 41b auf zum reversiblen Arretieren der ersten
Querpositioniereinrichtung 16 und der zweiten Querpo-
sitioniereinrichtung 17 in einer Transportstellung.
[0060] In der Transportstellung ist das Gleisbearbei-
tungssystem 1, insbesondere sind die Vorrichtung 3 und
die Gleisbearbeitungsgerate 2, vollstandig innerhalb ei-
nes vorgegebenen Lichtraumprofils 42 des Gleises 4
angeordnet.

[0061] Eine vertikale Gleismittenebene 43 ist parallel
zu der Langsrichtung 9 und der Vertikalrichtung 11 orien-
tiert und verlauftin Hinblick auf die Querrichtung 10 mittig
zwischen den Schienen 6 und/oder mittig durch die Vor-
richtung 3, insbesondere die in der Transportstellung
angeordnete Vorrichtung 3. Ein Abstand x4 zwischen
der vertikalen Gleismittenebene 43 und dem ersten Ge-
ratetrager 31a, insbesondere dessen Mittelpunkt entlang
der Querrichtung 10, betragtin der Transportstellung 800
mm. Der Abstand xp; betragt in einer Arbeitsstellung
maximal 2600 mm. Der erste Geratetrager 31a ist also,
insbesondere mittels der Querpositioniereinrichtungen
16, 17 und der Horizontalpositioniereinrichtung 32, um
1800 mm entlang der Querrichtung 10 verlagerbar.
[0062] Ein Abstand x1, zwischen der vertikalen Gleis-
mittenebene 43 und dem zweiten Geratetrager 31b be-
tragt 650 mm. Der zweite Geratetrager 31b ist ebenfalls
um 1800 mm entlang der Querrichtung 10 verlagerbar.
[0063] Ein Abstand xp zwischen der vertikalen Gleis-
mittenebene 43 und einer Aulenkontur des mittels der
Stopfpickel 7 bearbeitbaren Bereichs des Schotterbetts
5 betragt in der Transportstellung 1300 mm. In einer
Arbeitsstellung betrégt dieser Abstand xp maximal
3100 mm.

[0064] Die Dreheinrichtung 24 und die erste Querposi-
tioniereinrichtung 16 und/oder die zweite Querposition-
iereinrichtung 17 und/oder die Horizontalpositionierein-
richtung 32 uberlappen einander zumindest abschnitts-
weise in einer Horizontalrichtung. Hierdurch kann eine
besonders niedrige Gesamtbauhéhe H der Vorrichtung 3
erzielt werden.

[0065] Die Funktionsweise des Gleisbearbeitungssys-
tems 1, insbesondere der Vorrichtung 3, ist wie folgt:
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Der Fahrwagen 12 ist auf dem Gleis 4 angeordnet. Die
Gleisstopfaggregate 2 sind an den Geratetragern 31a,
31b, insbesondere an der jeweiligen Vertikalpositionie-
reinrichtung 35 angebracht. Die Geratetrager 31a, 31b
sind an der Horizontalpositioniereinrichtung 32 des je-
weiligen Tragmoduls 29, 30 angebracht. Die Tragmodule
29, 30 sind jeweils an einer der Dreheinheiten 25, 26 der
Dreheinrichtung 24 angebracht. Die Dreheinheiten 25,
26 sind jeweils an einer der Querpositioniereinheiten 19,
20 der ersten Querpositioniereinrichtung 16 angebracht.
Die erste Querpositioniereinrichtung 16 ist an der zwei-
ten Querpositioniereinrichtung 17 angebracht, welche an
dem Fahrwagentrager 14 des Fahrwagens 12 befestigt
ist. Die Vorrichtung 3 befindet sich in der Transportstel-
lung, also vollstandig innerhalb des Lichtraumprofils 42.
Das Gleisbearbeitungssystem 1, insbesondere die Vor-
richtung 3, ist insbesondere in der Fig. 10 in der Trans-
portstellung dargestellt. Die Querpositioniereinrichtun-
gen 16, 17 sind mittels der Transportsicherung 41a,
41b in der Transportstellung arretiert.

[0066] Mittels eines nicht dargestellten Zugwagens
wird der Fahrwagen 12 zu dem zu bearbeitenden Ab-
schnitt des Gleises 4 transportiert. Die Transportsiche-
rung 41a, 41b wird geldst und die Gleisbearbeitungs-
gerate 2 werden entsprechend ihrer Bearbeitungsauf-
gabe, vorliegend dem Verdichten des Schotterbetts 5, an
dem Gleis 4 angeordnet.

[0067] Inder Fig. 11 ist das Gleisbearbeitungssystem,
insbesondere die Vorrichtung 3, in einer ersten Arbeits-
stellung dargestellt. Der jeweilige Stellzustand der ersten
Querpositioniereinrichtung 16 und der Dreheinrichtung
24 ist gegeniiber der Transportstellung unverandert. Mit-
tels des Querpositionierantriebs 18c ist das zweite Quer-
positionierteil 18b entlang der zweiten Querpositionier-
richtung 18d relativ zu dem ersten Querpositionierteil 18a
verlagert. Da mittels der zweiten Querpositioniereinrich-
tung 17 sdmtliche Gleisbearbeitungsgerate 2, insbeson-
dere die mitden beiden Tragmodule 29, 30 verbundenen
Gleisbearbeitungsgerate 2, synchron verlagerbar sind,
wird das Positionieren der Gleisbearbeitungsgerate 2 in
Gleiskurven in besonders einfacher, insbesondere ein-
fach zu steuernder, Weise erméglicht. Mittels der Hori-
zontalpositioniereinrichtung 32 sind die Gleisbearbei-
tungsgerate 2 geringfligig entlang der jeweiligen Hori-
zontalrichtung 33a verlagert. Mittels der Vertikalposition-
iereinrichtung 35 sind die Gleisbearbeitungsgerate 2 ge-
geniber der Transportstellung in vertikaler Richtung
nach unten verlagert.

[0068] Inder Fig. 12 ist das Gleisbearbeitungssystem
1, insbesondere die Vorrichtung 3 in einer zweiten Ar-
beitsstellung dargestellt. Gegenuliber der Transportstel-
lung und gegeniber der ersten Arbeitsstellung ist der
Stellzustand der Querpositioniereinrichtungen 16, 17 der
Dreheinrichtung 24 verandert.

[0069] Ferner sind die Gleisbearbeitungsgerate 2 mit-
tels der Horizontalpositioniereinrichtung 32 weiter nach
aulen, also weiter beabstandet zu der vertikalen Gleis-
mittenebene 43, ausgefahren. Insbesondere sind die
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Absténde xp und x4 zwischen der vertikalen Gleismit-
tenebene 43 und der AufRenkontur des bearbeitbaren
Bereichs des Gleises 4 beziehungsweise der Mitte des
Geratetragers 31a maximal. Die Querpositioniereinrich-
tungen 16, 17 und die Horizontalpositioniereinrichtung
32 sind hierzu maximal, insbesondere entlang der Quer-
richtung 10, ausgefahren.

[0070] Das Gleisbearbeitungssystem 1 ist im Bereich
einer Weiche 44 angeordnet. Neben den Schienen 6, auf
denen der Fahrwagen 12, insbesondere die Drehgestel-
le 13, angeordnet ist, sind in der Fig. 12 Schienen 45
eines benachbartes Gleis 46 dargestellt. Eine Langs-
richtung 47 der Schienen 45 ist schrag zu der Langs-
richtung 9 der Schienen 6 orientiert.

[0071] Zum Bearbeiten der Schienen 45 des benach-
barten Gleis 46 werden die Gleisbearbeitungsgerate 2,
insbesondere relativ zu dem Fahrwagen 12, in Quer-
richtung 10 verlagert. Mittels der ersten Querposition-
iereinrichtung 16 und der Horizontalpositioniereinrich-
tung 32 kénnen die beiden Tragmodule 29, 30 unab-
hangig voneinander entlang der Querrichtung 10 ver-
lagert werden. Hierdurch kénnen die Gleisbearbeitungs-
gerate 2, welche an dem ersten Tragmodul 29 ange-
bracht sind, zum Bearbeiten des benachbarten Gleises
46 positioniert werden, wobei die Gleisbearbeitungsge-
rate 2, welche an dem zweiten Tragmodul 30 angebracht
sind, zum Bearbeiten des Gleises 4 verwendet werden
kdénnen.

[0072] Die Dreheinrichtungen 24 sind zum voneinan-
der unabhéngigen rotatorischen Verlagern der beiden
Tragmodule 29, 30 um die jeweilige Drehachse 27d,
28d uber einen Winkelbereich von o = £7° zur Quer-
richtung 10 ausgebildet. Hierdurch kdnnen die Gleis-
bearbeitungsgerate 2 der jeweiligen Tragmodule 29,
30 voneinander unabhangig an die Orientierung, insbe-
sondere die jeweilige Langsrichtung 9, 47, des jeweiligen
Gleises 4, 46 angepasst werden, insbesondere entspre-
chend der jeweiligen Langsrichtung 9, 47 ausgerichtet
werden. Insbesondere kann das erste Tragmodul 29
entsprechend der Langsrichtung 47 des benachbarten
Gleises 46 orientiert werden. Das zweite Tragmodul 30
kann an die lokale Langsrichtung 9 des Gleises 4 ange-
passt werden, welche sich insbesondere relativ zu dem
Fahrwagen 12, aufgrund des sogenannten Sekantenver-
satzes, verandern kann. Dadurch, dass beide Tragmo-
dule 29, 30 voneinander unabhangig an die jeweilige
Langsrichtung 9, 47 der Gleise 4, 46 anpassbar sind,
ist das Gleisbearbeitungssystem 1 besonders zeit- und
energieeffizient im Einsatz und somit besonders wirt-
schaftlich im Betrieb.

[0073] Mittels der zweiten Querpositioniereinrichtung
17 kénnen samtliche der Gleisbearbeitungsgerate 2 syn-
chron entlang der Querrichtung 10 verlagert werden.
Eine entsprechend synchrone Querverlagerung der
Gleisbearbeitungsgerate 2 ist besonders geeignet fur
die Bearbeitung eines einzelnen Gleises 4. Insbesonde-
re im Bereich von Kurven kénnen die Gleisbearbeitungs-
gerate 2 zuverldssig gemeinsam verlagert werden. Hier-
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durch ist das Gleisbearbeitungssystem 1 besonders ro-
bust im Betrieb, einfach steuerbar und benutzerfreund-
lich in der Handhabung.

[0074] Dadurch, dass die Vorrichtung 3 die erste Quer-
positioniereinrichtung 16, die zweite Querpositionierein-
richtung 17 und/oder die Horizontalpositioniereinrich-
tung 32 aufweist, kdnnen die Geratetrager 31a, 31b,
insbesondere die Gleisbearbeitungsgerate 2, in einer
Arbeitsstellung in Querrichtung 10 besonders weit von
der vertikalen Gleismittenebene 43 entfernt positioniert
werden. In der Transportstellung ragt das Gleisbearbei-
tungssystem 1, insbesondere die Vorrichtung 3, jedoch
nicht Uber das vorgegebene Lichtraumprofil 42 hinaus.
Die Vorrichtung 3 gewahrleistet das Bearbeiten von Glei-
sen4, 46 in besonders zeiteffizienter und flexibler Weise.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung (3) zum Positionieren von Gleisbearbei-
tungsgeraten (2) am Gleis (4, 46), aufweisend

1.1. mindestens zwei Tragmodule (29, 30), mit
jeweils

1.1.1. mindestens einem Geratetrager
(31a, 31b) zum Tragen mindestens eines
Gleisbearbeitungsgerats (2), und

1.1.2. einer Horizontalpositioniereinrich-
tung (32), an welcher der mindestens eine
Geratetrager (31a, 31b) angebracht ist,
zum Verlagern des mindestens einen Ge-
ratetragers (31a, 31b) entlang einer Hori-
zontalrichtung (33a, 33b, 33c),

1.2. eine Dreheinrichtung (24) zum rotatori-
schen Verlagern der mindestens zwei Tragmo-
dule (29, 30),

1.2.1. wobei die Dreheinrichtung (24) mindes-
tens zwei Dreheinheiten (25, 26) zum jeweils
voneinander unabhangigen rotatorischen Ver-
lagern der mindestens zwei Tragmodule (29,
30) aufweist, und

1.3. eine erste Querpositioniereinrichtung (16)
zum linearen Verlagern der mindestens zwei
Tragmodule (29, 30) entlang der Horizontalrich-
tung (33a, 33b, 33c) und in einem Winkel von
mindestens 45° zur Langsrichtung (9) des Glei-
ses (4).

2. Vorrichtung (3) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die erste Querpositioniereinrichtung
(16) mindestens zwei Querpositioniereinheiten (19,
20) zum jeweils voneinander unabhangigen linearen
Verlagern der mindestens zwei Tragmodule (29, 30)
aufweist.

3. Vorrichtung (3) nach einem der vorstehenden
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Anspriche, gekennzeichnet durch eine zweite
Querpositioniereinrichtung (17) zum linearen Verla-
gern der mindestens zwei Tragmodule (29, 30) ent-
lang einer Horizontalrichtung (33a, 33b, 33c) und
schrag zu dem Gleis (4, 46).

Vorrichtung (3) nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Dreheinrichtung (24) an der ers-
ten Querpositioniereinrichtung (16) und/oder an der
zweiten Querpositioniereinrichtung (17) angebracht
ist, sodass die Dreheinrichtung (24) entlang der
Horizontalrichtung (33a, 33b, 33c) und schrag zu
dem Gileis (4, 46) linear verlagerbar ist.

Vorrichtung (3) nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Querpositionie-
reinrichtung (16) an der zweiten Querpositionierein-
richtung (17) angebracht ist, sodass die erste Quer-
positioniereinrichtung (16) entlang der Horizontal-
richtung (33a, 33b, 33c) und schrag zu dem Gleis
(4, 46) linear verlagerbar ist.

Vorrichtung (3) nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Querpo-
sitioniereinrichtung (16) und die zweite Querposi-
tioniereinrichtung (17) parallel orientiert sind zum
Verlagern der mindestens zwei Tragmodule (29,
30) in paralleler Richtung.

Vorrichtung (3) nach einem der Anspriche 3 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Querpo-
sitioniereinrichtung (16) und/oder die zweite Quer-
positioniereinrichtung (17) zum Verlagern der min-
destens zwei Tragmodule (29, 30) senkrechtzu dem
Gleis (4, 46) ausgebildet sind.

Vorrichtung (3) nach einem der Anspriiche 3 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Querpo-
sitioniereinrichtung (16) und/oder die zweite Quer-
positioniereinrichtung (17) zum Verlagern mindes-
tens eines der Tragmodule (29, 30) Uber einen Quer-
stellweg von mindestens 160 cm ausgebildet ist.

Vorrichtung (3) nach einem der vorstehenden
Anspriiche, gekennzeichnet durch eine Abstit-
zeinrichtung (37) zum Abstutzen der mindestens
zwei Tragmodule (29, 30) beim Verlagern mittels
der ersten Querpositioniereinrichtung (16) und/oder
der zweiten Querpositioniereinrichtung (17).

Vorrichtung (3) nach einem der vorstehenden
Anspriche, gekennzeichnet durch eine Transport-
sicherung (41a, 41b) zum reversiblen Arretieren der
Dreheinrichtung (24) und/oder der ersten Querposi-
tioniereinrichtung (16) und/oder der zweiten Quer-
positioniereinrichtung (17) in einer Transportstel-
lung.
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Vorrichtung (3) nach einem der vorstehenden
Anspriche, gekennzeichnet durch einen Fahrwa-
gen (12) zum Befahren von Schienen (6, 45), andem
die Dreheinrichtung (24) mittelbar oder unmittelbar
angebracht ist.

Gleisbearbeitungssystem (1), aufweisend

12.1. eine Vorrichtung (3) nach einem der An-
spriche 1 bis 11, und

12.2. mindestens ein Gleisbearbeitungsgerat
(2), welches an dem mindestens einen Gerate-
trager (31a, 31b) angebracht ist.

Gleisbearbeitungssystem (1) nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens
eine Gleisbearbeitungsgerat (2) ein Stopfaggregat
und/oder ein Schraubaggregat ist.

Claims

1.

A device (3) for positioning track treatment appara-
tuses (2) on the track (4, 46), having

1.1. at least two carrier modules (29, 30), each
with

1.1.1. at least one apparatus carrier (31a,
31b)forcarrying atleast one track treatment
apparatus (2), and

1.1.2. a horizontal positioning device (32),
to which the at least one apparatus carrier
(31a, 31b) is attached, for displacing the at
leastone apparatus carrier (31a, 31b) along
a horizontal direction (33a, 33b, 33c),

1.2. a turning device (24) for rotatory displace-
ment of the at least two carrier modules (29, 30),
1.2.1. wherein the turning device (24) has at
least two turning units (25, 26) for rotatory dis-
placement of the at least two carrier modules
(29, 30) independently of each other, and

1.3. afirst transverse positioning device (16) for
linear displacement of the at least two carrier
modules (29, 30) along the horizontal direction
(33a, 33b, 33c) and at an angle of at least 45° to
the longitudinal direction (9) of the track (4, 46).

A device (3) according to claim 1, characterized in
thatthefirsttransverse positioning device (16) has at
least two transverse positioning units (19, 20) for
linear displacement of the at least two carrier mod-
ules (29, 30) independently of each other.

A device (3) according to one of the preceding
claims, characterized by a second transverse po-
sitioning device (17) for linear displacement of the at
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least two carrier modules (29, 30) along a horizontal
direction (33a, 33b, 33c) and at an angle to the track
(4, 46).

A device (3) according to claim 3, characterized in
that the turning device (24) is attached to the first
transverse positioning device (16) and/or to the sec-
ond transverse positioning device (17) so that the
turning device (24) can be displaced linearly along
the horizontal direction (33a, 33b, 33c) and at an
angle to the track (4, 46).

Adevice (3) according to claim 3 or 4, characterized
in that the first transverse positioning device (16) is
attached to the second transverse positioning device
(17) so that the first transverse positioning device
(16) can be displaced linearly along the horizontal
direction (33a, 33b, 33c) and at an angle to the track
(4, 46).

A device (3) according to one of the claims 3 to 5,
characterized in that the first transverse positioning
device (16) and the second transverse positioning
device (17) are orientated in parallel for displace-
mentofthe atleast two carrier modules (29, 30)in the
parallel direction.

A device (3) according to one of the claims 3 to 6,
characterized in that the first transverse positioning
device (16) and/or the second transverse positioning
device (17) are designed for displacement of the at
least two carrier modules (29, 30) perpendicular to
the track (4, 46).

A device (3) according to one of the claims 3 to 7,
characterized in that the firsttransverse positioning
device (16) and/or the second transverse positioning
device (17)is designed to displace at least one of the
carrier modules (29, 30) over a transverse actuating
path of at least 160 cm.

A device (3) according to one of the preceding
claims, characterized by a supporting device (37)
for supporting the at least two carrier modules (29,
30) during displacement by means of the first trans-
verse positioning device (16) and/or the second
transverse positioning device (17).

A device (3) according to one of the preceding
claims, characterized by a transport lock (41a,
41b) for reversible locking of the turning device
(24), and/or the first transverse positioning device
(16), and/or the second transverse positioning de-
vice (17) in a transport position.

A device (3) according to one of the preceding
claims, characterized by a running trailer (12) for
travelling on rails (6, 45), to which the turning device
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(24) is directly or indirectly attached.
12. A track treatment system (1), having

12.1. adevice (3) according to one of the claims
1to 11, and

12.2. at least one track treatment apparatus (2),
which is attached to the at least one apparatus
carrier (31a, 31b).

13. A track treatment system (1) according to claim 12,
characterized in that the at least one track treat-
ment apparatus (2) is a tamping unit and/or a screw-
ing unit.

Revendications

1. Dispositif (3) de positionnement d’appareils d’usi-
nage de voie (2) sur la voie ferrée (4, 46), présentant

1.1 au moins deux modules porteurs (29, 30),
avec chacun

1.1.1 au moins un support d’appareil (31a,
31b) pour porter au moins un appareil d'u-
sinage de voie (2), et

1.1.2 une installation de positionnement
horizontal (32) sur laquelle 'au moins un
support d’appareil (31a, 31b) est monté,
pour le déplacement de I'au moins un sup-
port d’appareil (31a, 31b) le long d’une di-
rection horizontale (33a, 33b, 33c),

1.2 une installation de rotation (24) pour le dé-
placement rotatif des au moins deux modules
porteurs (29, 30),

1.2.1 dans lequel l'installation de rotation (24)
présente au moins deux unités de rotation (25,
26) pour le déplacement rotatif a chaque fois
indépendant I'un de I'autre des au moins deux
modules porteurs (29, 30), et

1.3 une premiere installation de positionnement
transversal (16) pour le déplacement linéaire
des au moins deux modules porteurs (29, 30)
le long de la direction horizontale (33a, 33b, 33c)
et a un angle d’au moins 45° par rapport a la
direction longitudinale (9) de la voie ferrée (4).

2. Dispositif (3) selon la revendication 1, caractérisé
en ce que la premiére installation de positionnement
transversal (16) présente au moins deux unités de
positionnement transversal (19, 20) pour le dépla-
cement linéaire a chaque fois indépendant I'un de
I'autre des au moins deux modules porteurs (29, 30).

3. Dispositif (3) selon une des revendications préceé-
dentes, caractérisé par une seconde installation de
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positionnement transversal (17) pour le déplace-
ment linéaire des au moins deux modules porteurs
(29, 30) le long d’'une direction horizontale (33a, 33b,
33c) et en biais par rapport a la voie ferrée (4, 46).

Dispositif (3) selon la revendication 3, caractérisé
en ce que l'installation de rotation (24) est montée
sur la premiére installation de positionnement trans-
versal (16) et/ou sur la seconde installation de po-
sitionnement transversal (17) de sorte que I'installa-
tion de rotation (24) peut étre déplacée linéairement
le long de la direction horizontale (33a, 33b, 33c) et
en biais par rapport a la voie ferrée (4, 46).

Dispositif (3) selon la revendication 3 ou 4, caracté-
risé en ce que la premiére installation de position-
nement transversal (16) est montée sur la seconde
installation de positionnement transversal (17) de
sorte que la premiére installation de positionnement
transversal (16) peut étre déplacée linéairement le
long de la direction horizontale (33a, 33b, 33c) eten
biais par rapport a la voie ferrée (4, 46).

Dispositif (3) selon une des revendications 3 a 5,
caractérisé en ce que la premiére installation de
positionnement transversal (16) et la seconde instal-
lation de positionnement transversal (17) sont ori-
entées parallélement pour le déplacement des au
moins deux modules porteurs (29, 30) en direction
paralléle.

Dispositif (3) selon une des revendications 3 a 6,
caractérisé en ce que la premiére installation de
positionnement transversal (16) et/ou la seconde
installation de positionnement transversal (17) sont
réalisées pour le déplacement des au moins deux
modules porteurs (29, 30) perpendiculairement a la
voie ferrée (4, 46).

Dispositif (3) selon une des revendications 3 a 7,
caractérisé en ce que la premiere installation de
positionnement transversal (16) et/ou la seconde
installation de positionnement transversal (17) est
réalisée pour le déplacement d’au moins un des
modules porteurs (29, 30) par le biais d’une course
de réglage transversale d’au moins 160 cm.

Dispositif (3) selon une des revendications préceé-
dentes, caractérisé par une installation d’appui (37)
pour I'appui des au moins deux modules porteurs
(29, 30) lors du déplacement au moyen de la pre-
miére installation de positionnement transversal (16)
et/ou de la seconde installation de positionnement
transversal (17).

Dispositif (3) selon une des revendications précé-
dentes, caractérisé par une sécurisation de trans-
port (41a, 41b) pour le blocage réversible de l'instal-
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lation de rotation (24) et/ou de la premiere installa-
tion de positionnement transversal (16) et/ou de la
seconde installation de positionnement transversal
(17) dans une position de transport.

Dispositif (3) selon une des revendications précé-
dentes, caractérisé par un wagon de déplacement
(12) pour le parcours de rails (6, 45) sur lequel
l'installation de rotation (24) est montée directement
ou indirectement.

Systéme d’usinage de voie (1), présentant

12.1 un dispositif (3) selon une des revendica-
tions 1 a 11, et
12.2 au moins un appareil d’usinage de voie (2)
qui est monté sur I'au moins un support d’appa-
reil (31a, 31b).

Systeme d’usinage de voie (1) selon larevendication
12, caractérisé en ce que 'au moins un appareil
d’usinage de voie (2) est un module de bourrage
et/ou un module de vissage.
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