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Nazov prihlasky vynélezu: Ochranny blok proti pozdiZnym rizom, najmi na lokomotivové ramy

Anotécia:

Ochranny blok proti pozdiznym rézom, najma na loko-
motivové rdmy, umiestneny v smere pracovnej drahy
nédraznika pripevnenom na nosnej &elnej stene ramu,
pozostavajici zo striznej dosky, deformacnej rirky a do-
razovej steny spolivajici v tom, Ze na opatnej strane
nosnej &elnej steny ramu (3) oproti nirazniku (6) je k
striznej doske (5) umiestnena pred otvorom (4) nosnej
elnej steny rAmu (3) pripevnena deforma&na rarka (1)
opatrend deformaénymi otvormi (9) a priehradkami (2),
priom na volnom konci deformatnej rirky (2) je vy-
tvorend okrajova vystuha (12) opatrend stredovym vo-
diacim otvorom (10) vodiaceho tfiia (11) protiFahle
upevnenom na dorazovej stene (8) ramu,
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ména pro lokomotivni ramy, prFipadné pro jind kolejova trakd
vozidla opatfend narazniky za (celem omezeni poskozeni téchto

vozidel a zachovani bezpefnosti v provoznich podminkach.

Dosavadni_stav_techniky

Dosud se u nosnych casti rami motorovych lokomotiv dimenzo-
valy robustn& véechny uzly, které jsou vystaveny uGéinkdm po-
délnych raztl. Narazniky s odpruZenim, umisténé na ramu lokomotivy
ji chrani pouze pfFi velmi mal?chvrychlnstech, asi do 7 km/hod.
Jsou znama nékterd zarizeni, kterd sniZuji Géinky podélnych razd,
pri rychlostech vy&sich neZ 7km/hod, . napf¥. v dokumentech DE-0S
3925989, DE-0S 3940250, DE-0S 3904723, .DE—DS 3826958, DE-0S
2925990. V téchto pripadech je snifeni G&ink& podélnych razd
provedeno specidlni Gpravou Zasti nosgéﬁo ramu. Specidlni Uprava
¢adsti nosného ramu, zpravidla automobilového, se pfi celnim nara-

eni

N

zu trvale deformuje a =znehodnoti se. Je popsadno zafi
ke sniZeni U€inkd podélnych razl u automobild pomoci soustavy
tlumidé®t umisténych v predni ¢éasti vozidla. Nevyhodou uvedenych
znamych zarizeni je to, Ze pri podélnych razech dochazi k trvale
deformaci ramu, ktery nelze zpravidla opravit a je nutna jeho

celkovd narocnda vyména. V dokumentu GB-AP 2169377 je poOpPSano

tlumeni podélnych razl u automobild pomoci tlumiél umisténych

‘na ¢ele vozidla. Toto tlumeni neni s ohledem na velkou hmotnost

3

lokomotivy postacujici.
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Uvedene nevyhody =znamych rFedeni Ddstraﬁuje ochranny blok
proti podélnym razim, =zejména pro lokomotivni ramy, ktery je
umistén ve sméru pracovni drahy narazniku upevnéném na nosneé
celni sténé ramu a sestdvajici ze stfiiné desky, deformadni
trubky a dorazove stéeny podle vyndlezu, jeho? podstata spodiva
v tom, Ze na opacéne strané nosné éelni stény ramu oproti narazni-
ku Jje ve striineé desce umisténé v otvoru nosné €elni stény ramu
pripevnéna deformacéni trubka opatFené deformacnimi otvory a pfe-
paikami, pricemi na volném konci deformafni trubky je vytvofena
krajova vyztuha opatrend stredovym vodicim otvorem vodiciho trnu
protilehle upevnéném na dorazové sténé& ramu.

Ochranny blok podle vyndlezu lze instalovat u kolejovych
zejmeéna trakénich vozidel opatfenych ndrazniky, které jsou upev-
nény na ramu vozidla. Popsané provedeni ochranného bloku a jeho
umisténi omezi 'poékozeni ramu nebo pfimo vozidla prFi hrubgich
narazech pfFi posunovani a jinych provoznich podminkdch. Absorpci
narazoveé energie ochrafuje pfistrojové vybaveni, posadku, pripad-—
né i daléi zapojené Vozy, zvySuje Fivotnost nosnych tasti 1okomo-

u-

tiv a zajistuje vyési bezpefnost provozu. Iménou tlousfky stris-
ného plechu stfiiné desky lze regulovat silu nutnou k prostfise-
ni. Ochranny blok lze dodateéné& instalovat po malych Upravach i

na stavajicich lokomotivach.

Prehled obrazkd na vykresech

Konkrétni provedeni ochranného bloku podle vynalezu je uve-
deno na pripojenych vyobrazenich, kde obr. 1 pFedstavujé v boénim
Pohledu a v casteéném Fezu ochranny blok v pohotovostni poloze a
obr. 2 prfedstavuje v boénim pohledu a v €aste&ném Fezu ochranny

blok po podélné deformaci.
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Firiklady provedeni vynalezu
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s patou 7 narazniku,

Na obr. 1 je znazornén naraznik

I o~

kterd je upevnéna k nosné éelni sténé I rdmu a svym prirezem
prekryva podstatnou cast striiné desky 5 umisténe pred otvorem 4

nosneé celni stény ramu. Pata 7 narazniku je pres otvor 4 nosné

| 4

Celni stény 3 ramu ve styku s deformaéni trubkou 1, ktera Jje

opatfena navarenymi prepaikami 2 a deformacnimi otvory 9 a

na sveéem volném konci krajovou vyztuhou lg, ve které je vytvoren
stfedovy vodici otvor 10 pro vodici trn 11, ktery je protihlehle
upevnén na dorazové sténé e ramu. V pohotovostni poloze je konco-
va tast deformalni trubky 1 ukoncena krajovou vyztuhou 12 a neni
v dotyku s dorazovou sténou & ramu a stfedovym vodicim otvorem 10
je provlecen vodici trn 11.

Obr. 2 znazorfuje naraznik 6 posunuty o délku deformaéni
drahy, jehoZ pata 7 se nachdzi na opaéné strané nosné celni stény
3 ramu po pf&chodu otvorem 4 nosne ¢elni stény 3 ramu. Deformadni

trubka 1 spolu se zdeformovanymi deformacénimi otvory ?' a jeji

krajova vyztuha 12 je ve styku s dorazovou sténou 8 ramu.

Funkce ochranného bloku podle vYnélézu je nejlépe patrna
z obr. 2, kde narazem na naraznik & dochdzi ke stfihové deformaci
striZné desky S. Vnitfni dil §'stFiiné desky S Jje posunut o délku
deformaéni drahy a svoji plochou odpovidad priFezové plose paty 7
narazniku. Vnéjsi dil §"stFiiné desky 5 zlstavd na nosné celni
sténé 3 ramu. Deformacni trubka 1 pbhlcuje nadrazovou energii mezi

pFepaikami 2, jeji volny konec vedeny stfedovym otvorem 10 kra-

jové vyztuhy 12 a vodicim trnem 11 je doraZen na dorazovou sténu

~ 2

8 ramu. Zdeformované deformatni otvory 9'prispivaji ke snadnéjsi

N~

MN¢

deformaci deformaéni trubky 1. Deformacéni trubka 1 a strizn

deska 5 je vyménna. Pri malych a stfedné té&ikych narazech nedo-

chazi k poSkozeni ramu vozidla.



Friéimyslova vyuiitelnost
Ochranny blok podle vynalezu je vyufitelny zejména v Zelez-
niénich depech, pripadné v mistech ¢asteéeho posunovani lokomotiv

¢i jinych trakcénich kolejovych vozidel.
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FATENTOVE NAROKY
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Ochranny blok proti podélnym rdzlém, zejména pro lokomotivni ra-
my,ktery Jje umistén ve sméru pracovni drahy narazniku upevnéném
na nosné celni sténé ramu a sestavajici ze striiné desky, defor-
maéni trubky a dorazove stény, vyznaceny tim, 3Ze
na opacné strane nosné telni stény (3) rdmu oproti narazniku (&)
je ke stfiiné desce (5) umisténe pfed otvorem (4) nosneé gelni
stény (3) ramu pfipevnéna deformacni trubka (1) opatrfend defor-
maénimi otvory (9) a pfepafkami (2), pficemfZ na volném konci
deformaéni trubky (1) je vytvofena krajovd vyztuha (12) opatrfena

stfedovym vodicim otvorem (10) vediciho trnu (11) protilehle

o » » v v .
upevnéném na dorazove stene (8) ramu.
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VZTAHOVE ZNAKY
deformacni trubka
prepazka
nosnd celni sténa ramu
otvor nosné celni stény 3 rFamu
striZna deska
vhit¥ni dil stfizné desky S po deformaci
vnéjéi dil stfriiné desky § po deformaci
naraznik
pata narazniku
dorazova sténa
deformacni otvory
zdeformované deformaéni otvory
stredovy otvor

vodici trn

krajova vyztuha
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