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Tiivistelmd - Sammandrag

Menetelmi ja laite kuivainlaatikoiden (10) tai
~huuvien vuotoilmamiirien plenentimiseksi ja
radan (W) lepatuksen vihentimiseksi laatikoiden
(10) tail huuvien sisidinmenocaukkojen (14) ja
ulostuloaukkojen (15) yhteydessd. Kuivattava ja
mahdol lisesti muutenkin kisiteltdvi rata (W)
johdetaan sisddnmenoaukon (14) kautta laatikon
(10) tai huuvan sisdlle, josta se poistetaan
ulostuloaukon (15) kautta siten, ettd liikkuva
rata (W) ei kosketa aukkojen (14,15) yhteydessd
olevia kiinteitd osia. KeksinnOssi sekd sisddn-
menoaukon (14) ettd ulostuloaukon (15) yhteydessd
radan (W) kulkua stabiloidaan ahtamalla radan (W)
mukanaan kuljettamaa ilmakerrosta mainittujen
aukkojen (14,15) yhteyteen sovitetun alapuolisen
ohjaussiivekkeen (20) ja radan (W) vdliin, johon

tdten muodostetaan suhteellisen ohut ilmatyyny.

F8rfarande och anordning f8r att minska mdngderna
av liackageluften 1 torkningslddor (10) eller -kdpor
och for att minska fladdrandet av banan (W) { sam-
band med nimnda lddors (10) eller kdpors ingdngs-
Sppningar (l4) och utgangsdppningar (15). Banan
(W) som ska torkas och eventuellt pd annat sitt
behandlas leds via ingdngsdppningen (14) innanfdr
13dan (10) eller kipan, dirifrdn den avligsnas

via utgingsSppningen (15) pd sadant sitt, att den
r&rliga banan (W) inte beriir de fasta delarna i
samband med &ppningarna (14,15). T uppfinningen
stabiliseras banan (W) lopp bide i firbindelse

med ingingstppningen (14) och utgdngséppningen
(15) genom att tri#nga in luftskiktet som transpor-
terats med banan (W) mellan ett nedanf&r belédget
styrroder (20) som anordnats i fdrbindelse med
ndmnda Sppningar (14,15) och banan (W), dit man

hdrvid bildar en relativt tunn luftdyna.
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Menetelmd ja laite kuivainlaatikoiden tai -huuvien vuoto-
ilmamidrien pienentdmiseksi ja radan lepatuksen vdhentidmiseksi
Forfarande och anordning fér att minska pa lickageluftmdngderna

och fladdrandet av banan i torkningslidor eller -kdpor

Keksinnén kohteena on menetelmi kuivainlaatikoiden tai huuvien vuoto-
ilmamédrien pienentdmiseksi ja radan lepatuksen vidhentdmiseksi mai-
nittujen laatikoiden tai huuvien sis&inmenoaukkojen ja/tai ulostulo-
aukkojen yhteydessd, jossa menetelmidssi kuivattava ja mahdollisesti
muutenkin kisiteltdva rata johdetaan sisdinmenoaukon kautta laatikon
tai huuvan sisille, josta se poistetaan ulostuloaukon kautta siten,
ettd liikkuva rata ei kosketa aukkojen yhteydessa olevia kiinteita

osia.

Lisidksi keksinnén kohteena on keksinnén menetelmidn toteuttamiseen tar-
koitettu laite, joka k#sittas kuivainlaatikon, kuten leijulaatikon tai
kuivatusosan huuvan, jossa on mainitun laatikon tai huuvan sisdlle kui-
vattavaksi johdettavan radan sisdanmenoaukko ja vastaava ulostuloaukko,

joka poikkisuunnassa ulottuu radan koko leveyden yli.

Paperikoneen kuivatusosan huuvat tai erilaiset kuivainlaatikot kasitta-
vat kuivattavan rainan sisdinmenoaukon, joka on yleensid huuvan tai laa-
tikon etuseindssa ja vastaavasti ulostuloaukon, joka on yleensd huuvan
tai kuivainlaatikon takaseinissi. Mainitut aukot on etenkin rainan le-
patuksen vuoksi ollut pakko mitoittaa varsin korkeiksi, mistd on seu-
rauksena se epikohta, ettd vuotoilmamaidrdt muodostuvat haitallisen
suuriksi. Rainaan syntyy ennest#in tunnetuissa kuivaimissa mainittujen
aukkojen yhteyteen haitallista lepatusta, joka saattaa aiheuttaa rainan

katkon, mistd on seurauksena seisokki.

Keksintéoén liittyvad tekniikan tasoa ja sen epdkohtia selostetaan hake-

muksen piirustuksiin viittaavassa osassa myoéhemmin vield tarkemmin.

Esill4 olevan keksinnén tarkoituksena saada aikaan uusi menetelmid ja

laite, jolla edelld ilmenneet epidkohdat ovat viltettdvissd.
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Edelld esitettyihin ja myShemmin selvidviin pddmiddriin pddsemiseksi kek-
sinndn menetelmdlle on piddasiallisesti tunnusomaista se, etti seki sisiin-
menoaukon ettd ulostuloaukon yhteydessid radan kulkua stabiloidaan ahta-
malla radan mukanaan kuljettamaa ilmakerrosta mainittujen aukkojen yhtey~-
teen radan ja sen alapuolelle sovitetun ohjaussiivekkeen védliin, joille

alueille muodostetaan titen suhteellisen ohut ilmatyyny.

Keksinndn mukaiselle laitteelle on puolestaan pddasiallisesti tunnus-
omaista se, ettd sekd sisddnmenoaukon etti ulostuloaukon yhteyteen on
jdrjestetty alapuoliset radanohjaussiivekkeet niin, ettid ne stabiloivat
radan kulun siivekkeiden yhteyteen pienen vilin pddhdn siivekkeiden

kantopinnasta.

Keksinndn mukaisesti leijulaatikon, vastaavan muun kuivainlaatikon tai
kuivausosan huuvan molempiin rata- aukkoihin asetetaan alapuoliset radan-
ohjaussiivekkeet siten, ett# ne ovat olennaisesti ratalinjassa tai
muutaman millimetrin sen ylid- tai alapuolella. Siivekkeet ovat sopi-
vimmin pohjapaperin puolella rataa. Radan mukanaan kuljettama ilmakerros
ahtautuu radan ja siivekkeen v#liin ja aiheuttaa 0,5-4 mm, yleensd sopi-
vimmin n. 1...2 mm paksuisen ilmatyynyn niiden vdliin. Timin vuoksi

radan kulku on stabiili ja radan ja siivekkeiden vilissi menevi vuoto-
ilmamddrd on hyvin pieni. Vihdisemmin lepatuksen vuoksi voidaan ilman
kosketusvaaraa mySs yldpuolista rata-aukon reunaa laskea alemmaksi,

jolloin td#lldkin puolella vuotoilmam#diri pienenee.

Koetulosten perusteella realistisena arviona voidaan pitii, ettd kek-
sinndn ansiosta vuotoilmamdirit pienenevdt noin puoleen tunnetuilla
jdrjestelyilli ilmenneihin verrattuna. Kdytidnnossd merkittidvinid etuina
saadaan mySs pienempi energiankulutus, parempi ajettavuus ja parempi

kuivainsali-ilman tila.

Seuraavassa keksint8dn 1iittyvdd ldhintd tekniikan tasoa, sen ilmeisim-
pid epdkohtia sekd esilld olevan keksinndn eriiti edullisia sovellusesi-
merkkejd selostetaan seuraavassa yksityiskohtaisesti viittaamalla ohei-

sen piirustuksen kuvioihin, jotka esittidvit seuraavaa:
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Kuvio A esittdd ennestddn tunnettua kuivainlaatikon radan tulo- ja poisto-

aukkoa.

Kuvio B esittiii graafisesti tuloaukon kautta kuivainlaatikon sisiidn vuo-
tavaa 1lmamdérdd ratanopeuden funktiona kuivainlaatikon sisdtilan eri
painetasoilla ja kahdella eri rata-aukkojen ennestiZin tunnetulla tyypil-

l1iselld korkeudella.

Kuvio C esittdd poistoaukon kautta kuivainlaatikosta ulos virtaavaa vuo-

tollmamddrid ratanopeuden funktiona kuviota B vastaavalla tavalla.

Kuvio 1 esitt?7i kaaviollisestil erfisti ennestdin tunnettua ledijukuivatin-
ta, jossa keksinnidn mukaista menetelmd? ja laitetta edullisesti voidaan

soveltaa.

Kuvio 2 esittZi keksinndén mukaisella ohjaussiivekkeelld varustettu rai-

nan sisddnmeno- ja ulostuloaukkoa.

Kuvio 3 esittdd keksinn®n mukaisen ohjaussiivekkeen ensimmidisti toteutus-

esimerkki# pvstypolkkileikkauksena.

Kuvio 4 esittdi keksinn®n mukaisen ohjaussiivekkeen toista toteutusesi-

merkkid pystvpoikkileikkauksena.

Kuvio 5 esittdd keksinndn mukaisen ohjaussiivekkeen kolmatta toteutusesi-

merkkid pystypoikkileikkauksena.

Kuvio 6 esittiid keksinndn mukaisen ohjaussiivekkeen neljidtti toteutusesi-

merkki# pvstypoikkileikkauksena.

Kuvio 7 esitt3d keksinndn mukaisen ohjaussiivekkeen viidetti toteutusesi-

merkkid pystypoikkileikkauksena.

Ennestdidn tunnetusti leijukuivaimet tai paperikoneen huuvat varustetaan
kuvion A mukaisilla rata-aukoilla 14 ja 15 tai vastaavilla. Aukkojen
14,15 korkeus KO on vleensd alueella 30...60 mm ja tyypillisesti alueel-
la 30...45 mm. Leijulaatikko 10 pyrit#in pitidmdin lievidsti alipainei-
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sena. Rainan W sisidinmenoaukosta 14 virtaa nuolten Fin suunnassa leiju-
laatikon 10 sisdin vuotoilmaa, koska rata W kuljettaa mukanaan ilman
rajakerrosta. Vastaavasti ulostuloaukossa 15 leijun kiertoilmaa virtaa
nuolten Fout suunnassa siitd ulos. Rainan W lepatuksen vuoksi rata-aukot
14,15 on tehtdvd riittdvdn korkeiksi (Ko). Ilmavirtaus rata-aukoissa
14,15 11isi3i rainan W lepatusta. Leijusta ulosvuotava 1lma on kosteaa ja

kuumaa, mikd huonontaa konesalin ilmastoa ja 11s#4i sen tuuletuksen tar-

vetta.

Kuvioissa B ja C on esitetty koelaitteella mitatut sisd&n- ja ulosvuota-
vat ilmamidrit kuvion A mukaisissa leijulaatikon 10 rata-aukoissa 14 ja
15. Kuvioista B ja C havaitaan, ettd vuotoilmamiidrdt kasvavat likimain

suoraviivaisesti ratanopeuden mukana.

Kuvioissa B ja C vuotoilmamdirit on esitetty kahdella eri rata-aukkojen
korkeudella, nimittdin Ko = 30 mm ja Ko = 45 mm. Kuvioista ndkyy, etti
rata-aukon kasvattaminen 30 mm:std 45 mm:iin 1isdd huomattavasti leiju-
laatikon 10 sis#lle tulevaa vuotoilman m#drdid, kun taas mainittu rata-
aukon Ko korkeuden muutos vaikuttaa varsin vihdn ulos tulevan vuoto-
ilman miirdan. Myds leijulaatikon painetason P vaikutus vuotoilmojen
midriin selviidi kuvioista B ja C, joissa on kiytetty kahta leijulaati-
kon 10 sisitilan painetasoa P = 0 Pa ja P = ~-10 Pa.

Suuret vuotoilmami#rit alheuttavat joukon ongelmia. Leijun pitémiseksi
alipaineisena on poistoilman m##rd pidettdvd suurena, minkd vuoksi pois-
toilman kosteudet ovat matalia (normaalisti tasolla 30...70 gHZO/kgki).
TimAn seurauksena my3s energiankulutukset ovat korkeita (hydtysuhteet

ovat normaalisti 40...50 % tasolla).

Kuviossa 1 esitetty leijukuivain ki#sitt#d leijulaatikon 10, joka muo-
dostuu etuseindstdi 11, takaseindstd 12 ja yld- ja alaseinistd 13 sekd
pdityseinisti. Leijulaatikon 10 sis#lld on kaksi vastakkaista suutin-
yksikkdd 25a vast. 25b, joiden kantopinnat 26a vast. 26b rajoittavat
rainan W ilmakuivatus-kannatusvidlin B1 vast. 82 rainan W molemmin puo-
lin. Kantopintojen 26a,26b suutintraoista 27, jotka kuviossa 1 on esi-
tetty vain kaaviollisesti, johdetaan puhallukset Fl’ jotka kuivattavat

ja samalla kosketuksettomasti kannattavat rainaa W sen kulkiessa vdlien
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B1 ja B2 kautta. Suuttimina 27 voidaan kdyttii sindnsd tunnettuja yli-
tai alipaineisia suuttimia, joiden rakenteiden yksityiskohtien osalta
viitataan hakijan FI-patentteihin nrot 68723 ja 60261 (vast. US-patentit
nrot 4 247 993 ja 4 384 666). Leijulalatikossa 10 on rainan W tulo-
aukko 14 ja poistoaukko 15.

Seuraavassa selostetaan kuviossa 1 kaaviollisesti esitetty leijukui-
valmen erés ilmankiertojirjestelmd, johon kuuluu tuloilmakanava 32 ja
paluuilmakanava 36. Tuloilmakanava 32 avautuu sididtSpeltien 33a ja
yhdisteiden 33 kautta suutinyksikdiden 26a ja 26b puhalluslaatikoihin,
josta kanavan 32 kautta tuleva ilma purkautuu suuttimien 27 kautta
puhalluksina F

rainan W yhteyteen. Puhallukset F, kerdtddn leiju-

laatikkoon 10,1josta puhaltimen 30 imemi paluuilmi otetaan yhteiden 35
ja sddtdpeltien 35a kautta paluuilmakanavaan 36. Korvausilma otetaan
kanavan 31 kautta, joka on tarvittaessa varustettu sddtdpellilld 3la.
Poistoilma johdetaan poistoilmapuhaltimen 38 imem#nd kanavan 34 kautta,
joka on tarvittaessa varustettu sddtSpellillid 34a. Kuvion ! mukaisesti
puhaltimen 30 painepuolen kanava on yhdistetty kaasupolttimeen 37, jossa
ilmaa l4dmmitetidn sopivaan ldmpdtilatasoon ennen kuin se johdetaan lei-

jukuivaimen tuloilmakanavaan 32,

Kuviossa 2 on esitettv erds edullinen keksinndn mukainen siivekejArjes-

tely. Sen mukaisesti rainan W, sisdinmencaukon 14 yhteydessid on taso-

in
malnen ohjaussiiveke 20, jossa on rainan win kulkusuunnassa ylospdin

viisto tasomainen etuosa 21, jonka 21 korkeutta on merkitty K. :114,

1

1:ll'é ja tasomalsen kantopinnan 23 pituutta Lz:lla. Kuvion

2 mukaisesti rainan W ulostuloaukon 15 yhteydessi on leijulaatikon 10

pituutta L

takaseinidmidssd rainan wou alapuolinen tasomainen ohjaussiiveke 20,

jossa on rainan W kulun siunnassa yliviisto etuosa 21 ja vastaava ala-
viisto takaosa Z2. Viistojen osien 21 ja 22 korkeutta on merkitty Kz:lla,
niiden pituuksia L1:115 ja rainan W tason suuntaisen kantopintaosan 23
pituutta L2:1]a.

Kuvioissa 3-7 on esitetty erditd edullisia sisdinmenoaukon 14 ja ulos-
tuloaukon 15 ohjaussiivekkeiden pystypoikkileikkauksia ldhinnid suo-
sitummuisjidrjestvksessd. Kuviossa 3-7 nuolella A on osoitettu rainan W

kulkusuunta. Kuvion 3 mukaisesti siivekkeelld 20 on kulmassa @B yldviisto
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etuosa 2la ja sen jidlkeen kaarevuussiteen R omaava osa, mink# jHlkeen
seuraa tasomainen kantopintaosa 23, joka pddttyy pydristettyyn reuna-

osaan 22a. Kuvion 3 siivekkeen tyypillisid mittoja ovat

R 20...60 mm
A 20...45°

L1 30...60 mm
L 50...100 mm

R%]

Kuviossa 4 siivekkeelld on suora ylidviisto etuosa 21b, joka on kul-
massa /3 tasomaiseen kantopintaosaan, joka pdiittyy radan jittSpuolel-

la pyS8ristettyyn taiteosaan 22b. Kuvion 4 siivekkeen tyypillisiid mit-

toja ovat
B 20...45°
L 30...60 mm

1
I 50...100 mm

2
Kuviossa 5 on kaarevuussiteen R omaava neljinnesympyrdn muotoinen etu-
osa 2lc, jonka tangentiaalisena jatkeena on tasomainen kantopintaosa 20,

joka pdfittyy pydristettyyn taitteeseen 22c. Kuvion 5 tyypillisii mitto-

ja ovat

R 50...100 mm
30...60 mm
L 50...100 mm

Kuviossa 6 tasomaisen kantopinnan 20 molemmissa reunoissa on yhtd suuren
tal eri suuren kaarevuussidteen R omaavat taitteet 21d ja 22d, jotka tan-
gentiaalisesti liittyvdt tasomaiseen kantopintaan 20. Kuvion 6 tyypil-

1lisid mittoja ovat

R 10...20 mm
L, 60...120 mm
Kuvio 7 esittdi edellid esitetylstd huomattavasti poikkeavaa siivekettd,

joka muodostuu puoliympyrdn muotoisesta siivekeosasta 20R, jonka kaare-
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vuussdde R on tyypillisesti alueella R = 40...80 mm. Myds vastaavia
esim. ellipsin osan, kuten puoliellipsin muotoisia siivekkeitd voidaan

Kiyttda.

Edelld selostetuille ohjaussiiveke-esimerkeille on tyypillistd, ettd ne
sijaitsevat niiden ohi kulkevan radan W alapuolella sen kulkua stabiloi-
den. T4dm# stabilointivaikutus perustuu siihen, ettd liikkuva rata W kul-
jettaa aina mukanaan ilman rajakerrosta, miki ahtautuu radan W ja sii-
vekkeen 20 kantopinnan 23 v#liin. Tdsti on seurauksena on yleensi n.
l...2 mm:n paksuinen ilmatyyny radan W ja siivekkeen kantopinnan vi-
lille. Tdm& ilmatyyny stabiloi radan W kulun varsin lihelle siivekkeen
kantopintaa 23. Tdmdn vuoksi radan W ja kantopinnan 23 vilistd piisee

kulkemaan vain hyvin pieni ilmam#iri.

Koska keksinntn mukainen siivekejirjestely kantopintoineen stabiloi
radan W niin, ettd sen lepatuksen amplitudi on hyvin pileni, voidaan myds
yldpuolista rata-aukon 14,15 reunaa laskea entisti alemmaksi. Titen myds
radan W yldpuolitse tulevan vuotoilman mddrii saadsan olennaisesti

pienennetyksi.

Kuvion 2 mukaisia radanohjaussiivekkeiti 20 kokeiltiin koelaitteessa.
Kokeessa | sisddnmenocaukon siiveke 20 oli 10 mm ja ulostuloaukon 15
siiveke 5 mm ratalinjan alapuolella, kokeessa 2 molemmat siivekkeet
olivat ratalinjassa, kokeessa 3 ne olivat 5 mm ratalinjan ylipuolella

ja kokeessa 4 ajettiin ilman siivekkeiti (ennestiin tunnetut rata-aukot).

Radan nopeus oli kaikissa tilanteissa 1250 m/min.

Koetulosten mukaan siivekkeet 20 on edullisinta pit#i ratalinjassa

tai vdhén sen yl&puolella. Siivekkeiden 20 avulla leijun vuotoilma-
mddrd voidaan pienentdi noin puoleen, koska radan W ja siivekkeiden 20
vdlistd el mene merkittdvisti vuotoilmaa ja pienemmin lepatuksen an-

siosta my8s radan W yldpuolisen aukon korkeus voi olla kapeampi.

Koe 1. a =10 mm, b=5mm, ¢c =30 mm, d = 25 mm
Radan kulku oli stabiili kummassakin rata-aukossa 14 ja 15,

Siivekkeet 20 eividt taivuttaneet rataa W sen keskilinjasta ja
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radan W etdisyys siivekkeistd 20 pysyi vakiona.

Koe 2. a=0mm, b=0mm, ¢ =20 mm, d = 20 mm
Radan W kulku oli stabiili. Sis#inmenocaukossa 14 radan etdisyys
siivekkeesti oli kiredn#d 0...2 mm, 18ysdnd 0...2,5 mm.
Ulostuloaukossa 15 rata W oli hyvin 1Zhelld siivekettd.
Laatikon 10 alipaineella 25 Pa ei ollut vaikutusta radan W kulkuun.

Koe 3. a==-5mm, b =-5mm, ¢ =12 mm, d = 12 mm
Radan kulku oli tdysin stabiili, Etdisyys siivekkeestd 20
molemmissa aukoissa 14,15 0...1 mm.

Laatikon 10 alipaineella 20 Pa ei ollut vaikutusta radan kulkuun.

Koe 4. Ilman ohjaussiivekkeitd (vert. kuvio A), rata-aukkojen 14,15
korkeudet Ko = 40 mm, ulostulo 45 mm. Rata W lepatti sisdédn-
menoaukossa 14 5...10 mm amplitudilla, ulostuloaukossa 15 vdhemmén.
Laatikon alipaineella 10 Pa lepatus oli voimakkaampaa kuin

nollapaineella.

Vaikka edelld on selostettu keksint8i viitaten sellaisiin sovelluksiin,
joissa radan kulku on vaakasuora, on ymmdrrettdvdi, ettd keksint8&d voi-
daan kdyttdi mySs sellaisissa leijukuivatin- tai huuvasovelluksissa,

joissa rainan kulku on yld- tai alaviisto.

Rainan kulku kuivattimen 1ldpi ei aina ole tasomainen ja rainan tulo-
suunta voi poiketa sen liht8suunnasta. T#116in voidaan sisddnmenoaukossa
ja ulostuloaukossa kiyttdd keskenddn erilaisia ohjaussiivekkeitd, jotka

voivat vieli olla keskeniidn eri puolilla rainaa.

Seuraavassa esitetdin patenttivaatimukset, joiden mddrittelemdn keksin-
n8llisen ajatuksen puitteissa keksinndn eri yksityiskohdat voivat vaih-
della seuraavassa esitettdvien patenttivaatimusten mddrittelemdn keksin-

ndllisen ajatuksen puitteissa.
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Patenttivaatimukset

1. Menetelmid kuivainlaatikoiden (10) tai -huuvien vuotoilmamiirien ple-
nentdmiseksi ja radan (W) lepatuksen vihentimiseksi mainittujen laati-
koiden (10) tai huuvien sis#énmenoaukkojen (14) ja/tai ulostuloaukkojen
(15) yhteydessd, jossa menetelmiéssd kuivattava ja mahdollisesti muuten-
kin kédsiteltdvd rata (W) johdetaan sisdinmenocaukon (14) kautta laatikon
(10) tai huuvan sisille, josta se poistetaan ulostuloaukon (15) kautta
siten, ettd liikkuva rata (W) ei kosketa aukkojen (l4,15) yhteydessi
olevia kiinteitd osia, tunmnet tu siitd, etti seki sisddnmeno-
aukon (14) ettd ulostuloaukon (15) yhteydessz radan (W) kulkua stabi-
loidaan ahtamalla radan (W) mukanaan kuljettamaa ilmakerrosta mainit-
tujen aukkojen (14,15) yhteyteen radan (W) ja sen alapuolelle sovitetun
ohjaussiivekkeen (20) v#dliin, joille alueille muodostetaan titen suh-

teellisen ohut ilmatyyny.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmi, t unne t t u siiti,
ettd menetelmdssd kdytetiddn sellaista radan (W) kulkua stabiloivaa
ohjaussiivekettd (20), ettd radan (W) kulku stabiloituu 0,5...4 mm:n,
sopivimmin n. 1...2 mm:n, vdlin pd#hin siivekkeen (20) kantopin-

nasta (23).

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen menetelmd, tunnettu sii-
td, ettd mainittu ohjaussiiveke (20) kantopintoineen (23) sijoitetaan
pohjapaperin puolelle.

4. Jonkin patenttivaatimuksen 1-3 mukainen menetelmi, tunnettu
siitd, ettd ohjaussiivekkeiden (20) kantopinnan (23) taso jdrjestetiin
olennaisesti ratalinjaan tai muutaman millimetrin ratalinjan yli- tai

alapuolelle.

5. Jonkin patenttivaatimuksen l1-4 mukainen menetelmd, t unne t t u
siitd, ettd ohjaussiivekkeitd (20) kdytetdin sellaisen leijulaatikon
(10) tai kuivatusosan huuvan yhteydessi, jonka sisdlli vallitsee olen-
naisesti ulkoatmosfédidrin paine tai siihen nihden pieni, luokkaa

5...50 Pa oleva alipaine.
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6. Jonkin patenttivaatimuksen 1-5 mukaisen menetelmén toteuttamiseen
tarkoitettu laite, joka kidsittdd kuivainlaatikon, kuten leijulaatikon
(10) tai kuivatusosan huuvan, jossa on mainitun laatikon (10) tai huuvan
sisdlle kuivattavaksi johdettavan radan (W) sisiinmenoaukko (14) ja vas-
taava ulostuloaukko (15), joka poikkisuunnassa ulottuu radan koko levey-
den yli, tunnet tu siitd, ettd sekd sisdidnmenoaukon (l4) ettid
ulostuloaukon (15) yhteyteen on jdrjestetty alapuoliset radanohjaus-
siivekkeet (20) niin, ettd ne stabiloivat radan (W) kulun siivekkeiden
(20) yhteyteen pienen vidlin pdihdn siivekkeiden (20) kantopinnasta (23).

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen laite, t unne t tu siiltd, ettd
radanohjaussiivekkeiden (20) kantopinta (23) on sijoitettu olennaisesti

ratalinjaan tai muutaman millimetrin sen ylé- tai alapuolelle.

8. Patenttivaatimuksen 6 tai 7 mukainen laite, tunnet tu siitd,
ettd radanohjaussiivekkeiss#d (20) on radan (W) kulkusuunnassa (A) rata-
linjaan pdin viisto etuosa (2la,21b,2lc), joka on tasomainen (kuviot
3,4) tai kaareva (kuviot 5,6,7) ja ettd mainittuun etuosaan liittyy
sirmin tai tangentiaalisen pySristyksen (kuvio 4) vidlitykselld olen-
naisesti tasomainen kantopintaosa (23), joka pHddttyy suoraan reunaan tai

pydristettyyn takasirmiosaan (22a,22b,22c,22d).

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen laite, t unne t tu siitd, ettd
mainitun etuosan (2la,21b,2lc) kulma ratatasoon nZhden on = 20...450,
ettd mainitun etuosan (21a,21b,2lc) pituus radan kulkusuunnassa

Ll = 30...60 mm ja ett# mainitun tasomaisen kantopintaosan (23) pituus
radan (W) kulkusuunnassa L, = 50...100 mm.

2
10. Patenttivaatimuksen 6 mukainen laite, t unne t t u siitd, ettd
ohjaussiivekkeen muoto on pystypoikkileikkauksessa jatkuvasti kaareva
muoto, kuten puoliympyrd (kuvio 7), vastaava puoliellipsi tai muu

vastaava sopiva jatkuva kaareva viiva.

11. Jonkin patenttivaatimuksen 6-10 mukainen laite, tunnettu
siitd, ettd rata-aukon (14,15) kokonaiskorkeus ohjaussiivekkeen (20)
kantopinnasta (23) vastassa olevaan kiintedidn osaan (c,d) on alueella

10...40 mm, sopivimmin 12...30 mm.
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Patentkrav

1. Férfarande for att minska pa lackageluftmingderna och flabdrandet av
banan (W) i torklddor (10) eller -kapor i samband med ingangsoéppning-
arna (l4) och/eller utgangséppningarna (15) av nidmnda lador (10) el-
ler -kapor, vid vilket férfarande banan (W) som ska torkas och even-
tuellt p4d annat satt behandlas leds via ingdngséppningen (14) innanfér
ladan (10) eller kapan, varifran den avliagsnas via en utgangséppning
(15) pa sadant sitt, att den rérliga banan (W) inte berdr de fasta
delarna i samband med 6ppningarna (14,15), k4 nnetecknat
ddrav, att bade i férbindelse med ingingséppningen (1l4) och utgings-
oppningen (15) stabiliseras banan (W) lopp genom att trdnga in lufts-
kiktet som transporterats med banan (W) mellan ett styrroder (20) som
anordnats underom banan (W) i férbindelse med nimnda éppningar (14,15)

pd vilka omrdden man harvid bildar en relativt tunn luftdyna.

2. Foérfarande enligt patentkrav l, k44 nnetecknat darav, att
man vid férfarandet anvdnder sig av ett sddant styrroder (20) som sta-
biliserar banan (W) lopp (20) att banans (W) lopp stabiliseras pa ett
0,5...4 mm:s, ladmpligast ca 1...2 mm:s, avstind fran rodrets (20) bir-

yta (23).

3. Foérfarande enligt patentkrav 1 eller 2, k4 nnetecnat
ddrav, att nidmnda styrroder (20) med sina bidrytor (23) placeras pa

baspapperets sida.

4. Férfarande enligt nagot av patentkraven 1-3, kdnneteck -
n a t ddrav, att planet av styrrodret (23) anordnas vidsentligen i

banlinjen eller nigon millimeter ovanfér eller under banlinjen.

5. Forfarande enligt nagot av patentkraven 1-4, k4 nneteck -
n a t dirav, att styrrodren (20) anvidnds i férbindelse med en sidan
svdvlada (10) eller kapa 1 ett torkningsparti, innanfér vilken rader
vdsentligen ett tryck som svarar mot den yttre atmosfaren eller ett i

férhallande till detta lagt undertryck av klassen 5...50 Pa.
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6. Anordning avsedd att genomfdra fd8rfarandet enligt ndgot av patentkraven
1-5, som innefattar en torkldda, sdsom en svdvldda (10) eller en képa i
torkningspartiet, dir det finns en ingdngs&ppning (14) och en motsvarande
utgingsdppning (15) f6r banan (W) som ska ledas fér att torkas innanfdr
nimnda 13da (10) eller kdpa, vilken 8ppning i tvirriktningen stricker

sig 8ver hela bredden av banan, k d@dnne tecknad didrav, att i
forbindelse med bidde ingdngsdppningen (14) och utgingsSppningen (15) har
anordnats ett nedanfdr beliget roder (20) f8r att styra banan s3, att de
stabiliserar banans (W) lopp i f&rbindelse med rodren (20) pd ett litet
avstadnd fran rodrens (20) biaryta (23).

7. Anordning enligt patentkrav 6, k @& nnetecknad dédrav, att
barytan (23) av banstyrningsrodren (20) dr placerad védsentligen i ban-

linjen eller ndgra millimeter ovanfSr eller nedanom denna.

8. Anordning enligt patentkrav 6 eller 7, kinnetecknad dérav,
att i rodren (20) f8r styrning av banan finns i banans (W) 1dpriktning

(A) en sned frimre del (2la,21b,21lc) mot banlinjen som &r planformig
(figurerna 3,4) eller krdkt (figurerna 5,6,7) och att det till ndmnda
frimre del ansluter sig en visentligen planformig del (23) av birytan
genom fOrmedling av en kant eller tangentiell avrundning (figur 4),
vilken del av birytan slutar direkt vid kanten eller vid den avrundade

bakre kantdelen (22a,22b,22¢c,22d).

9. Anordning enligt patentkrav 8, k annetecknad dirav, att
vinkeln mellan nimnda frimre del (21a,21b,21c) och banplanet &r =
20...450, att lingden pa nimnda frimre del (2la,21b,2lc) i 18priktningen
av banan dr L1 = 30...60 mm och att ldngden av ndmnda planformiga del
(23) av birytan i banans (W) l1l&priktning L, = 50...100 mm.

2
10. Anordning enligt patentkrav 6, k idnnetecknad dirav, att
formen pd styrrodrens tvirsnittsform dr kontinuerligt krdkt, sdsom en
halvcirkel (figur 7), motsvarande halvellips eller annan lidmplig konti-
nuerligt krdkt linje.
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11. Anordning enligt ndgot av patentkraven 6-10, k innetecknad
ddrav, att den totala hdjden pa banSppningen (14,15) fr&n birytan (23) av
styrrodret (20) mot den fasta delen (c,d) &r inom omriddet 10...40 mm,

lémpligast 12...30 mm.
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