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Vyndlez se tykd kotouCové brzdy pro mo-
torovd wvozidla, zejména pro motocykly,
tfmenového typu a hydraulicky ovl&dané.

Je zndma hydraulicky ovlddand kotoutova
brzda tfmenového typu pro motorova vo-
zidla, kterd je sloZena z brzdového kotoufle
upevnéného na ose, ktery se otéti s kolem
a brzdového tfmenu upevnéného na static-
ké Casti vozidla pohyblivé vidi brzdovému
kotou€i. TEleso brzdy mneboli t¥fmen je ve
tvaru obrdceného U a méd dvé ramena, kai-
dé na jedné stran& brzdového koiioule tak,
aby obklopovaly obvodovou ¢&ést kotouCe.
Hydraulicky ovlaédaci systém je uloZen na
jednom ramenu a ovlada pfimo soustavu
brzdovych destifek, zatimico druhd soustava
brzdovych destiek je umisténa na druhém
ramenu tPmenu. Dv& soustavy brzdovych
destiCek jsou umisténé tak, aby pfi €innosti
hydraulického ovlddaciho systému se des-
tiCky pritiskly na ogpacné strany brzdového
kotoude.

U tohoto typu kotoutové brzdy je zndma
takovd konstrukce, Ze soustavy brzdovych
destitek jsou wpevnény samostatnd na pii-
sluSnych ramenech timenu tak, Ze odstra-
néni soustavy brzdovych destiCek pfi vyji-
mdni, oprave, prohlidce a podobné je moz-
né pouze po rozebréni tFmenu, coZ je néa-
rond na Cas a velice nepfijemné operace.
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Ddle je zndma konstrukce, kde mecha-
nické soutdsti pro upevnéni t¥menu na sta-
tické Casti vozu, jako jsou Srouby, matice
a podobné jsou nevyhodng paméhény vel-
kym krouticim momentem po pouZiti brzdy.

Uvedené nevyhody odstraiiuje kotoudova
brzda pro motorova vozidla, zejména pro
motocykly, s brzdovym kotoutem a brzdo-
vym tfmenem, obepinajicim brzdovy kotoud

- a opatlfenym dvéma rameny, které leZi ale-

sponl Céstetné proti obvodové &asti mezi-
lehlého brzdového kotoude, prifemZ brzdo-
vy tfmen je uloZen na pevné Céasti wozidla
pohyblivé proti brzdovému kotouCi a déle se
dvéma brzdovymi destitkami, z nichZ jedna
je umisténa mezi brzdovym kotoutem a jed-
nim ramenem brzdového tfmenu a druhd
mezi brzdovym kotoufem a druhym rame-
nem brzdového tfmenu a s brzdovym owla-
dacim  dstrojim, umisténym v bhrzdovém
tPmenu k pritladovdni jedné z obou desti-
Celx primo k brzdovému kotouli a druhé z
obou deistifek nepiimo prostiednictvim brz-
dového tFmenu, podle vyndlezu, jehoZ pod-
stata spoCivd v tom, Ze brzdovy t¥men je
uloZen nejméné na jedné podpérné desce,
vytvolené vcelku s pevnou &&sti vozidla, na
které jsou piimo v cetku s ni upraveny do-
raz a osazeni, leZici proti prvni pridrZné
desce, nesouci prvni brzdovou destifku a
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brzdovy tfmen je opatfen nosnym udstrojia
tvoFenym boénimi vystupky a p¥Ficnou iyéi,
na které jsou druhd brzdovd desticka a
prvni brzdovd destitka uloZeny.

Podpérnd deska vy&nivd proti sméru oté-
¢eni brzdového kotoufe pri dopfedném po-
hybu vozidla, pfitemZ doraz a osazeni jsou
vytvoFeny p¥tdrZnymi okraji, upravenymi na
podpérné desce.

Na strané brzdového trfmenu, odvracené
od podpérné desky, je uloZena piitna tyc,
prochézejici vnitfnim ramenem a vné&j§im
ramenem brzdového t¥menu a prvni brzdo-
vd destiCka je uloZena na prvni piidrzné
desce na jeji strang privracené k brzdowé-
mu kotou€i a tato prvni p¥idrZzna deska je
uloZena vykyvné ma pritné ty€i a jeji boéni
okraj leZi proti pridrZnému okraji tvorici-
mu doraz podpérné desky.

PridrZny okraj tvofici doraz podpérné des-
Ky je pfimy, sméfuje ke stfedu brzdového
kotoufe a tvori geometricky doplnék boc-
niho okraje prvni pridrZné desky.

Na vné&j8i Casti pridrZného okraje tvorici-
ho doraz, je upraveno osazeni k ndmu kol-
mé a bofni okraj prvni pFidriné desky je
opatifen botnim vybéZkem leZicim proti o-
muto osazeni.

Druhé pfidrZnd deska je uloZena vykyv-
né na priéné tyd¢i, pFi€emZ ve vnitinim ra-
meni brzdového tfmenu je vytvofen vylez
a tato druhd pridrZné deska je opatfena vy-
tnélky pro zabsr s ilmto vyiezem.

Vyfez je polokruhového tvaru, otevieny na
volném komnci vnitfniho ramene brzdového
tfmenu.

Brzdovy tfmen je uloZen na podpérné des-
ce vratné pohyblivé ve sméru kolmém k ro-
viné brzdového kotoude.

Na bo¢ni &4sti brzdového timenu je vy-
‘tvoi'ena dvojice vystupkf, v nichZ je uloZen
Cep, kluzné zasunuty v priichozim otvoru

- podpérné desky, na némZ je brzdovy tiimen
uloZen posouvatelng, pfifemZ rovnob&Zné
s Cepem je upraven prvni vodici §roub pio
vedeni brzdového tfmenu p¥i jeho posuv-
ném pohybu.

Druhy vodici Sroub je uloZen pevné ve
vnéjSim rameni brzdového tfmenu na jeho
volném konci a prochdzi kluzmé& vodicim
otvorem vytvofenym v podpérné dasce pii-
¢emZ mezi druhy vodici Sroub a vodici otvor
je vloZeno druhé pouzdro z pruZng& poddaj-
ného materialu.

-V brzdovém tfmenu je vytvofen p¥icny
otwvor, v n&m#Z je uloZen Cep, ktery je upev-
nén na podpérné desce a v némZ je upev-
vy tfmen uloZen otodné& vzhledem k brzdo-
vému kotoudi.

Kotoufovd brzda podle vyndlezu tedy se-
stavda z brzdového kotouCe a brzdového
tfmenu. T¥men md dvé zavisld ramena, z
nichZ kaZdé je umisténo na jedné strané
brzdového kotoude tak, aby zasahovalo na
jeho obvodovou ¢&ast. Jednoduchd pficné
ty€ prochézi prostorem, vytvoFenym mezi
rameny timenu na jeho bo&nich strandch,
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proti strang na které je timen upevnén na
statické Casti vozidia. Prvni brzdovd pod-
loZnd pridrZznd deska, kterd se pifimo ovla-
da hydraulickym ovlddaCem, je umisténa
mezi brzdovym kotoutem a ramenem tf¥me-
nu, ktera je vedle statické Césti vozu a je
vykyvné spojena s p¥itnou tyéi v bodni vzda-
lenosti od piidrZné desky. Druhy bo&ni
okraj prvni piidrZzné desky je profilovdn
tak, aby zabiral s odpovidajicim okrajem
zardzky vytvorené vcelku se statickou &asti
a na této zardZce je soutasnd upevinén
tfmen. Tak pryvni pfidrZnd deska je udrZo-
vdna v prfedem stanovené pracovni poloze
geometrickym dopliikovym spojenim. Dru-
héa brzdové podloZnd piidrZznd deska, umis-
téna mezi kotoutovou deskou a druhym ra-
menem tifmenu, je rovnéZ vykyvné spojena
s obecné pricnou tyli a pridrZovéna v ple-
dem stanovené pracovni poloze vysuvnym
spojenim mezi vy€nélkem vytvofenym v pfi-
drZné desce na strané odvracené od kotou-
tové desky a vyfezem vytvofenym we diu-
hém ramenu tPfmenu. V tomto usporddani
mohou byt pFidrZné desky, nesouci odpovi-
dajici brzdové destitky, snadno p¥i opravé
nebo v podobném pripadé vyménény pouhym
vytaZenim p¥itné tyCe, bez predchoziho ro-
zebrani tfmenu. D4le, kroutici moment pfe-
néSeny na prvnl pridrZnou desku z brzdo-
vého kotoule pfi pouZiti brzdy je pfimo pii-
vadén na statickou &ést vozu.

Vyhoda kotoufové brzdy podle vyndlezu
je zejména v tom, Ze dovoluje snadné ro-
zebrdni soustavy brzdovych desti¢ek, aniZ
by bylo nutno rozebrat skiifi brzdy nebo
tfmen.

Dal§i vyhodou kutoutové brzdy podle vy-
néalezu je to, Ze nejvétsi ¢ast kroutictho nio-
mentu, vznikajiciho po pouZiti brzdy, se
prendsi primo na statickou ¢ast motorového
vozidla @ brzda je pfitom kompaktni a ne-
nédkladné konstrukce.

Prikladné provedeni kotoulové brzdy po-
dle vynélezu je znédzorn&no na pFipojenych
vykresech, kde obr. 1 je bokorys jedioho
z provedeni kotoutové brzdy podle vynéle-
zu, obr. 2A je vertikdlni Fez II—II z obr. 5
stejnym provedenim, obr. 2B je CéasteCny
fez pozmeénénym provedenim z obr. 24, ohr.
3 je Tez III—III z obr. 1, obr. 4 je bokorys
v pohledu z levé strany z obr. 1 znézormiu-
jici tPmenové rameno s na ném upevnénou
soustavou brzdovych destitek, obr. 5 je pii-
dorys kotoutové brzdy z obr, 1, obr. 6 je Fez
VI—VI z obr. 5, obr. 7A je ndrys zndzoriiu-
jici upeviiovaci vytnglek tfmenu vytvofeny
na statické ¢éasti motorového vozidla, obr.
7B je plidorys obr. 7A, obr. 7C je bokorys
obr. 7A, obr. 8 je pohled podobny pohledu

7 obr. 3 znéAzoriiujici jiné provedeni kotou-

€ové brzdy podle vynélezu v fezu VIII—VIII
z obr. 10, obr. 9 je bokorys (éhoZ provedeni
pfi pohledu zleva, obr. 10 je fez X-—X z obr.
g, obr. 11 je pohled podobny nohledu z obr.
5 a znéazoriiuje kotouCovou przdu z vbr. 8,
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obr. 12 je pohled zespodu na soustavu brz-
dovych destiCek kotoufové brzdy z cbr. 8, a
obr. 13 je fez XIII--XIII z obr. 9 a znézor-
nuje soustavu brzdovych destiCek z obr. 12.

Obr. 1 aZ 7 znédzoriuajl prvni piikladné
provedeni kotowové brzdy tfmenového ty-
pu podle vyndlezu, kterd je upevnéna na
motocyklu. Na obr. 1 a 2A kotoufova brzda
10 sestdva z brzdového kotouCe 11 upevné-
ného na ose obrazku neznazorndného a
otadejiciho se s kolem, rovnéZ na obrazku
nezndzornéno. Jak je zndmo, kolo je upev-
néno na ose, kterd je pevné podeprena vid-
licovitym Clenem — dale pouze vidlice —
ktery tvoli statickou ¢ast motocyklu. Nad
brzdovym kotouem 11, umisténo nad ra-
mem, je brzdové téleso nebo brzdovy timen
12, ktery mé v podstaté tvar obraceného U,
a ktery je tvofen vnitfnim ramenem 12A
a vndjsim ramenem 12B, které jsou vza-
jemng spojeny pritnikem 12C. TakZe brzdo-
v{ timen 12 -obepind vnéjsi €ast brzdového
kotouce 11. V této souvislosti je nutno po-
znamenat, Ze vyraz ,vnitfni' je pouZit pro
prvky umisténé vedle kola, zatimco vyraz
,vndisi“ je pouZit pro prvky, které jsou
wnistény relativng dal od kola; proto kolo
je umisténo na levé strané vnitfniho rame-
na 12A brzdového timenu 12, jak vyplyva
z obr. 1 a 2, piestoZe neni na vykresech
Znézornéno.

Kotoutovd brzda 10 je upevnéna na pev-
né ¢dasti 13 vozidla ve tvaru vidlice. Dvojice
botnich vytndlkd 14A a 14B, zndzornénd
na obr. 5 a 6, je vytvofena vcelku s pri¢ni-
kem 12C na jeho strané a tyto vytnélky 14A
a 14B maji od sebe pfedem stancveuou
vzddlenost. V bctnich vyénélcich 14A, 148
jsou vytvofeny otvery pro pevné zasunuti
montdZnich nebo vodicich ¢eph 15, které
posuwvné prochézejl blokem nebo podpérnou
deskou 16 vytvoFenou vcelku s pevnou Césti
13, kterd bude podrobné&ji popsana dale. Je
véak nutno dodat, Ze vzddlenost mezi dvo-
jici bo¢nich vystupkd 14A a 14B je zvolena
vit§i, neZ je tlouStka podpérné desky 16
tak, aby cely brzdovy tfmen 12 mohl byt
v obou smérech piemistovdn pricné vzhle-
dem k brzdovému kotouCi 11 a veden mon-
taznim &epem 15 zasunutym axiilné posuv-
né v otvoru 17 vytvorfeném v podpérné des-
ce 16 podle obr. 6. Vnéjsi rameno 12B ma
ve spodni koncové E4sti podle obr, 2A vy-
tvoreny priichozi otvor 18 pro posuvné za-
sunuti montédZntho nebo prvniho vodiciho
Sroubu 19, mezilehly od c¢éasti pouzdra 20
vyrobeného z tuhého materidlu, napriklad
kovu. Jak je nejlépe vid&t z obr. 2A, men-
taZni privnl vodici Sroub 19 je pevné spojen
s podpérnou deskou 16 svou zdvitovou &dsti,
zadroubovanou do otvoru s odpovidajicim
zavitem, vytvofeného v podpérné desce 16.
Na obr. 7C je brzdovy tfmen 12 upevnén na
podpérné desce 16° vytvofené vcetku s vid-
licf, to jest pevnou Casti 13 tak, aby byl po-
hyblivy v obou smérech pri¢né vzhledem
k brzdovému kotouti 11 a veden hornim
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montaZnim nebo vodicim Cepem 15 a spod-
nim prvnim vodicim Sroubem 19. Prvni pouz-
dro 20 zajiStuje hladky a posuvny pohyb
brzdového tFfmenu 12,

Na obr. 2A je znéazornéno valcové vybrani
22 vytvorené ve vnéjSim ramenu 12B na je-
ho vnitfni strané. Vélcovy pistovy Clen 23
je posuvné uloZen ve valci tvofenym val-
covym vybrdnim 22 nepropustnym zpuso-
bem pomoci O-krouZku 24. Hydraulickd. ko-
mora 25 je vymezena mezi spodni sténou
valcového vybrdni 22 a koncovou plochou
pistového ¢lenu 23 a hydraulicky spojena
s hlavnim brzdovym oviddacim systémem
na obrazku nezndzorndnym, zndmym zplso-
bem. Je zFejmé, Ze pistovy Clen 23 se vrat-
né pohybuje relativné k brzdovému Xotou-
¢i 11 ve sméru k n&mu kolmém, rovnobsz-
né s pohybem tfmenu 12 vlivem tlaku hyd-
raulické brzdy pasobiciho na komoru 28.
Brzda je opatfena protiprachovym krytem
26. Valec a pistovy Clen 23 tvori tzv. hyd-
raulicky ovladac brzdy.

Pistovy ¢len 23 ma volny konec, k*eiy
vy&nivd smérem k brzdovému kotouci 11
a opird se o prvni pridrinou desku 28B,
kterd nese vngjsi prvni brzdovou destitku
30B na stran& obrdcené smérem k brzdoveé-
mu kotoudi 11. Prvni pfidrZnd deska 28B
prvni brzdové desticky 30B mé zvlastni tvar,
ktery bude popséan dale.

Podle obr. 1 a 2A vnitfni rameno 12A brz-
dového t¥fmenu 12 je utvoleno tak, aby po-
hyblivé podpiralo druhou p¥idrZnou desku
28A nesouci druhou brzdovou destitku 30A,
kterd se opird o brzdovy kotou€ 11 na jeho
vnitini strané, opalné neZ ta, o kterou se
opiréd prvni brzdovd desticka 30B sandwicho-
vym zplsobem pii pouZiti brzdy. Zplsob,
jakym je druhd piridrZnd deska 28A s dru-
hou brzdovou destitkou 30A podepfena
vinitfnim ramenem 12A brzdového t¥menu 12
‘podle vyndlezu, bude popsan déle.

U komstrukce kotoutové brzdy 10 shora
popsané, pouZije-li se brzdy pomoci obvyklé
hlavni brzdové soustavy na obrazku nezné-
zorn&né, hydraulicky tlak uwvnitf hydraulic-
ké komory 25 se zvysi a pohybuje pistovym
tlenem 23 smérem k brzdovému kotoudi 11,
to jest dolewa, jak je znézornéno na obr. 1
a 2A, coZ ma za nésledek, Ze prvni p¥idrZnd
deska 28B, a tim i prvni brzdovd destitka
30B, kterou nese, se pfitla¢i na brzdovy
kotou¢ 11 z jeho vn&jsi strany. Jakmile se
hydraulicky tlak uvnit¥ hydraulické komory
25 déle zvySuje, brzdovy tfmen 12 se bude
naopak pohybovat smérem ven, déle od
brzdového kotoufe 11, zejména vpravo, jak
je znézorn&no na obr. 2A, nebol je veden
montdZnim ¢epem 15 a prvnim vodicim Srou-
bem 19, aZ do polohy, kdy pchyb pistového
¢lenu 23 je zastaven brzdovym kotpucem
11. Pohyb brzdového t¥menu 12 smérem
vpravo nebo ven bude pokrafovat, pokud
druha brzdova desticka 30A, upevnénad na
vnitfnim ramenu 12A brzdového t¥fmenu 12,
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se neogpie o brzdovy kotou€ 11 na jeho wvinitt-
ni strand, a tim zap@sobi brzdnou silou na
brzdovy kotou€ 11 za spoluplsobeni prvni
brzidové destitky 30B. Kotoutiovou brzdu to-
hoto typu lze obecné nazyvat plovouci brz-
dou.

Dale podle obr. 1 a 3 aZ 5 spolu s obr. 7
vnéjsi rameno 12B brzdového tFmenu 12
ma na své horni &asti vytvofen botni vy-
stupek 31B na boCni sté&n& proti botnim
vyénélkam 14A, 14B na obr. 5, 6. Vnitfni ra-
meno 12A brzdového tfmenu 12 mé potom
odpovidajici -bo¢ni vystupek 31A na obr. 4
a 5. Tyto bo¢ni vystupky 31A a 31B slouZi
k lehce pohyblivému uloZeni p¥itné tyce 32
v odpovidajicich otvorech, jak je nejlépe
patrno z obr. 1 a 5. Pri¢nd ty¢ 32 je ponég-
kud volné pridrZovdna bolnimi vystupky
31A, 31B v pfisludnych otvorech a udrZova-
na v poloze pojistnym &epem 33, ktery je
pohyblivé vloZen do otvoru prochézejiciho
stfedem pritné tyCe 32, Odstrani-li se pii-
drZzny a pojistny Cep 33, pficnou ty¢ 32 lze
okamZité vyjmout z dloZnych otvort vytvo-
fenych v bo¢nich vystupcich 31A, 31B. Na
obr. 3 méd vnéj§i prvni p¥idrinad deska 28B
prvni brzdové destitky 30B bodni protaZeni
34, vytvofené na strang odvrdcené od vidli-
ce pevné Césti 13. V protaZeni 34 je vytvo-
Fen otvor 35, kterym posuvné prochézi sho-
ra popsand pticnd ty 32. Jinymi slovy, vngj-
§i prvni pfidrZnd deska 28B s prvni brzdo-
vou destitkou 30B je upevndna axialné po-
suvné a vykyvné na priéné ty¢i 32 na bod-
nim protazeni 34 a mechanicky spojena s
brzdovym tfmenem 12 pouze pritnou tydi
32, takZe vnéjsi prvni pridrinou desku 28B
Ize jednodude vyjmout z kotou&ové brzdy 10
pouhym vytaZenim p#itné tyse 32.

Aby bylo moZno zasunout vné&js§i piwvni
pFidrZnou desku 28B prvni brzdové destit-
Ky 30B na misto pfes jeji kyvné uloZeni na
pricné ty€i 32, ma botni strana prvni pridri-
né desky 28B, umisté&na blizko nebo wedle
vidlice, zvlaStni tvar nebo profil, ¢imZ se
vytvoll geometrické nebo fyzikdlni spojent
mezi volnou bofni sténou prvni prFidrZné
desky 28B a upevilovaci nebo podp&rnou
deskou 16 vytvofenou vcelku s vidlici pev-
né &asti 13, jak bylo shora popsdno. Vngjsi
prvni pridrZznd deska 28B méd v podstate
roviny bocni okraj 36 vytvofeny na opadné
strang, neZ je protaZeni 34. Je vyhodné, aby
botni ckraj 36 prochézel radidlnim smérem
brzdového kotoute 11 v pracovni poloze
prvini brzdové desti¢ky 30B. Déle na horni
Gésti pFimého botniho okraje 36 vné&jsi prwv-
ni pfidrZzné desky 28B je vytvoien bo&ni
vyhéZek 37, jehoZ spodni okraj 38 prochéd-
zi v podstaté kolmo na boéni okraj 36, jak
je znazorn@no na obr. 3 a slouZi k odstra-
néni tendence prvni pf{drZné desky 28B vy-
kyvnout do smé&ru proti otdfeni hodinovych
ru¢iCek okolo pficné tyGe 32 pF pouZiti
brizdy. Na druhé strané podp&rnd deska 16,
vytivofend vcelku s vidlici pevné casti 13,
mé odpovidajicim zplsobem tvarovanou

nebo profitovanou zadrZovaci &4ast, kterd za-
jistuje geometricky doplitkové spojeni s tva-
rovanym botnim okrajem 36 vn&j¥i prvni
pfidrZné desky 28B. Podrobngji viz obr. 7C
v kombinaci s obr. 3, tvarovand zadrZowvaci
¢ast, vytvorend na podp&rné desce 16, je
umistdna mezi otvorem 17 pro posuvné
uloZeni Cepu 15 a z&vitovyin vodicim otvo-
rem 21 pro zaSroubovdni prvniho vodiciho
Sroubu 19 a obsahuje doraz 39 s pFidnym
okirajem, ktery odpovidd bofnimu okraji 36
vn&j81 prvni pridrZné desky 28B a osazeni
40, o které se opiréd spodni okraj 38 bo¢niho
vybezku 37 vytvofeného na prvani pridrzné
desce 28B, jak bylo shora popsdno.
Takovim geometricky dopliikovym spo-
jenim mezi volnou bo¥ni sténou prvni pii-
drZné desky 28B a tvarovanou okrajovou
¢asti vytvolenou na podp&mé desce 186, lze
vng&jsi prvni pFidrZnou desku 28B pevnd pii-
drZet v pracovni poloze, i kdyZ je tato prv-
ni piidrZznd deska 28B mechanicky spojena
s brzdovym tFmenem 12 pouze vodici pFis-
nou tyéi 32. Dale, pouZije-li se brzda, krou-
tici moment ptisobici na vné&j§i prvni pii-
drZznou desku 28B od brzdového kotoute 11
otaCejiciho se ve smdru Sipky 41 z obr. 3
je pfimo plivadén na vidlici pevné Casti 13
geometricky doplitkovym spojenim mezi boc-
nim: okrajem 36 a dorazem 39 s pricnym o-
kirajeim a spodnim okrajem 38 a osazenim
40, jak je oznaceno Sipkou 42. To znamend,
Ze meZadouci tlak phsobici na podpé&rnou
kanstrukci vetng brzdového tFmenu, vodi-
citho &epu 15, prvniho vodiciho Zroubu 19
a pritné tyce 32 je v podstaté sniZem, za-
timeo celou konstrukei kotoutové brzdy lze
provést wyhodné v malé velikosti navic s
tou vyhodou, Ze vnéjsi prvni prid-Znou des-
ku 28B s prvni brzdovou destitkou 33B lze
velmi snadno pFl vyméng, gpravé a podob-
né vyjmout pouhym vytaZenim montdZni
priéné ty€e 32 jak bylo shora uvedeno, bez
nutnosti rozebrani a odpojeni brzdového
timenu 12 z vidlice pevné Easti 13 vozidla.
Padobnym zplisobem je uloZena wvnit¥mi
deuhd pridrZznd deska 28A nesouci druhou
brzdovou destidku 30A tak, aby ji bylo moZ-
no jednoduchym zplsobem vyjmout. K to-
muto Gfelu je vniténi rameno 12A brzdové-
ho tfmenu 12 opatfeno polckruhovym za-
chycovacim vyfezem 45, jak je zndzcrndno
na obr. 4 v bokorysu pii pohledu od kola.
Na druhé strané je wnitfni druhd pridrZnéd
deska 28A opatfena na vnitini strané dvoii-
ci zachycovacich vy¢nélkdt 46, které zapa-
daji do polokruhového vyfezu 45 ve vzajem-
né protilehlych polohéch. Vnitni dicuhd pii-
drZzné. deska 28A je ddale opatfena bodnim
vystupkem 47, jak je zndzorné&no na obr, 5,
odpovidajicim protaZzeni 34 vnéjsi prvni pri-
drZné desky 28B a axidln& posuvngd a vy-
kyvn€ uloZena na pritné ty¢i 32 pompoci
otivoru vytvoreného v boCnim vystupku 47.
Jinymi slovy, vnitimi druhd pFidrZna deska
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"28A s druhou brzdovou destitkou 30A je
mechanicky spojena s brzdovym tHmenem:
12 pouze piitnou ty¢i 32 a je udrZovéna v
pracovni poloze spojenim mezi zachycova-
cim vytnélkem 46 a zachycovacim polokicu-
hovym vyiezem 45, vytvorenym ve wnitfinim
ramenu 12A brzdového t¥fmenu 12, PouZije-li
se brzdy, kroutici moment plsiobici na wnitf-
ni druhou piidrZznou desku 28A tfecim: spo-
jenim mezi druhou brzdovou destitkou 30A
a ota¢ejiciim se brzdovym kotoutem 11 se
pfendsi brzdovym tfmenem 12 na vidlici
pevné casti 13 wpzidla, kde se absorbuje.
Pii wvyjiméani vnit¥ni druhé pfidrZné desky
28A, pricna ty¢ 32 se nejprve vytdhne a po-
tom se druhd pifdrZznd deska 28A pootodi,
aZz se jeden vytnélek 46 vysune ze spojeni
s polokruhovym vyiFezem 45.

Je nutno dodat, Ze tlouStka vné&jsi pevné
pridrZné desky 28B a tvarovaného biofniho
ckraje podpérné desky 16 je takova, aby se
jednjo z druhé v pracovni poloze nikdy ne-
vysunuly, bez ohledu ma pohyb prvni pii-
drZné desky 28B vi¢i brzdovému kotouci 11
pri pouZiti kotouové brzdy 10.

Na obr. 2B je znazornéno dCasteéné po-
zménéné provedeni kotouCové brzdy 10 po-
dle vynélezu zndzornd&ného na obr. 1, 2A
a 3 az 7. V piipadé pozmén&ného priovedeni
je na vnéj¥im ramenu 12B brzdového time-
nu 12 pevné uloZen druhy veodici Sroub 191,
posuvng uloZeny v druhém pouzdru 201,
opatfeném dnem a vytvofeném z pruZného
materidlu, ktery vyrovnédva vSechmy wyiriob-
ni tolerance a rozmérové nepfesnosti me-
chanickych prvkd, jako jsou vnitfni ramens
12A, vndi8i rameno 12B brzdového tFmenu
12, druhy vodici Sroub 191 a podobnég, pra-
vé tak jako jejich moZnou deformaci vznik-
lou bshem provozu Kkotoutové brzdy 10.
Druhé pouzdro 201, opatfené dnem, je u-
pevnéno ve vodicim otvoru 21, vytvofeném
v podpérné desce 16. Toto provedeni s pruZz-
nym druhym pouzdrem 201 zajiStuje hladky
pohyb brzdového tfmenu 12 ve srovndni s
priovedenim z obr. 2A,

Obr. 8 aZ 13 znazoriiuji kotouCovou brzdu
10 v dal8im provedeni podle vynalezu, kte-
ré ise 1i8i od provedeni z obv. 1 aZ 7 zejmé-
na v tom, Ze skiiii nebo brzdovy timen 12
je upevnén na wvidlici pevné Casti 13 vozidla
jednoduchou tyC¢i mebo Sroubem 60, kterd
je okolo ni vykyvnd, priCemZ brzdovy
tiimen 12 je uloZen posuvné vaci brzdovému
kotou¢i 11 a wvidlici pevné Casti 13 vozidla
pomoci dvojice upeviiovacich a wodicich Ce-
pl 15 nebo vodicich Sroubll 19. V pFipadé
priovedeni z obr. 8 a 13, podpérna deska 18
vytvofend vcelku s vidlici pevné &4sti 13
vozidla je pozmé&néna odpovidajicim zplso-
bem tak, aby do ni mohl byt upevnén Sroub
60, zatimco priénik 12C je opatfen pricho-
zim otvorem 61 priochdzejicim jim pFicng,
v némZ je zasunut Sroub 60. Pouzdro 62 za-
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jistuje hladké vedeni kyvavého pohybu brz-
dovéhio timenu 12. Ve srovnani s kotouto-
vou brzdou 10 z obr. 1 aZ 7, kde brzdovy
timen 12 je upevnén ma vidlici pevné Eéasti
13 wozidla ve dvou bodech, brzdovy t¥memn
12 kotoucové brzdy 10, zndzornéné ma ocbr.
8 aZ 13, je upevnén na vidlici pevné Casti 13
viozidla v jednom bodé€ Sroubem 60. Proto
druhé provedeni je vhodné pro motocykly
0 pomérné malém vykonu. Ostatni konstruk-
ce, pravé tak jako €innost brzdy, je v pod-
staté podobnd diive popsané. Proto dalSi
podrobny popis neni nutny. Je vSak opét
nutno poznamenat, Ze vnitini druhd pridrZ-
néd deska 28A a vndj$i prvni piidrZnéd deska
28B jsou mechanicky gpojené s brzdovym
t¥menem 12 pouze piinou tyfi 32 a pfidr-
Zované v pracovni poloze geometrickym do-
plitkovym spojenim s profilovanymi mnebo
tvarovanymi Castmi, vytvofenymi na wvnitf-
nim ramenu 12A a podpérné desce 16. Krou-
tict tmoment plsobici na prvni pildrZnou
desku 28B po pouZiti kotoutové brzdy 10
je pfimo prendSen na vidlici pevné Casti 13
vozidla, zatimco Kkroutici moment plisobici
na wvnitini druhou pfidrZnou desku 28A se
prendsi upeviiovacim Sroubem 60 na wvidlici
pevné &asti 13 vozidla. Vaitfni druhou pii-
drZznou desku 28A a vng&j§i prvni pFidrZnou
ideisku 28B nesouc! druhou brzdovou destic-
ku 30A a prvni brzdovou destitku 30B Jze
rovnéZ vysunout pfi demontdZi nebo opra-
wg snadno pouhym wvytaZenim pri¢né tyde
32, kterd je upevnéna mna wnitfnim ramenu
12A & wnéjSim ramenu 12B brzdového tFme-
nu 12. Vnitini druhou pfidrZnou desku 28A
s druhou brzdovou destitkou 30A znézorné-
nou na obr. 12 a 13 lze rovn&Z pouZit pro
provedeni z obr. 1 a¥ 7. ‘

Pii ¢innosti se vné&jsi prvni brzdova des-
titka 30B nejprve opfe o vn&jsi stranu brz-
dového kotoufe 11 vlivem zvySeného hyd-
raulického tlaku v hydraulické komofe 25.
Buzdovy timen 12 se potom otafi proti sme-
ru hodinovych ru€ifek a wvnitfni rameno
12A brzdového tfmenu 12 pFitlaéi druhou
brzdoyvou desti¢ku 30A na druhou stranu
hrzdovéhio kotoude 11.

Provedeni kotoutové brzdy podle vyndle--
zu mohou byt jedté riznd jind. Napriklad
geometrické spojeni mezi druhou pridrZnou
deskou 28A a prvn{ pridrZznou deskou 28B
a podpérnou deskou 16 prave tak jako vniti-
nim ramenem 12A brzdového timenu 12 lze
provést jakymkoliv vhodnym zpiisobem, po-
kud bude dosaZeno zadrZeni druhé piidrZ-
né desky 28A a prvni pridrZné desky 28B
v odpovidajicich pracovnich polohdch za
spoluptisobeni pritné tyfe 32 tak, aby mohla
byt snadno wysunuta bez nutnosti demon-
tdZe brzdového t¥menu 12. D4le, pFestoZe
kotouCové brzdy podle vynélezu jsou navr-
Zeny pro motocykly, mohou byit provedeny
k pouZiti i pro jind miotorov4 vozidla.
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PREDMET VYNALEZU

. Kotou€ovd brzda pro motorovd vozidla,
zejména pro motocykly, s brzdovym kotou-
tem a brzdovym t¥menem, obepinajicim brz-
dovy kotoul a opatifenym dvéma rameny,
jeZ leZi alespoil CéasteGn& piroti obvodové
Casti mezilehlého brzdového kotoude, pii-
¢emZ brzdovy t¥men je uloZen na pevné
Casti vozidla pohyblivé oproti brzdovému
kotouti a ddle se dvéma brzdovymi destit-
kami, z nichZ jedna je umisténa mezi brz-
dovym kKotou€em a jednim ramenem: brzdo-
vého tfmenu a druhd mezi brzdovym kotou-
tem a druhym ramenem brzdového tfmenu
a s brzdovym ovlddacim Ustrojim, umists-
nym v brzdovém t¥menu k pFitlacovéni jed-
né z obou destitek pi¥imo k brzdovému ko-
touti a druhé z obou desti¢ek nepfimo pro-
stFednictvim brzdového tfmenu, vyznaGena
tim, Ze brzdovy tfmen (12) je uloZen nej-
méné na jedné podp&rné desce (16), vytvo-
Fené vcelku s pevnou Casti (13) wozidla,
na niZ jsou primo v celku s ni upraveny
doraz (39) a osazeni (40), leZici proti prv-
ni piidrZné desce (28B), nesouci prvni brz-
dovou destitku (30B) a brzdovy timen (12)
je opatfen nosnym vstrojim tvofenym hoc-
nimi wvystupky (31A, 31B} a pfi€nou tyd&i
{32), na niZ jsou druhd brzdovd destitka
(30A) a jprivni brzdova destitka (30B) ulo-
Zeny. :

2. Koatoutova brzda podle bodu 1 vyzna-
tend tim, Ze podpérna deska (16) vylniva
proti sméru otdfeni brzdového kotoute (11)
pii dopredném pohybu vozidla, pfiemZ do-
raz (39) a osazeni (40) jsou vytvofeny pii-
drZnymi okraji, wpravenymi mna podpérné
desce (16).

3. KotouCové brzda podle bodidl 1 a 2 vy-
zZnacend im, Ze na strang brzdového t¥me-
nu (12), vdvrécené od podpérné desky (16),
je. uloZena priknd ty¢ (32), prochézejici
vinitinim ramenem " (12A) a vné&j§im rame-
nem . (12B) brzdového tfmenu (12) a pryni
brzdovéd desticka (30B} je uloZena na prv-
ni pfidrZné desce (28B) na jeji strang pii-
- vrdcené k ‘brzdovému kotouli (11) a ftato
prvni pridrZnd deska (28B) je uloZemna vy-
kyvne& na pfitné ty€i (32) a jeji botni okraj
(36) leZi proti pfidrZnému okraji tvoiicimu
doraz (39) podpérné desky (16).

4. Kotoutovd brzda podle bodlt 2 a 3 wy-
znatend tim, Ze pfidrZny okraj tvofici do-
raz (39) podpérné desky (16) je pFimy, sms-

Fuje ke stfedu brzdového kotou€e [(11) a
tvolfl geometricky doplngk bhoéniho okraje
(36) prvni pfidrZné desky (28B).

5. Kotoutova brzda podle boddl 1, 2 a 4
vyznatend tim, Ze ma vn&jsi Sasti pFidrZné-
ho ckraje tvoFiciho doraz (39), je upravemno
osazeni (40) k nému kolmé a botni okraj
(36) prvni piidrZné desky (28B) je opatfen
botnim vy&énélkem (37} leZicim proti tomu-
to osazeni (40).

6. Kotoutova brzda podle bodu 1 vyznade-
na tim, Ze druhd pfidrZnd deska (28A) je
uloZena wykyvn€ na priéné ty¢i (32), pii-
¢emZ ve vnitfnim rameni (12A) bizdového
tFmenu (12) je wytvoFfen vyfez (45) a tato
druha pridrZnd deska (28A) je opat¥ena
vytnélky (46) pro zéb&r s timto vylezem
(45).

7. Kotoutova brzda pocdle bodu 6 vyzna-
¢end 'tim, Ze vyfez (45) je polokruhového
tvaru, otevieny na volném konci vnitfniho
ramene (12A) brzdového tfmenu (12).

8. Kotoutavd brzda podle bodu 1 vyzna-
Cend tim, Ze brzdovy tfmen (12) je uloZen
na podpérné desce (16] vratné pohyblivé
ve sméru kolmém k rovin& brzdového ko-
toute (11).

9. Kotoufovéd brzda podle bodu 1 vyzna-
¢end tim, Ze na bofni ¢asti brzdového tF¥me-
nu (12) je vytvofena dvojice vystupkd, v
nichZ je uloZen Cep (15), kluzné zasunuty
v prichozim otvopu podpérné desky (16),
na némZ je brzdovy tfmen (12) uloZen po-
souvatelng, priemZ rovnobéZné s dCepem
(15) je upraven prvni vodici §roub (19) pro
vedeni brzdového tFmenu (12) pfi jeho po-
suvném pohybu.

10. Kotoutova brzda podle bodu 9 vyzna-
Cena tim, Ze druhy vodici Sroub (191) je
uloZen pevné ve vnéjS§im rameni (12B) brz-
dového tfmenu (12) na jeho volném konci
a prochazi kluzné& vodicim otvorem (21),
vytvofenym v podpérné desce (16]), prifemsZ
mezi druhy vodici Sroub (191) a vodici otvor
(21) je vloZeno druhé pouzdro (201) z pruZ-
né poddajného materialu. )

11. Kotou€ovd brzda podle bodu 1 vyzna-
¢end tim, Ze v brzdovém tfmenu (12) je
vytvofen p¥i€ny otvor [17), v n&mZ je ulo-
Zen Cep (15), ktery je upevnén na podpér-
né desce (16) a v némZ je brzdovy tFmen
(12} uloZen otofné& vzhledem k brzdovému
kotouci (11). ,

5 listli vykrest

Severografia, n. p., zdved 7, Most
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