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in vederea amortizarii vibratiilor acestora. Amor-
tizorul conform inventiei are semicilindrii (9 $i 10)
prevazuti cu niste tije cilindrice (16), montate
de-a lungul aceleiasi axe in niste degajari (b)
practicate pe suprafata interioara a semicilindrilor
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Inventia se refera la un amortizor pentru suspensia primara a vehiculelor feroviare,
in vederea amortizarii vibratiilor acestora.

Pentru amortizarea vibratiilor vehiculelor feroviare, se cunosc amortizoare, la care
corpul interior este alcatuit din doi semicilindri prevazuti, la suprafata exterioara, cu garnituri
de frecare. Cei doi semicilindri sunt presati, prin intermediul unui arc elicoidal, pe suprafata
interioara a corpului exterior al amortizorului. Se asigura astfel forta normala de apasare,
necesara realizarii fortei de frecare, ce ia nastere la suprafata de contact, dintre garniturile
de frecare si suprafata interioara a corpului exterior. Prinderea amortizorului de capacul
cutiei de osie se face prin intermediul a doua lagare silentionase, cate unul pentru fiecare
semicilindru, si al unui bulon petrecut printre urechile capacului cutiei de osie. intre bucsele
interioare ale lagarelor silentioase si fetele interioare ale celor doua urechi, se asigura un joc
axial pentru a permite deplasarea laterala a semicilindrilor atunci cand garniturile de frecare
se uzeaza.

Amortizorul prezinta dezavantajul ca utilizarea a céate unui lagar silentios pentru
fiecare semicilindru nu permite realizarea unei lungimi suficiente a lagarelor silentioase,
motiv pentru care exista pericolul ca bucsele elastice ale lagarelor silentioase sa se des-
prinda de armaturile metalice, in care sunt fixate si sa fie expulzate dintre armaturi. Totodata,
lungimea lagarelor silentioase este limitata de necesitatea asigurarii jocului axial intre
lagarele silentioase si urechile de prindere ale cutiei de osei, joc care permite deplasarea
laterald a semicilindrilor pe masura ce garniturile de frecare se uzeaza. In cazul iesirii
bucselor elastice, ale lagarelor silentioase, dintre armaturi, apare un joc mare intre amortizor
si cutia de osie care modifica caracteristica functionald a amortizorului. Tot datorita jocului
aparut, fortele se transmit cu socuri care suprasolicitd mecanic componentele amortizorului,
micsorand durata de exploatare.

Alt dezavantaj consta in faptul ca ghidarea laterala a celor doi semicilindri se face
prin intermediul bulonului de prindere, la o distanta apreciabila de locul in care este montat
pretensionat arcul elicoidal, si din aceasta cauza, poate aparea efectul de parghie cu
inclinarea fata de verticala, a celor doi semicilindri. Acest fapt cauzeaza reducerea fortei de
amortizare, uzarea neuniforma a garnituritor de frecare si aparitia unei forte laterale, care
contribuie la desprinderea bucselor elastice ale lagarelor silentioase.

Problema tehnica, pe care o rezolva inventia de fata, este de a crea un amortizor
care sa asigure deplasari lateale si care sa se monteze mai usor in ansamblu.

Amortizorul conform inventiei rezolva problema tehnica de mai sus, prin aceea ca are
semicilindrii prevazuti cu niste tije cilindrice, montate de-a lungul aceleiasi axe, in niste
degajari practicate pe suprafata interioara a semicilindrilor si pozitionate in acelasi plan cu
axa arcului elicoidal, pentru a fi solidarizate pe directia longitudinala a amortizorului printr-o
bucsa, iar prinderea de cutia de osie se face cu o bieletd de lagarul silentios, care este prins
de un bulon fixat, prin nigte urechi, de capacul cutiei de osie.

Prin aplicarea inventiei, se obtin urmatoarele avantaje:

- se asigurd mentinerea caracteristicii functionale in limitele impuse numai de uzura
garniturilor de frecare;

- se asigura o durata sporita de exploatare; _

- constructia este simpla, robusta si se asigura o utilizare eficientd a materialelor.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig. 1 si 2,
care reprezinta:

- fig.1, sectiune longitudinald, prin amortizor;

- fig.2, sectiune transversala, prin amortizor, conform planului de sectionare I-1, din
fig.1.
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Amortizorul conform inventiei este alcatuit dintr-un corp interior A, legat de un bulon
1 al unei cutii de osie, in sine cunoscuta, si de aceea nereprezentata, $i un corp exterior 2
legat elastic de cadrul boghiului, printr-o tija filetata 3, doua garnituri elastice 4 si o gaiba 5,
care sunt pretensionate, prin intermediul unei piulite 6 asigurata contra desurubarii, cu
ajutorul unui cui spintecat 7. Lungimea de ingurubare a piulitei 6 este limita de o bucsa
metalica 8.

Corpul interior A este compus din doi semicilindri 9 si 10, pe a caror suprafata
exterioara, sunt fixate simetric prin niste nituri 11 patru gamituri de frecare 12. Cei doi
semicilindri 9 si 10 sunt presati pe suprafata interioara a corpului exterior 2, prin intermediul
unui arc elicoidal 13, montat pretensionat transversal, in interiorul semicilindrilor 9 si 10, de-a
lungul axei mediane a garniturilor de frecare 12, asigurandu-se repartizarea uniforma a
presounii de contact. Arcul elicoidal 13 se sprijina pe niste adaosuri de reglare 14, dispuse
intre arcul elicoidal 13 si peretii interiori ai semicilindrilor 9 si 10, In care sunt prelucrate nigte
degajari a. Arcul elicoidal 13 este impiedicat sa flambeze, datorita prezentei a doua ghidaje
15.

Semicilindrii 9 si 10 sunt prevazuti cu doua tije cilindrice 16, montate de-a lungul
aceleiasi axe, In niste degajari b practicate pe suprafetele interioare ale semicilindrilor 9 si
10 si asamblate prin sudura. Axa comuna a celor doua tije se afla in acelasi plan cu axa de
simetrie a arcului elicoidal 13. Cele doua tije 16 sunt solidarizate pe directia longitudinala a
amortizorului, prin bucsa 17 pe care se fixeaza, prin fretare, piciorul unei bielete 18, capul
acesteia este fretat pe o casetd 19 in care se monteaza, tot prin fretare, niste lagare
silentioase B, alcatuite din armatura exterioarad 20, bucsa elastica 21 si armatura interioara
22.

Prinderea amortizorului, de capacul cutiei de osie, se face prin intermediul bulonului
1 filetat 1a un capat si fixat in doud urechi 23, sudate de capacul cutiei de osie. Bulonul 1
este asigurat impotriva demontarii, prin intermediul unei saibe 24, al unei piulite 25 si al unui
cui spintecat 26.

Forta de apasare a arcului elicoidal 13 se regleaza la montaj, prin marirea sau
micsorarea numarului de adaosuri de rglare 14. Forta de amortizare se produce la suprafata
de frecare dintre garniturule de frecare 12 si suprafata interioara a corpului exterior 2,
datoritd migcarii relative dintre acestea precum si a fortei normale de apasare, exercitata de
arcul elicoidal 13.

Amortizorul se monteaza intre cadrul boghiului si cutia de osie, astfel inct sa lucreze
in paralel cu elementul elastic al suspensiei primare. La trecerea rotii peste denivelarile caii
de rulare, se produce o forta dinamica, ce se transmite prin suspensie la cadrul boghiului.
Daca forta dinamica este mai mica decat forta de frecare din amortizor, nu exista deplasare
relativa intre corpul interior A si corpul exterior 2, insa suspensia nu este blocata pentru ca
bucsa elastica 21 a lagarului silentios B si garniturile elastice 4 actioneaza ca elemente
elastice, inseriate cu amortizorul. Daca forta dinamica este mai mare decat forta de frecare
din amortizor, atunci se produce alunecarea realtiva dintre corpul interior A si corpul exterior
2, realizandu-se astfel forta de amortizare. Odata cu uzarea garniturilor de frecare 12, cei
doi semicilindrii 9 $i 10 se deplaseaza lateral, fiind impinsi de arcul elicoidal 13 si ghidati prin
tijele cilindrice 16 de-a lungul bucsei 17 fixata in bieleta 18.
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Revendicare

Amortizor pentru suspensia primarad a vehiculelor de cale feratd, cu garnituri de
frecare, fixate pe suprafata exterioara a corpului interior, care este format din doi semicilindrii
presati pe suprafata interioara a corpului exterior de forma cilindrica, datorita unui arc
elicoidal, montat pretensionat intre cei doi semicilindri, caracterizat prin aceea ca are
semicilindrii (9 si 10) prevazuti cu niste tije cilindrice (16), montate de-a lungul aceleiasi axe,
in niste degajari (b) practicate pe suprafata interioara a semicilindrilor (9 si 10) si pozitionate
in acelasi plan cu axa arcului elicoidal (13), pentru a fi solidarizate pe directia longitudinala
a amortizorului, printr-o bucsa (17), iar prinderea de cutia de osie se face, cu o bieleta (18),
de lagarul silentios (B), care este prins de un bulon (1) fixat prin niste urechi (23) de capacul
cutiei de osie.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Eane Adrian
Examinator: ing.Niculescu Adrian
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