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(67) Liv Erfindung betrifft eine Abhéngigkeitsschaltung zur Sicherung der Fahrten mit durchgéngiger
Blackabh#ngigkeit und mittels Zentralblock bei Stadtschnellbahnen, insbesondere U-Bahnen. Aufgabe der Erfindung
ist es mit den Mitteln der Spurplantechnik die Sicherung des Zugverkehrs durch Signale auch auf dem linken Gleis
durch den Zentralblock zu realisieren, ebenso die Durchfiihrung gesicherter Wendefahrten. Erfindungsgemaf wird
die Aufgabe dadurch gelost, daB fiir den Streckenblock FahrstraBel.clemente Anwendung finden. In der
Abhingigkeitsschaltung sind den einzelnen FahrstraBenelementen Relaisgruppen fur Einfahrsignale, Nachriicksignale
und Blocksignale, die im Spurverband liegen, zugeordnet.
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Patentanspriiche:

1. Abhangigkeitsschaltung zur Sicherung der Fahrten mit durchgehender Blockabhéngigkeit und
mittels Zentralblock, dadurch gekennzeichnet, da dem Streckenblock FahistraBenelements und
den einzelnen FahrstraRenelementen Relaisgruppen flir Einfahr-, Nachriick- und Blocksignale
zugeordnet sind, die im Spurverband liegen.

2. Abhangigkeitsschaltung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB® Grundstellungskontakte
der Relais fir den Block wie Blockhilfsrelais (BHB) und/oder Blockwiederholungssperre (BPZ) in
den Zielgruppen der Gegenrichtung im Stronikreis fi. die Signalfreigabe in die Spurader (L1; L2)
zur Gleisfreimeldung eingeschaltet sind.

3. Abhiangigkeitsschaltung nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, da3
Grundsttellungskontakte der Relais fiir den Block, wie Blockhilfsrelais {(BHB) und/oder
Blockwiederholungssperre (BPZ) in den Zielgruppen der Gegenrichtung im Stromkreis des
Durchrutschweges fiir die Signalfreigabe in die Spurader (L 3) eingeschaltet sind.

4. Abhiangigkeitsschaltung nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf3 im
Signalfreigabestromkreis SchlieRerkontakte und im Riickschaltstromkreis der
Blockwiederholungssperren Offnerkontakte der Gleishilfsrelais (BZG 1B1; BZG 1B2) von
Gleisabschnitten vor und/oder hinter aem Zielsignal eingeschaltet sind.

5. Abhangigkeitsschaltung nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da Kontakte des
Gleisrelais des IsolierstoRabschnittes (IB1; IB2) eines Haltepunktes (HP 1; HP 2) ein der Zielgruppe
Linksausfahrsignal (ZuLA) zugeordnetes Gleishilfsrelais (BZG !810; BZG IB20) schalten, dal} die
SchlieRerkontakte dieses Gleishilfsrelais (bZG 1B 10; bZG IB 20) weitere Gleishilfsrelais (BZG IB1;
BZG 1B2) fir diesen Abschnitt und die Spurader (L4) fir den Durchrutschweg und daf} seine
Offnerkontakte (bZG I1B1; bZG IB2) im Riickstellstromkreis der Blockwiederholungssperre (BPZ)
der Zielgruppe Linksausfahrsignal im Spurplan anschalten.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Effindung

Die Erfindung betrifft eine Abhangigkeitsschaltung zur Sicherung der Fahrten mit durchgangiger Blockabhangigkeit und mittels
Zentralblock bei Stadtschnellbahnen, insbesondere U-Bahnes.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind Losungen bekannt, bei denen zur Sicherung der Fahrten ein Zentralblock mit Schaltgeréten fiir Blocksignale,
Einfahrsignale, Nachriicksignale und Ausfahrsignale, die im Relaisraum eines Steliwerkes angeordnet sind, genutzt werden.
Dabei werden die Signale fir das zulaufende rechte Gleis (Blocksignal, Einfahrsignal, Nachriicksignal) von dem Stellwerk
gesteuert, von dem auch das am Bahnsteig stehende Ausfahrsignal gesteuert wird. Die zu projektierenden Abhangigkeiten fiir
Fshrstraen im Weichenbereich werden mit FahrstraRenschaltungen realisiert, und in einem Gruppenverbindungsplan werden
die einzelnen Gruppen mittels Spurkabel verkniipft.

Bei Stadtschnellbahnen ist durchgehender Block erforderlich. Dieser ist auch dann anzuwenden, wenn die Blockstrecken
innerhalb eines Stellwerksbezirkes liegen. Diese Blocks.recken werden geméa® ,Richtlinien fiir die Durchfihrung der
Streckenblockung auf Bahnhofshauptyleisen* als Bahnhofsblorkstrecken bezeichnet und sind in jeder Hinsicht technisch so
einzurichten, als ob es sich um Blockabschnitte der freien Strecke handeit.

Bei den bekannten Blocksystemen unterscheidet man eingleisige und zweigleisige Streckenblockung. Fiir Stadtschnellbahnen
ist bisher nur zweigleisiger automatischer Streckenblock (Zentralblock) angewendet worden. Fiir eingleisige Strecken wurde der
Automatikblock entwickelt, der neuerdings auch bei der S-Bahn eingebaut ist. Dies ist kein Zentralblock, und fiir Blocksignale
sind Schaltschriinke an der Strecke angeordnet, was einen erheblichen Aufwand darstellt. AuRerdem ist eine Anwendung des
Automatikblocks nur derart mdglich, daf zwischen zwei Blockendstellen/Sahnhéfen nur in jeweils einer Richtung gefahren
werden kann. Die an der Strecke liegenden Betriebsstellen mit Bahnsteigen ohne Weichen sind Haltepunkte, die nicht als
Blockendstellen ausgebildet werden, so daR dort am Bahnsteig kein Zug auf Signal einfahren unr anschiieBend auf Signal
zurlickfahren kann.

Ziel der Erfindung

Zie! der Erfindung ist es, das nachteilige Fahren eines Zuges ohne Fahrtstellen des entsprechenden Signals zu beseitigen und
jedes Gleis im signalmaBigen Zweirichtungsverkehr zu betreiben.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Ner Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Abhéngigkeitsschaltung zur Sicherung der Fahrten mit durchgehender
Blockabhiingigkeit mit den Mitteln der Spurplantechnik zu realisieren. Die Abhédngigkeitsschaltung ist so zu gestalten, daB die
Sicherung des Zugverkehrs durch Signale auch auf dem linken Gleis durch den Zentralblock erfolgt.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, daR fiir den Streckenblock FahrstraRenelemente Anwendung finden. In der
Abhdngigkeitsschaltung sind den einzelnen FahrstraBenelementen Relaisgruppen fir Einfahrsignale, Nachriicksignale und
Blocksignale, die im Spurverband liegen, zugeordnet.

Weitere Ausbildungen der Erfindung sind:

- daB Grundsteil "1gskontakte der Relais fir den Block, wie Blockhilfsrelais und/oder Bluckwiederholungssperre in den
Zielgruppen der Gegenrichtung im Stromkreis fir die Signalfreigabe, wie beispielsweise in der Spurader 2ur Gleisfreimeldung,
VerschluRBiiberwachung und in den Spuradern fiir die unterschiedlichen Signalbegriffe eingeschaltet sind.

— ddB Grundstellungskontakte der Relais fiir den Block, wie Blockhilfsrelais bzw. Wiederholungssperre in den Zielgruppen der
Gegenrichtung im Stromkreis des Durchrutschweges 2um Zwecke der Signalfreigabe eingeschaltet sind.

~ daB im Signalfreigabestromkreis SchlieRerkontakte und im Riickschaltstromkreis der Blockwiederholungssperren
Offnerkontakte der Gleishilfsrelais von Gleisabschnitten vor und/oder hinter dem Zielsignal eingeschaltet sind.

- daf Kontakte des Gleisrelais des IsolierstoRabschnittes eings Haltepunktes ein der Zielgruppe Linksausfahrsignal
zugeordnetes Gleishilfsrelais anschalten. Die SchliaBerkontakte dieses Gleishilfsrelais schalten weitere Gleishilfsrelais fiir
diesen Abschnitt und den Spurplan fir dan Durchrutschweg an. Seine Offnerkontakte sind im Riickstellstromkreis der
Blockwiederholungssperre der genannten Zielgruppe im Spurplan eingeschaltet.

Ausfihrungsbeispiel
Die Erfindung soll an Hand mehrerer Zeichnungen naher erldutert werden. Es zeigen:

Fig1: einen Lageplanausschnitt zwischen zwei Bahnsteigen

Fig2: den Gruppenverbindungsplan {GvP)

Fig3: die Einschaltung der Blockgrundstellungskontakte in die Stromkreise fir Signalfreigabe

Figd: die Einschaltung der Offner der Gleishilfsrelais im Riickstellstromkreis der Blockwiederholungssperren.

Fig. 1 zeigt den Lageplan fiir ein Gleis einer zweigleisigen Strecke, das in beiden Fahrtrichtungen, also auch bei Wendefahrten,
unter Sicherung der Fahrten mit durchgekender Blockabhéngigkeit und mittels Zentralblock befahren werden kann. Fiir das
Fahren auf dem rechten Streckengleis sind am Ende der Haltepunkte HP 1; HP 2 Ausfahrsignale A1; A2, auf der Strecke
Blocksignale B und im Einfahrbereich eines folgenden Haltepunktes HP 2 ein Einfahrsignal E und ein Nachriicksignal N
dargestelit. Fiir das Fahren in entgegengesetzter Richtung({signalmafiges Linksfahren) gibt es nur die Signale
Linksausfahrsigna! LA am zweiten Haltepunkt HP2 und ein Linkseinfahrsignal LE am ersten Haltepunkt HP 1. Die Strecke ist in
Isolierstoflabschnitte flii den ersten Haltepunkt I1B 1. Die Strecke ist in Isolierstofdabschnitte fiir den ersten Hiltepunkt 1B 1, die
Ausfahrt IA, die Strecke 1S1; IS 2, die Einfahrt JE, den Nachriickbereich IN und den zweiten Haltepunkt IB2 eingeteilt.

Der Gruppenverbindungsplan GvP nach Fig. 2 zeigt die Zusammenschaltung der Relaisgruppen bei Einschaltung der
Spurelemente in den Spurverband mittels Spurkabel. Angeordnet sind Startsignalgruppen Su und Zielsignalgruppen Zu der
genannten Signale wie ZuA1, SuA 1, ZuLE, SuLE usw. sowie die Relaisgruppen der Gleisabschnitte As.

In Fig. 3 ist die Einschaltung aer Kontakte der Blockhilfsrelais BHB und der Blockwiederholungssperre BPZ in Grundstellung in
den Stromkreisen der Signaifreigabe fiir dien befahrenen Teil und den Durchrutschteil einer Fahrstrale bei ruhendem Zugbetrieb
fiir die Signale zwischen zwei Haltepunkten beider Fahrrichtungen dargestellt.

Bei Fahrstellung eines Signals unter Prifung der Gleisfreiheit wird in der entsprechenden Zieigruppe Zu die nicht dargestellte
Blockwiederholungssperre in Wirkstellung gebracht und unterbricht den Strombkreis fiir die Signalfreigaba der Gegenfahrt z.B.
erfolgt bei Fahrtstellung des Ausfahrsignals A1 die Prifung der Gleisfreiheit durch die Spurader L 1 mittels des
FahrstraBeniberwachers Gleicfreiheit der Startgruppe FUGI in der Startgruppe SuA 1 und FahrstraBenibarwacher—
Gleisfreiheit Zielgruppe FUG It in der Zielgruppe ZuB und die Sperrung der Gegenfahrt in der Spurader L2 mittels Offnerkontakt
bPZin der Zielgruppe ZuB. Eine feindliche Signalstellung ist so auch nach Hilfsauflésung der Fahrstrale verhindert.

Bei Fahrstellung des nicht dargesteliten Linkseinfahreignals des Haltepunktes HP 2 mit dem Linksausfahrsignals LA als Ziel wird
die Blockwiederholungssperre in der Zielgruppe Zul Ain Wirkstellung gebracht, verhindert mit seinen Grundstellungskontakten
die Durchschaltung des Spurplanes L1 und damit die Freigabe des Nachriicksignals M. Es verhindert weiterhin die
Durchschaltung des Spurader L3 und somit den Anzug des Relais Durchrutschwegtiberwacher DUG. Damitist auch die Freigabe
des Einfahrsignals E durch den SchlieRerkontakt des Relais DUG im Spurplan L1 verhindert. Die nicht dargestellte
Riickschaltung der Blockwiederholungssperre BPZ erfolgt in gleicher Weise wie in den Zielgruppen ZuLE.

In den Riickstellstromkreis der Blockwiederholungssperre BPZ sind gemaR Fig. 4 fiir die Zielgruppe Linkseinfahrsignal ZuLE die
Offnerkontakte bZG IS 1 und bZG IA der Gleisrelais geschaltet. Entsprechend sind in den Riickstellstromkreis der Zielgruppe
Blacksignal ZuB die Kontakte bZG IS 1 und bZG 1S 2, fiir die Zielgruppe Nachriichsignal die Kontakte bZG IN und bZG 1B2
geschaltet.

Mit Befahren der Abschnitte, die bei Besetzung die Blockwiederholungssperre BPZ zuriickschalten, ist sizhergestelit, daR der
Zug am Zielsignal B bzw. E varbeigefahren ist und sich unter Deckung des Zielsignals befindet. Die Offnarkontakte bZG 1S 1 und
bZG IS2in der Riickstellwicklung des Relais BPZ der Zielgruppe ZuB werden betétigt.

Nicht dargestellt ist, da Kontakte der Gleisrelais die Gleishilfsrelais der jeweiligen Abschnitte anschalten. Fiir den
IsolierstoBabschnitt IB 1 bzw. 2 wird in der Zielgruppe des Linksausfahrsignals ZuA 1 bzw. ZuLA das dieser Zielgruppe
zugeordnete nicht dargestelite Gleishilfsrelais BZG 1B 20 durch das Gleisrelais des Abschnittes IB2 angeschaltet.
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Die weiteren Gleishilfsrelais BZG 1B 2 werden durch SchlieRerkontakte des Relais BZG B20 angeschaltet, so daf} die
Abfallprifung des Relais BZG 1B 20 in der Riickschaltung Blockwiederholungssperre BZG der Zie!gruppe ZulA sowie (iber die
Gleishilfsrelais BZG I1B2 in den Blockwiederholungssperren BPZ der entsprechenden Zielgruppen, z.B. ZuN, erfolgt.

Der FahrstraBenausschluf zwischen der nicht dargesteliten Linkseinfahrt von HP2 mit dem Signal LA als Ziel und der Einfahrt E
erfolgt (ibe; Spurader L4 durch das angeschaltete Relais DurchrutschverschlieBer fir Gegenfahrt DVG. Der

SchieRerk ntakt dVG verbindert die Signalfreigabe der Gegeneinfahrtin dor Zielgruppe ZuLA. Gleiches gilt fiir nicht dargestelite
Zielversch.uBkontakte der Zielgruppe ZulA.
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