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Zamek zbiornika

Przedmiotem wynalazku jest zamek zbiornika,
usytuowany w najniższym miejscu w otworze
zbiornika transportowego, zwłaszcza kolejowego
wagonu towarowego, w którym otwór opróżniają¬
cy jest przeważnie w kształcie leja, skierowany
pionowo do dołu i w pozycji zamkniętej jest
przymykany od dołu za pomocą klapy, ułożonej
poziomo w płaszczyźnie zbiornika, która jest od¬
chylana na pomocą dźwigni i prowadników do do-
iu obok otworu opróżniającego.

Do zamykania skierowanych pionowo do dołu
otworów opróżniających zbiorników transporto¬
wych przy małej średnicy spustowej stosuje się
przeważnie zamki w kształcie zaworów butlowych.
Ponieważ w stanie zamkniętym na zawór działa
ciężar nałożonego ładunku, dlatego tego rodzaju
zamki są stosowane tylko do pewnych przekrojów
poprzecznych otworu spustowego, poza tym do
otwarcia jest wymagany zbyt duży nakład pracy.
Problematyczne staje się łożyskowanie takiego
zaworu.

Do zamykania większych otworów opróżniają¬
cych zbiorników transportowych wymienionego
na wstępie rodzaju, znane jest już stosowanie
zamka klapowego, który w położeniu zamkniętym
jest ułożony poziomo u dołu otworu opróżniające¬
go i przy otwieraniu jest odchylany za pomocą
dźwigni i prowadników do dołu i obok otworu
opróżniającego. W tym znanym wykonaniu klapa
jest sterowana przez dwie dźwignie, utwierdzone
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naprzeciw siebie na zewnątrz klapy, prawie w
środku jej długości. Dźwignie te są napędzane
przez dalsze dźwignie poziomego wałka, ułożysko-
wanego ruchowo obok otworu opróżniającego, na
który działa poprzez następną dźwignię siłownik
roboczy. Przy odchylaniu klapy zostaje ona odchy¬
lona przez urządzenie otwierające po linii krzy¬
wej do dołu i obok otworu opróżniającego. Wadą
tego wykonania jest przede wszystkim ułożysko-
wanie klapy wyłącznie w jej środku, przez co ule¬
ga ona skrzywieniom w przypadku dużych otwo¬
rów opróżniających. Następna wada tego wyko¬
nania polega na tym, że przy otwieraniu klapę
zdejmuje się całkowicie z krawędzi otworu opróż¬
niającego. W pierwszej fazie otwierania ładunek
wypływa wówczas na wszystkie strony przez kra¬
wędzie klapy, co powoduje rozsypywanie się ła¬
dunku na boki, zaś przy dalszym otwieraniu kla¬
py, rozdziela ona przepływ ładunku.

Znany jest inny zamek otworu opróżniającego
zbiornika transportowego wymienionego na wstę¬
pie rodzaju, który ma w swej budowie podobne
wcześniej opisane prowadzenie. Napęd klapy osią¬
ga się przy tym jednak nie przez wałek napędza¬
ny siłownikami roboczymi, lecz za pomocą trzpie¬
nia, który działa na dźwignię przegubową. Ruch
otwierania klapy i jej ułożenie odpowiada tu
wcześniej opisanej konstrukcji. Wada opisanego
wykonania obejmuje także mechaniczne urucha¬
mianie zamka zbiornika.
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Celem niniejszego wynalazku jest konstrukcja
zanika zbiornika dla otworu opróżniającego usy¬
tuowanego w najniższym miejscu zbiornika trans¬
portowego, który mógłby być stosowany dla każ¬
dej wielkości otworu opróżniającego, o dokładnym
prowadzeniu klapy, której napęd gwarantowałby
na początku otwierania możliwie ^raało odchylony
i nierozdzielony pizepływ ładunku i eliminowałby
ęftzQ9$p& wody poprzednio opisanego wykonania.

Zadanie to zgodnie z wynalazkiem, zostało roz¬
wiązane przez to/ ie klapa jest sterowana przez
dwa równolegle połączone prowadniki i dźwignie,
przy Czym każdy prowadnik swoim jednym, koń-
sem łączy się przegubowo z jednym końcem kla¬
py, a swoim drugim końcem jest przyłączony
przegubowo do zbiornika, natomiast dźwignie
swoim jednym końcem, są przegubowo osadzone
około środka klapy, a drugim końcem łączą się
przegubowo z wolnym końcem wahaczy, które są
ułożyskowane na poziomym wałku, ułożyskowa-
nym ruchowo na zbiorniku.

Sterowanie klapy za pomocą pary prowadników
czy dźwigni zapewnia dokładne prowadzenie kla¬
py podczas ruchu otwierania. Obciążenie klapy
wywołane przepływem, ładunku* jesfe Bfl^noszone
przez prowadniki i dźwignie. Przy takim układzie
sterowania siły zginające są wyeliminowane.

Każda, dźwignia, jest w* tym pjsypadku* wypjasa.-
żona w czop prowadzący i konsolę, przy czym
konsola ma przewidzianą zewnętrzną częściową
powierzchnię prowadzącą, przy czym powierzchnia,
prowadząca ma wycięcie, w które podczas odchy¬
lania jest wprowadzona dźwignia, przy czym
czop prowadzący jest przyłożony od zewnątrz do
powierzchni prowadzącej. Powierzchnie i czopy
prowadzące wykluczają ewentualne nałożenie kla¬
py na krawędzie otworu opróżniającego w czasie
rucha zamykania. Klapa zostaje- naprowadzona
dokładnie w' położenie zamykania otworu opróż¬
niającego.

Do każdej dźwigni jest przyłączony przegubowo
pręt, ułożyskowany drugim końcem na wolnym
końcu dalszej dźwigni, połączonej ruchowo z po¬
ziomym wałem, ułożyskowanym ruchomo na
zbiorniku* przy czym dźwignia swoim drugim
końcem łącmy się również z przegubowo* ułożysko-
wanym siłownikiem. Połączenia pręta i: dźwigni,
jak też siłownika nie wymagają wiele miejsca i
są. ekonomiczne.

W pobliżu końca klapy przeciwległego w sto¬
sunku do prowadników są umieszczone na niej
czopy prowadzące, które współpracują z elementa¬
mi prowadzącymi, osadzonymi na zbiorniku, w
których są wykonane otwarte do dołu pionowe
wycięcia prowadzące. Zakres wychylenia- wahacza
jest ograniczony przez- zderzaki, przy czym- wa¬
hacz w położeniu przy pierwszym zderzaku jest
doprowadzony powyżej swojego górnego martwego
punktu, a w położeniu przy drugim zderzaku
czop prowadzący wychodzi z wycięcia elementu
prowadzącego. Prowadzenie klapy- przez czopy
prowadzące i elementy prowadzące gwarantuje
korzystnie otworzenie klapy/ a następnie* syme¬
tryczne odchylanie klapy obok otworu opróżnia¬
jącego. Wyeliminowane jest przez- to wypływanie

ładunku przez krawędzie klapy, która przy ruc&a
otwierania nie rozdziela przepływu ładunku.

Ograniczenie zakresu wychylenia powyżej gór¬
nego mairtwego punktu gwarantuje mechaniczne
zabezpieczenie klapy w położeniu zamkniętym,
w którym nacisk załadowanego towaaru oddziału¬
je, na urządzenia zamykające klapę. Ogranicze¬
nie zakresu wychylenia wahaczy przy ruchu
otwierania klapy następuje przez ograniczenie ru-

, cłuu otwierania wokół prowadnika działającego
w tym czasie jako przegub. Przy dalszym otwie¬
raniu klapy zostaje ona odchylona po lirnii krzy¬
wej do góry tak, że wymagana do odchylenia
klapy przestrzeń zostaje ograniczona do minimum.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy¬
kładzie wykonania na rysunku, na którym: fig, 1
przedstawia otwór opróżniający zbiornika tran¬
sportowego z zaimkiem zbiornika w widoku z boku
zgodnie z wynalazkiem, w pozycji zamkniętej
z przekrojem częściowym, fig. 2^ — zamek zbiorni¬
ka według fig. 1 w widoku z boku w pozycji
otwartej, fig. .3 — otwór opróżniający według
fjg. 1 w widoku czołowym, fig. 4 — otwór opróż¬
niający według fig. 1 w przekroju wzdłuż
liniii IV-iIV.

Zbiorniki transportowy 1 w swoim dolnym ob¬
szarze jest wykonany w kształcie leja, przy czym
skierowany pilojnowo do dola otwór jest zamykany
klapą 2. Na końcu klapy 2 są ułożyskowane prze¬
gubowo i ustawione równolegle w pewnej odleg¬
łości, względem siebie prowadniki 3. Klapa 2 ma
przewidziane dalej, na zewnątrz około środka swo¬
jej długości równoległe dźwignie 4, które swoim
jednym końcem są przymocowane do klapy 2,
a drugim końcem przegubowo do wolnego końca
wahacza 5, przy czym wahacz 5 jest również prze¬
gubowo, ułożyisloowany. na ztoćorniifcu Ił

Zakres wychylenia wahacza 5 jest ograniczony
przez zderzaki (8 i lDfc. przy czym wahacz. 5 w po¬
łożeniu przy zderzaku; 9 jest doprowadzony po¬
wyżej swojego górnego martwego punktu* Na
zbiorniku 1 dla. każdej: dźwigni jest. przymocowa¬
na jedna konsola 11 ł zewnętrzną, częściową po¬
wierzchnią prowadzącą 1& w której jest wykona¬
ne wycięcie 13 do prowadzenia dźwigni 4. Każda
dźwignia 4; ma przewidziany czop prowadzący 14,
który przy nachylaniu dźwiigni 4 do wewnątrz, jest
przyłożony do zewnętrznej: powierzchni prowadzą¬
cej 12 konsoli li.

Dźwiignia 4: łączy się przegubowo z drążkiem115*
który swoim dnugta końcem jest ułożyekowany
ns* wołhyra końcu dźwigni Iflu Dźwignia 16 jest za¬
mocowana przegubowa* na wałku H, którzy jest
ułożyskowany na, zbiorniku 1 poziomo, z możlK
wośeią ruchów poprzecznych względem' powierz*
chni zbiornika. Wałek 17 łączy przegubowo dźwig¬
nię, ifi z: obu; stron zbiornika* Dźwignia 1$ jest
połączona przegubowo; z siłownikiem: roboczym 18»
który jest również przegubowo ułożyskowany na,
konsoli 11* Siłownik 1* może byó napądzan*' do
wyboru: hydraulicznie lutopneumatycznie*

Przy otwieraniu klapy 2 dźwignia 1* j«t od*
ohytena przez siłownik' roboczy 18* Dźwignda lfi>
dniała poprzez drążek 15 na dźwiignię 4$ która jest:
na dole peafiad klapą 2 i które- w pierwszej fazie
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ruchu otwierania jest -trzymana przez czopy pro¬
wadzące 6 wprowadzone w wycięcia 8 elementów
prowadzących 7. Dźwignia* 4 odchyla najpierw
przez to do góry wahacz 5 powyżej jego górnego
martwego punktu.

Zamykanie klapy 2 następuje w odwrotnej ko¬
lejności. Przy swobodnym ruchu klapy opada ona
pod własnym ciężarem do dołu tak, że wahacz 5
dochodzi do zderzaka 10. Poprzez działanie ładun¬
ku lub innej siły na punkty przegubowe, dźwig¬
nia 4 lub prowadnik 3 powinny ustawić się tak,
że przy odchylaniu klapy w urządzeniu zamykają¬
cym, wahacz 5 zostaje uniesiony, a czop prowa¬
dzący 14 podniesiony do powierzchni, prowadzącej
13 konsoli 11, przez co dźwignia 4 wprowadzona
w wycięcie 13 konsoli if zostage doprowadzona za
pomocą czopa prowadzącego 14 po linii krzywej
do urządzenia zamykającego. Czop prowadzący
14 opuszcza powierzctindę prowadzącą 12, gdy czop
6 jest pod wycięciem 8 elementu prowadzącego 7.
Przy dalszym odchylaniu dźwigni 16 zostaje teraz
uniesiony wahacz 5, a przez nią dźwignia 4 i kla¬
pa 2, aż do przyłożenia do otworu opróżniającego.
Wahacz 5 doprowadzony w swoim położeniu koń¬
cowym powyżej górnego martwego punktu zabez¬
piecza mechanicznie klapę 2 przed otwarciem.

Zastrzeżenia patentowe

1. Zamek zbiornika usytuowany w najniższym
miejscu w otworze zbiornika transportowego,
zwłaszcza kolejowego wagonu towarowego, w któ¬
rym otwór opróżniający jest korzystnie w kształcie
leja, skierowany pionowo do dołu i w pozycji
zamkniętej jelst przymykany od dołu za pomocą
ułożonej poziomo w płaszczyźnie zbiornika Mapy,
która jest odchylana; za pomocą dźwigni i pro¬
wadnika do dołu obok otworu opróżniającego,
znamienny tym, że klapa (2) jest sterowana za po¬
mocą dwóch połączonych ze sobą równolegle pro¬
wadników (3) i dźwigni <4), przy czym każdy pro¬
wadnik (3) swoim jednym końcem łączy się z jed-

10

nym końcem klapy (2), a swoilm drugim końcem
jest przyłączony przegubowo do zbiornika (1), na¬
tomiast dźwignie (4) swoim jednym końcem są
przegubowo osadzone około środka klapy (2)*
a drugim końcem łączą się przegubowo z wolnym
końcem wahaczy 5, które obracają się wokół po¬
ziomej osi, ułożyskowanej ruchomo na zbior¬
niku (1).

2. Zamek zbiornika według zastrz. 1, znamienny
tym, że każda dźwignia (4) mą^zop prowadzący
(14) i konsolę (11), zamocowan^Wa zbiorniku (1),
natomiast konsola (11) ma przewidzianą zewnętrz¬
ną powierzchnię prowadzącą (12), która posiada
wycięcie (13), do wprowadzenia dźwigni <4), przy

15 czym czopy prowadzące (14) przylegają od zew¬
nątrz do powierzchni prowadzącej (12).

3. Zamek zbiornika według zastrz. 1 albo 2,.
znamienny tym, że do każdej dźwigni (4) jest
przyłączony przegulbowo pręt (15), który swoim
drugim końcem jest ułożyskowany na wolnym
końcu dalszej dźwigni (16), połączonej ruchowo
•z poziomym wałkiem (17), ułoży&kowanym rucho¬
mo na zbiorniku (1) i że dźwignia <16) połączona
jest swoim drugim końcem z siłownikiem robo¬
czym (18), ułożyiskowanym również przegubowo-
na zbiorniku (1).

4. Zamek zbiornika według zastrz. 1, znamienny
tym, że klapa (2) w pobliżu końca przeciwległego
względem prowadników (3) ma czopy prowadzące
(6), wchodzące w otwarte od dołu wycięcia (8)
w elementach prowadzących (7) zamocowanych do
zbiornika (1).

5. Zamek zbiornika według zastrz. 1 albo 2,
znamienny tym, że zakres wychylenia wahacza (5),.
jest ograniczony iprzez zderzaki (9 i 10), przy czym
wahacz (5) w położeniu przy zderzaku (9) jest do¬
prowadzony powyżej swojego górnego1 martwego
punktu, a w położeniu przy zderzaku (10) czopy
prowadzące są wprowadzone z wycięć (8) elemen¬
tów prowadzących (7).
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