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Zamek zbiornika

1
Przedmiotem wynalazku jest zamek zbiornika,
usytuowany w najnizszym miejscu w otworze
zbiornika transportowego, zwlaszcza kolejowego

wagonu towarowego, w ktorym otwoér oproézniajg-
cy jest przewaznie w ksztalcie leja, skierowany
pionowo do dolu i w pozycji zamknietej jest
przymykany od dolu za pomocg klapy, ulozonej
poziomo w plaszczyznie zbiornika, ktéra jest od-
chylana na pomocg dzwigni i prowadnikéw do do-
1u obok otworu oproézniajgcego.

Do zamykania skierowanych pionowo do dolu
otworéw oproézniajagcych zbiornikéw transporto-
wych przy matej $rednicy spustowej stosuje sie
przewaznie zamki w ksztalcie zaworow butlowych.
Poniewaz w stanie zamknietym na zawoér dziala
ciezar nalozonego !adunku, dlatego tego rodzaju
zamki sg stosowane tylko do pewnych przekrojow

poprzecznych otworu spustowego, poza tym do
otwarcia jest wymagany zbyt duzy naklad pracy.
Problematyczne staje sie lozyskowanie takiego
Zaworu.

Do zamykania wiekszych otworéw oproézniajg-
cych zbiornikéw transportowych wymienionego
na wstepie rodzaju, znane jest juz stosowanie
zamka klapowego, ktory w polozeniu zamknietym
jest ulozony poziomo u dolu otworu oproézniajgce-
go i przy otwieraniu jest odchylany za pomoca
dzwigni i prowadnikéw do dolu i obok otworu
oprozniajgcego. W tym znanym wykonaniu klapa
jest sterowana przez dwie diwignie, utwierdzone
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naprzeciw siebie na zewnatrz klapy, prawie w
Srodku jej dilugosci. Dzwignie te sa napedzane
przez dalsze diwignie poziomego walka, ulozysko-
wanego ruchowo obok otworu oproézniajgcego, na
ktory dziala poprzez nastepna diwignie silownik
roboczy. Przy odchylaniu klapy zostaje ona odchy-
lona przez urzgdzenie otwierajgce po linii krzy-
wej do dolu i obok otworu oproézniajgcego. Wadg
tego wykonania jest przede wszystkim ulozysko-
wanie klapy wylacznie w jej $rodku, przez co ule-
ga ona skrzywieniom w przypadku duzych otwo-
row oprozniajgcych. Nastepna wada tego wyko-
nania polega na tym, ze przy otwieraniu klape
zdejmuje sie catkowicie z krawedzi otworu oproz-
niajgcego. W pierwszej fazie otwierania !adunek
wyplywa wowczas na wszystkie strony przez kra-
wedzie klapy, co powoduje rozsypywanie sie la-
dunku na boki, za§ przy dalszym otwieraniu kla-
py, rozdziela ona przeplyw ladunku.

Znany jest inny zamek otworu oproézniajgcego
zbiornika transportowego wymienionego na wste-
pie rodzaju, ktéory ma w swej budowie podobne
wczesniej opisane prowadzenie. Naped klapy osig-
ga sie przy tym jednak nie przez walek napedza-
ny silownikami roboczymi, lecz za pomoca trzpie-
nia, ktéry dziala na dziwignie przegubowg. Ruch
otwierania klapy 1i jej ulozenie odpowiada tu
wczes$niej opisanej konstrukcji. Wada opisanego
wykonania obejmuje takze mechaniczne urucha-
mianie zamka zbiornika.
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Celem niniejszego
zamka zbiornika dla otworu opréiniajgcego usy-
tuowanego w najnizszym miejscu zbiornika trans-
portowego, ktéry mogiby byé stosowany dla kaz-
dej wielkosci otworu opréiniajacego, o dokladnym
prowadzeniu klapy, ktérej haped gwarantowalby
na poczatku otwierania -mozliwie -malo -odchylony
i nierozdzielony puzeptyw ladunku i eliminowalby
pozostale wady poprzednio opisanego wykonania.

Zadanie to zgodnie z wynalazkiem, zostalo roz-
wigzane przez to,”ze klapa jest sterowana przez
dwa rownolegle polgczone prowadniki i déwignie,
przy c¢zym kazdy prowadnik swoim jednym. koA-
sem lgczy sie przegubowo z jednym koncem kla-
Py, a swoim drugim koncem jest przylaczony
przegubowo do zbiornika, natomiast diwignie
swoim jednym kofcem s3 przegubowo osadzone
okolo ‘8rodka klapy, a drugim koficem 1ljczy sie
przegubowo z wolnym konicem wahaczy, ktore sz
ulozyskowane na poziomym watku, utozyskowa-
nym ruchowo na zbiorniku.

Sterowanie klapy za pomoca pary prowadnikéow

czy diwigni zapewnia dokladne prowadzenie kla-
py podczas ruchu otwierania. Obcigzenie klapy
wywolane przeplywem Iadunkuw jest punzeneszane
przez prowadniki i dZwignie. Przy takim ukladzie
sterowania sily zginajgce sa wyeliminowane.
- Kazda. déwignia. jest. w tym. praypadku wypasa-
Zona w czop prowadzacy i konsole, przy czym
konsola ma przewidziang zewnetrzng czeSciowg
powierzchnie prowadzaca, przy czym powierzchnia
prowadzaca ma wyciecie, w ktére podczas odchy-
lania jest wprowadzona diwignia,  przy
czop prowadzacy jest przylozony od zewngtrz do
powierzchni prowadzjcej. Powierzchnie i czopy
prowadzace wykluczajg ewentualne naiozenie- kla-
p¥ na krawedzie: otworu oprozniajacego. w czasie
ruchu. zamykania. Klapa: zostajer naprowadiona
dokladnie W pologenie zamykania otworu aproz-
niajgcego.

Do kaidej dfwigni jest przylzaczony przegubowo
pret, ulbéyskowany: drugim koficem na. wolnym
koticu - dalszej dfwigni, polgczonej. ruchowo z po-.
ziomym walem, -uloiyskowanym ruchomo na.
zbiorniku, przy czym dZwignia. swoim drugim
koficem lpowy si¢ réwniez z przegubowo. uloizysko-
wanym sitlownikiem. Puolsczenia. preta: i: déwigni,
jak: tez silownika nie.- wymagaja wiele miejsca: i
sg ekonomiozne.

W poblizu kofica klapy - przeciwleglego w sto-

sunku ‘do prowadnikéw sa umieszczone na niej

czopy prowadtace, ktére wspélpracuja z ‘elementa-
mi prowadzqcymi; osadzonymi na zbiorniku, w
ktorych sa wykonane otwarte do dotu pionowe
wycigcia bi'owadzqce ‘Zakres wychylenia. wahacza
jest ogramiczony ' przez - zderzaki; przy czym wa-
hacz w poloMu przy pierwszym zderzaku jest
doprowsdzony powyiej swodjego gérnego martwego
punktu, a w potozemiu przy drugim zderzaku
czop prowadzacy wychodzi z wyelecia elementu
prowadeacego. Prowadrenie klapy: przez czopy
prowadzgce i elementy prewadzgce -gwarantuje
lcorzystnie otworzenie klapy, a nastgpnie- syme-
tryczne odchylanie klapy obok otworu opréinia-

jacego. Wyeliminowane jest: przez to- wyplywanie -

wynalazku. jest konstrukcja.
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ladunku przez krawedzie klapy, ktora przy ruchu
otwierania nie rozdziela przeplywu ladunku.

Ograniczenie zakresu wychylenia powyzej gér-
nege martwego punktu gwarantuje mechaniczne
zabezpieczenie klapy w poloieniu zamknigtym,
w ktérym naecisk zatadowanego towaru oddziatu-.
je na urzgdzenia zamykajace klape. Ogranieze-
nie zakresu wychylenia wahaczy przy ruchu
ofwierania klapy nastepuje przez ograniczenie ru-
chu otwierania wok6! prowadnika dzialajacego
w tym czasie jako przegub. Przy dalszym otwie-
raniu klapy zostaje ona odchylona po linii krzy-
wej do géry tak, ze wymagana do odchylenia
klapy przestrzen zostaje ograniczona do minimum.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym: fig 1
przedstawia otwér opréiniajacy zbiornika tran-
sportowego z zamkiem zbiornika w widoku z boku
zgcdnie z wynalazkiem, ‘w pozycji zamknietej
z przekrojem czeSciowym, fig. 2 — zamek zbiorni-
ka wedtug fig. 1 w widoku z boku w pozycji
otwartej, fig. 3 — otwébr oprézniajgcy wedtug
fig. 1 w widoku czolowym, fig. 4 — otwér oproéz-
niajagcy wedlug fig. 1 w przekroju wzdluz
linij; IV—IV. ,

Zhiornik - transportowy 1 w swoim dolnym ob-
szarze jest wykonany w ksztalcie leja, przy czym
skierowany pionowa do dodu otwér jest zamykany
klapa 2. Na koncu klapy 2 s3 ulozyskowane prze-
gubowo i ustawione réwnolegle w pewnej odleg-
loéei, wzgledem siebie prowadniki 3. Klapa 2 ma
przewidziane dalej, na zewnatrz okolo $rodka swo-
jej diugoséci réwnolegle diwignie 4, ktére swoim
jednym koficem s3 przymocowane do klapy 2,
a drugim Kkoficem przegubowo do wolnego korca
wahacza 3, przy czym wahacz 5 jest r6wniez prze-
gubowo. wozyskowany na zbiorniku kL

Zakres. wychylenia. wahacza 5§ jest egraniczony
przez zderzaki (8 i 10); przy czym wahacz. 5 w po-
logeniu. przy zderzaku 9 jest deprowadzony po-
wyzej swojego goérnege martwego punktu Na
zbiorniku 1 dla kazdej: dzwigni jest przymocowa-
na jedna konsola. 11 z zewnetrmg: cresciowq. pe--
wierzchnig. prowadzaca 12, w. kiérej jest wykona-
ne wyciecie 13 do prewadzenia. déwigni- 4. Kaada
déwignia 4 ma przewidziany czep prowadzacy 14,
ktéry przy nachylaniu: dZwigni 4 do wewnafirz. jest
przylozony do zewnqtrzne: powxerzchm prowadzg~
cej: 12 konsoli LL

Dewignia & lapzy sig przegubowo z drazkiem: 15
Kidpry swoim dnuginn koficem jest uleiyskowany.
ne. wolnym kafiou déwigni 16, Diwignia- 18 jest. za--
mocowana przegubewa. na walku. 19, kééry jest
ulpzyskowany: na: zbiorniku- 1. pezioma, z mozli-
wosoig ruchéw poprzecznych wzgledem. powiarz-
chni zbiornika. Watek 17 taczy przegubowo diwig-~
nie, 18 z obu:. stron: zbiornika. Diwignia. 16 jest
polaczona. przegubowo: z: sitownikiem: roboeczym. 18,
ktbry jest r@wniez przegubowo. uloiyskawany na.
konsoli 11. Silownik 18 moze byé napedzang: do.
wyhoru: hydraulicznie b pneumatycznie:

Przy otwieraniu klapy 2 dfwignia 18 jeat od--
chylana przez silowhik robeczy 18; Diwignia 18
deiela poprzer drazek 15 na dféwignie 4 letéra. jest:
na dole pemad klapg 2 i Ktéra. w plerwszej. fazie:
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ruchu otwierania jest trzymana przez czopy pro-
wadzace 6 wprowadzone w wyoiecia 8 elementow
prowadzacych 7. Diwigniaa 4 odchyla mnajpierw
przez to do gbéry wahacz 5 powyzej jego gbérnego
martwego punktu. :
Zamykanie klapy 2 mnastgpuje w odwrotnej ko-
lejnoéci. Przy swobodnym ruchu klapy opada ona
pod wlasnym ciezarem do dotu tak, Ze wahacz 5
dochodzi do zderzakar 10. Poprzez dzialanie tadun-
ku lub innej sily na punkty przegubowe, dzwig-
nia 4 lub prowadnik 3 powinny ustawié¢ sie tak,
ze przy odchylaniu. klapy w urzadzeniu zamykaja-
cym, wahacz 5 zostaje uniesiony, a czop prowa-
dzacy 14 podniesiony do powierzchni. prowadzacej
13 konsoli 11, przez 'co diwignia 4 wprowadzona
w wyciecie 13 konsoli 11 zostaje doprowadzona za
pomoca czopa prowadzacego 14 po linii krzywej

10

15

do wurzadzenia zamykajacego. Czop prowadzacy:

‘14 opuszcza powierzchnie prowadzaca 12, gdy czop
6 jest pod wycieciem 8 elementu prowadzacego 7.
Przy dalszym odchylaniu dZzwigni 16 zostaje teraz
uniesiony wahacz 5, a przez nig diwignia 4 i kla-
pa 2, az do przylozenia do otworu oprézniajgcego.
Wahacz 5 doprowadzony w swoim poozeniu kon-
cowym powyzej gérnego martwego punktu zabez-
piecza mechanicznie klape 2 przed otwarciem.

Zastrzezenia patentowe

1. Zamek zbiornika usytuowany w najnizszym
miejscu w otworze zbiornika transportowego,
zwlaszeza Kolejowego wagonu towarowego, w kto-
rym otw6r oprozniajacy jest korzystnie w ksztalcie
leja, skierowany pionowo do dolu i w pozycii
zamknietej jest przymykany od dolu za pomoca
ulozonej poziomo w plaszczyZnie zbiornika klapy,
ktéra jest odchylana za pomoca diwigni i pro-
wadnika do dolu obok otworu opréiniajacego,
znamienny tym, ze klapa (2) jest sterowana za po-
mocg dwoch polagczonych ze soba réwmnolegle pro-
wadnikéw (3) i dzwigni 4), przy czym kazdy pro-
wadnik (3) swoim jednym koncem ljczy sie z jed-

20

25

35

40

nym koncem klapy (2), a swoim drugim konficemr
jest przylaczony przegubowo do zbiornika (1), na- .
tomiast dzwignie (4) swoim jednym kolicem s3
przegubowo osadzone okolo $rodka klapy (2),.
a drugim koncem lacza sie przegubowo z wolnym
koficem wahaczy 5, ktére obracajgq sie wok6l po-
ziomej osi, utozyskowanej ruchomo na zbior—
niku (1).

2. Zamek zbiornika wediug zastrz. 1, znamienny
tym, ze kazda diwignia (4) magrzop prowadzacy
(14) i konsole (11), zamoscowanha' zbiorniku (1),.
natomiast konsola (11) ma przewidziang zewnetrz-
na powierzchnie prowadzacg (12), ktéra posiada
wyciecie (13), do wprowadzenia diwigni (4), przy
czym czopy prowadzgce (14) przylegaja od zew-
natrz do powierzchni prowadzacej (12).

3. Zamek zbiornikaa wedlug zastrz. 1 albo 2,
znamienny tym, ze do kazdej dzwigni (4) jest
przylaczony przegubowo pret (13), ktéry swoim:
drugim koncem jest ulozyskowany mna wolnym
koficu dalszej diwigni {16), polaczonej ruchowo
7z poziomym walkiem (@7), ulozyskowanym rucho-
mo na zbiorniku (1) i ze dzwignia (16) polgczona
jest swoim drugim koncem z silownikiem robo-
czym {(18), ulozyskowanym réwniez przegubowo
na zbiorniku (1). ]

4, Zamek zbiornika wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze klapa (2) w poblizu. kofica przeciwleglego
wzgledem prowadnikéw (3) ma czopy prowadziace
(6), wchodzace w otwarte od dolu wyciecia (8)
w elementach prowadzacych (7) zamocowanych do
zbiornika (1).

5. Zamek zbiornika wediug zastrz. 1 albo 2,
znamienny tym, ze zakres wychylenia wahacza (5),
jest ograniczony przez zderzaki (9 i 10), przy czym
wahacz (8) w polozeniu przy zderzaku (9) jest do-
prowadzony powyzej swojego gérnego martwego
punktu, a w polozeniu przy zderzaku (10) czopy
prowadzace s3 wprowadzone z wycieé¢ (8) elemen-
tow prowadzacych (7).
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