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Sprzeg do spinania i rozpinania wagonéw, zwlaszcza wozéw kopalnianych

Przedmiotem wynalazku jest sprzeg do spinania i rozpinania wagon6w, zwtaszcza wozéw kopalnianych.

Sprzegi do samoczynnego spinania irozpinania wagonéw wedtug patentu nr 81 233 wsp6ipracuja
z prowadnicami umieszczonymi na torze jezdnym. Prowadnice te przestawiajg haki, ktére s3 wyposazone
w dwupotozeniowy mechanizm zatrzaskowy, w potoZenie czynne lub bierne zaleznie od kierunku przejazdu
pociggu nad prowadnica. Haki sprzegéw zazebiajq sie pionowymi powierzchniami czotowymi, usytuowanymi
skosnie od osi wzdtuznej wagon6w. Wadg takich sprzegéw jest mozliwos$é niepozadanego wyzebienia sie hakéw
przy pionowych wychyleniach wagondw, spowodowanych nieréwnosciami toréw. Zapobiega si¢ temu przez
zwigkszenie wysokosci hakéw i wielkosci przeswitu pomiedzy hakiem azderzakiem, lecz pocigga to za sobg
wzrost wy miaréw i wagi sprzegu. - ,

Celem wynalazku jest zabezpieczenie sprzegéw przed niepozadanym wyzebieniem si@ hakéw na
nieréwnosciach toréw. Cel ten zostat osiagniety przez skonstruowanie sprzegu posiadajgcego mozliwosé
kompensacji pionowych wychyleri wagonéw bez mozliwosci wyzebienia sie spigtych hakéw.

Istotg wynalazku jest sprzeg z ruchowym potaczeniem korpusu sprzegu z podwoziem wagonu. Potaczenie
to umozliwia odchylenie si¢ sprzegu w gére, woké6t osi poziomej, poprzecznej do kierunku jazdy, lub jego
pionowy przesuw wzgledem podwozia.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadach wykonania na rysunkach, na ktérych fig. 1
przedstawia sprzeg w przekroju' pionowym wzdtuz osi wagonu, fig. 2 — sprzeg w widoku z géry, fig. 3 — drugi
przyktad wykonania sprzegu w przekroju pionowym wzdtuz osi wagonu, fig 4 — sprzeg w widoku z géry
z fig. 3, fig. 5 — trzeci przyktad wykonania sprzegu w przekroju osiowym, a fig. 6 — trzeci przyktad wykonania
sprzegu w widoku z géry. )

Hak 1 zamocowany jest w korpusie 2 obrotowo za pomoca sworznia 3. W potozeniu czynnym hak 1 jest
dociskany sprezyna 4 do zderzaka 5. W tym potozeniu haki dwéch sgsiednich wagondw zatrzasng si¢ przy
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zderzeniu. Przy rozpingniu wagonéw diwignie 6 zaczepia o prowadnice umieszczong na torze jezdnym i przy
ruchu pociggu w kierunku rozwarcia ramion prowadnicy haki zastang odsuniete na zewngtrz powodujac
rozpigcie si¢ sprzegoéw. Po przejéciu haka 1 przez oé zwrotng 7 sprezyna 4 przerzuci hak 1 w potozenie bierne,
w ktérym oprze sie on o zderzak 8. :

W czasie jazdy pociagu,  wskutek nieréwnosci toru wagony przemieszczajg sie wzglqdém siebie
w ptaszczyZnie pionowej. Przemieszczenia te w pociggu nie spigtym, gdy haki 1 schowane sq wewnatrz sprzegéw,
powodujg przesuwanie si@ po sobie zderzakéw 9. W pociagu spigtym haki 1 réwniez mogq wykonywaé wzgledem
siebie pionowe przesuniecie lecz wielko$¢ tych przesunigé ograniczona jest pionowym przeswitem pomigdzy
hakiem 1 a zderzakiem 9. Przy duzych wychyleniach hak 1 oprze si¢ od dotu 6 2derzak 9 sgsiedniego wagonu
i zacznie go podnosié ku gérze. Pod dziataniem haka 1 zderzak 9 odchyli si¢ wraz z catym korpusem 2 wokét osi
sworznia 10 przechodzacego przez uszy 11 podwozia 12 wagonu. Odchylajacy sie korpus 2 sprzegu podniesie ku
gbrze koniec wtasnego haka 1 i w ten sposéb haki pozostang zazeﬁione gdyz ich wzajemne usytuowanie niewiele
si¢ zmieni nawet przy znacznych wychyleniach korpusu 2.

Przewiduje sie wykonanie sprzegu w wersjach, zapewnlalqcych suwliwe potgczenie korpusu sprzegu
z podwoziem wagonu. !

W drugim przyktadzie wykonania korpus 2 .sprzegu ma wystep 13 w ksztatcie jaskétczego ogona
wchodzacy w pionowe gniazdo 14 wykonane w podwoziu wagonu. Przy osiowym usytuowaniu wagonéw
wzgledem siebie wystgp 13 korpusu 2 opiera si¢ o dno gniazda 14. Przy pionowym wychyleniu wagonéw hak
sgsiedniego wagonu podnosi do géry korpus 2 i dzieki pionowemu przesuwowi wystepu 13 w gnie2zdzie 14 caty
sprzeg wykonuje ruchy pionowe kompensujgce wychylenia wagonéw.

W trzecim przyktadzie wykonania w podwoziu 12 jest wykonany réwnolegty rowek 15, w ktéry wchodzi
wystep 16 korpusu 2. Przed wypadnigciem sprzegu z rowka 15 zabezpiecza ptytka 17 potaczona z wystgpem
16, przyktadowo przez spawanie lub w inny znany spos6b. Potgczenie to, podobnie jak w przyktadzie drugim,
zapewnia mozliwos$¢ przesuwania sie w ptaszczyZnie pionowej korpusu 2 sprzegu wzgledem podwozia 12.

Sprzeg wedtug wynalazku zapewnia prawidtowa prace zazebionych hakéw nawet przy znacznych
nieréwnosciach toru izwigzanych ztym przesunigciami pionowymi wagonéw. Mata wysoko$é hakéw
i zlikwidowanie duzego przeswitu pomiedzy hakiem a zderzakiem pozwalajg na obnizenie wagi i wymiaréw

sprzegu
Zastrzezenia patentowe

1. Sprzeg do spinania i rozpinania wagonéw, zwtaszcza wozéw kopalnianych, wedtug patentu nr 81 233,
znamienny tym, ze korpus (2) sprzegu jest zpodwoziem (12) wagonu potgczony ruchowo,
umozliwiajacy w ptaszczyZnie pionowej ruch korpusu (2) sprzegu wzgledem podwozia (12).

2, Sprzeg, wedtug zastrz. 1,znamienny tym, Ze korpus (2) sprzegu mocowany jest odchylnie na
sworzniu (10) przechodzacym przez ucha (11) podwozia (12).

3. Sprzeg, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze korpus (2) sprzegu ‘ma wystep (13) w ksztatcie
jask6tczego ogona, a w podwoziu (12) jest podtuzne gniazdo (14) odpowiadajgce ksztattem wystepowi (13).

4. Sprzeg, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze wpodwoziu (12) wagonu jest réwnolegty rowek
(15), wktérym jest umocowany korpus (2) sprzegu za pomocy wystgpu (16) iptytki (17) potaczonej
z wystepem (16) przez spawanie lub w inny znany sposéb.
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